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A N Hassic Days, Wagay Cowns
() (O) gl 26 et 27 fuin 2081

Par Daniel Harquin (Pére Nogl) ‘*_*'

7 MAGNY-COURS

Aprés un an et demi de confinement, nous pouvons circuler un
peu plus librement! . 1 faut quand méme cbserver les gestes
sharriéres et avoir sa museliére dans lapochel Au cas ol et
pour éviter les tracasseries avec les contrdles. A amvée sur
Hewvers, 17 at fait le crochet par le circuit de Magny-Cours pour

récuperer mon «Pass-Covids et éviter de faire la queue les
deuz matinées swivantes. Puis direction Warennes-Wauzelles

chez Delphine, INVITE DHONNEUR

m Apres une bonne nuit, lever de bonne heure pour se rendre sur le circuit et prendre
nee €5r ) mma o e o poissession de nos places de parking, il n' v a pas foule, n1 de cqueue. Cela a été witel
Le temps est au beau fize et le solell comtnence & chauffer. Le passage des
contrdles est wite fait. Mous prenons nos places repérées au sol, on est situé juste sous les paddocks.
Heous voila partiz pour un tour de ceuzx-cl, une bonne partie des exposants habituels Etatent présents,
mais il ¥ avait quand meme des manguants. Au niveau des voitures, ¢’ est un cas semblable et 1l ¥ a eu
malgreé tout de bons moments |

La zone des Matra avec le beau Jet o service com pétition » de Dominique Bachard. Photos prises le Dimanche, le soleil est parti.

Heous avons eula présence f Clivier Panis qui a remplace au dernier moment Derel Bell et qui nous a
fait une belle démonstration de pil otage au volant de la F1 Prost APO4 de 2001 et 4" Alain Serpaggi sur
le Proto Alpine 4442 de 1978 Il se sont bien amusés! Etaent présents aussi Tico Marting, JTacoques
Laftite, Jean Pierre Janer et les plateaux de voitures habituelles : Formule Eenault dont on fétait les 50
ans, Lotus Seven, Super Tounsme Old et ¥ oung, Avant Guerre, F1 et Protos. .. L'occasion ausst de
célébrer les 130 ans de Panhard etles 60 ans du circut de Magny Cours.
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‘ Alain Serpagei dans alpine 4332 Olivier Panis surveilé par Jacques Laffite, Tico Martini et Serge Saulnier

Toutes les autos Eené Bonnet et Matra ont participé & la Parade sur le circuit mouillé le Dimanche
midi, comme d'habitude, cela a donné lieuw & cuelgques exhibitions de certains conducteurs,
heureusement sans mal et le Samedi scir, a la Parade de Nevers qui s'est faite au départ du Parc
Thermal de Pougues les Eaux pour rejoindre le Parc Foger Salengro dans le centre de Nevers ol un
pot d'amitie nous a été servi, précedé d'une allocution bréve du maire de MNevers, du directeur du
circuit de Magny-Cours et " Olivier Panis qui a accepté ensuite de faire une photo avec le groupe
EBME ravi de cette initiative.

Y'a d1a joie chez les RBIS autour d Olivier Panis !

Le Dimanche a été maussade et pluvieux jusque wers 11h30, ce qui a bien dégrade le moral de
cettaing, I ambiance et les évolutions des autos sur la piste pour la matinée. Mais cela a ausst arrange
pas mal de personnes car I entrée du musée du circuit (Conservatoire de la Monoplace Francaise) était
gratuite.

Jacques Laffite et Tico Martini dans ka salle Ligier du bMusée

5
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Dlivier Panis dans ses ceuvres avec ka Prost AP0 4 moteur SCER / Ferrari de 2001
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Par Jacques Augier

Le programme des Classic Days annoncait la célébration du

solxantiéme anniversare du circuit de Magny Cours et, & cette

occasion, la publication d'un Dossier Wichel Vallant aux

Editions Graton dont le titre est « Magny Cours » et qui retrace

I'histeire des 30 premiéres annees du circuit de 1961 a4 1991

Tn autre dossier relatant les 60 années de 1961 & 2021 sera
publié en 2022,

ui mieux que Jean Louis Balleret, natif de la
élu local, Président du Consel de
surveillance du Circuit de Magny Cours et

Midwre,

cerizse sur le géteau, membre de notre Club
EEME et possesseur J'un beau Dyet Matra
Bonnet bleu, pouvait #trel’auteur de ce dossier 7

L’ ouvrage alterne temtes et photos d archives
avec des bandes dessinées réalisées par Ihchel

Janwier. La présentation est trés  plasante, 1Thistoire

passicnnante et 1 se lit d'un trait. La préface ne pouvait étre
fate que par Tico Martini qu incame Uhistoire de Magny

MA_[:‘NY—C[]U_RS

...!* I ==
v 11#5#%, M1

TGRATO

Cours depuls son installation sur le circuit en 1963, En couverture on note la photo des Matra 650 1ors

du passage du Tour de France Auto 1970 sur le circuit.

Jean Louis Balleret, Michel Janwier et Tico MMartim Statent présents aux Classic Days et tous les trods

m’ ont fait I honnew de me dédicacer le livre.

Lo Gullerin du (Fiad Tond Comel Filatia Spos
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sans dévotler le contenu de I ouvrage, les soixante ans du
circuit se décomposent en deux périodes trés differentes
de 30 années chacune. La premiére pénode est celle du
petit circuit permanent de campagne né de la volonte et
de la passion d'un homme, Jean Bernigaud, agriculteur-
eleveur et Maire du willage qui décde avec aide de son
associé Chatles Ardoin de créer sur ses propres terres &
U'emplacement d'un ancien hdpital américain de la

premiére guerre mondiale un petit tracé de 2 kms appelé
¢ Circuit Jean Behrawn durant Uhiver 196001261, la
premiére course 5'v déroulera fin Mar 1961 avec

Départ de ka premiére course de Formule Junior devant 1. N \ )
Bernigaud. Magny Cours, 28 Mai 19%1, de GaD: Tony en tete d’affiche les Formule Junior.
Maggs et lohn Love sur Cooper et Henri Grandsire sur Lotus _ _ _ _
= En 1963 'y installe I école de pil otage britanm que
Jim EBussell financée par Bill Enight et dont le

premier moniteur est Henry Morrogh avec des

Lotus 18, Eapidement il est fait appel & Tico
Martini pour entretenir les woitures et prendre la
fonction d'instructeur puis de directeur, avant de
devenir quelques années plus tard le célébre
constructeur de monoplaces que 'on ne présente
plus. Le meilleur éléve de " école serarécompensé
- par le « volant Shell » dont le premier lauréat n'est
autre que Jean Pierre Iaussaud Cette Ecole sera pendant de nombreuses années la pépiniére du sport
automobile Francais avec des éléves et lauréats aussi prestigieux que Johnny Servor Gavin, Eoby
Weber, Franpois Cevert, Patrick Depailler, Jacques Laffite, Eene Armousx .. Le circuit est agrandi fin
1968 pour passer & 3,80 kms, ¢’ est Tico Martini qu guide sans plan les engins pour réaliser le trace
complémentaire! Au décés de Jean Bermgaud finl971 son épouse, Jacoqueline, reprend le flambeau et
procede ades am énagements successifs jusqu’ alafin de ce circuit en 1987

MMadame Bernigaud vend le circuit au Conseil Général de la Migvre qui décide de construire ala place
un circuit Hlambant neuf de Formule 10 ce sera chose faite en 1989 et le Grand Pnx de France de
Formule 1 v sera organise a partir de 1991, succédant au circuit Paul Eicard Cest la deuxiéme wie du
circuit qui passe au statut de Circuit International d'Etat: rappelons qu’a cette épogque le Mare de
Hewvers n’est autre que Pierre Bérégovoy, Iinistre de U'Economie des Finances et de U'Industrie et le
Preésident de la Eépublique est Francois Mitterrand qui fut élu de la Migvre pendant 35 ans. 18 Grand
Priz de France de Formule 1 auront lieu & Magny Cours de 1991 a 2008,

Le livre peut s'obtemir suwr la boutique en  ligne du  circut  de  Magny  Cours:
https: Aboutt que neversmagny cours. frf

A noter que Jean Louis Balleret est I auteur de deux précédents ouvrages sur le circuit de Magny
Cours (voir page suivante) :

o g Magny Cours, 30 ans de courses » publié en 19593

® i Le circuit de Magny Cours, 50 ans de passions mécanicgques » publié en 2011
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MES
Sttt  MAGNY-COURS

Le 27 mal 1961 Aait inauguré ke Motor Stadium de Magny-
Cours. Le 11 novembre 1987 &talt organisée la demibe
ooursa. Puis |25 bulldozers enfrérent en action, faisant dispa-
raflre au fil des mois ce circult o, pendant prés de 30 ans,
setalent dérouless des centaines de courses, oU des specia-
teurs, des organisatours, des officisls, des commissaires,

des pilotes, des médcaniciens, des eléves de |'école de pilolags
des journalistes, efc. avaient partiagé la méme passion pour
les sports mecanques. Passion dont je savais quiil ne resterait
que des souvenis qui disparaitraient eux auss, et bien s,
des coupures de joumaws, des photos el quelgues documents,
qui ne refléleraient gue rés parbellemeant catle riche hisloire.
Passionné d’histire o1 de sports mécaniques, je decidais donc
d'&crire un livre suffissmment complet pour faire revivee la vie
infense qui avait et celle de ce circuit. Jallais 8lre conforté
dans ce proje! par 3 rdaction de cerlains commentateurs de

[ L]
EI tyt I O pEd [ [=] 3 Farrivée du GPFL & Magny-Cours en 1991, gui g'étonnsient
s Wik M v e irenisaient sur e fait quiune dpreuve aussi prestigieuse
y C“itﬁlf'h“agﬂy-cﬂﬂlﬁ SO0 prganses dans ce «trou perdu s de la campagne niver-
[ pgsions mecaniques saise, lequed ne remplacerait jamals les bords rants de la

Mediterranée. Comme il s'agmsal de chaisir un lieu idéal

de vacances! Mon livee Magny-Cours. 30 ans de courses!,

sorti @n 1993, fut donc sussi une répanse & lignorance et

au rmépres de B tradibon automobile de ce site, I fut rapide

ment épulse. Celui des 50 ans, paru en 2011, fut différent car

il e s'agissail plus de fraiter en détail une periode aussi longue

mais d'en fare ressori les principau événements, dont les

dix-huit GPF] el les aulres grandes dpreuves, Latbum des

B0 ars, qui sortra en 2022, sera encare différent.

DYabord parce qu'il sera précédd du présent album des

30 ars qui sort cette annde &l qui sera inclus dars calul

oes B0 ans, Mais surtout parce qu'il alernera, lextes et photos
o aver kes remarquables bandes dessines de Michel fanier,

Jean-Louis BALLERET bouet & fait dans l'esprit = Miche! Vadlant=. Et enfin parce gu'il

sera publié par 2 prestigieuse malson d'édition Graton

Ainsi, grace & lous ces livees, ces 60 ans de passions mica-

migues vécus a Magmy-Cours ne sercnt pas oubliés,

Jean-Louis Ballerat

NP e TR e
P SN S
;..u...-_z--

MagnyLours |} |}

=l R AATERAATIOAAL CNNSLFT £ MEVERS FRANCE
I et o s em
= hia s

T i pmsrmie

LT R L R O
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Ce 22 Jullet, Jean FPierre
Jaussaud s'en est allé dans son
sommeil & 84 ans. La nouvelle a
attristé toute la communauté des
amateurs de sport automobdle tant
'homme etait sympathique et
attachant. Henrni Pescarole dit
dansz Cuest France: «fe garderal
surtout  de  fui image o un
combatiant  car depuis  ces
dernigres années I s'est haifu
aves courage. U étail un Sire
Jabuleun dans la vie ef un

corcurrent d esprit sporfif extracrdinaire sur la pists. Nous avous
éte longtemps rivaux sur les circuils mais je dois dire gu 1l a foyjours
Jait prewve o une drofture absolus. Udtait guelgu un de fiddle et
hugnble, Clétait un trés bon pilate, un stvliste absaly, un des plus

beaux a voir passer. On le comparait a Jim Clark car il avait foyjours

la banne trajectoire, il n'dtait jomois en dérive . I a mangué de chance dans sa carriére car son

accident a Monza Da sans doute prive d un volant en Formudle 1. I méritait pourtant o avair sa place

par [glite. Bn endurance, il elait dgalement répults pour ménager la mecanique.s
Jean Pierre Jaussaud est né a Caen le 03 Juin 1937 & peine un peu plus 4 un maois aprés Jean Pierre

Beltaise. Passionne par la course automobile qu’il découwre dans les années 30 sur le circuit de Caen,

Jean-Pierre Jaussaud,vainqueur du Volant Shell

il prend des

cours  de

pilotage en

1962 &

I"école Tim

Euszzell &

mnetterton

ik Article de Moteurs N"41 [lan. Fév, 1964}
Angleterre,

puis année suivante 1l s'inscrt dans cette méme école qui wient de
s'installer a Magny Cours et ¥ gagne le premier Volant Zhell.

Le priz est une Cooper BT de Formule 3 bleue avec laguelle il wa
commencer a courr en 1964 a 'dge de 26 ans (on est bien loin de
I"épocue actuelle o des pilotes démarrent leur carriére en Formule
4 encore jeunes adolescents!). 1964 marque lafin de Mancienne Formule
Tumer et le début de la Formule 3 et la Formule 2 1000cc. La méme
satson Alpine et Eené Bonnet se lancent ainst qu’un pilote de moto de 26
ans nomimneé Jean Pierre Beltoisel En cette saison 1964 Uépouvantal en
Formule 3 internationale est un certain Jaclkie Stewart. La saison démarre
en trombe pour Jean Pierre Jaussaud car il gagne sa deuxiéme course de
F3 qui se déroule a Pau suite a I abandon " Enc Cffenstadt (2 la méme

Lo Cubbotin du Gl Bownd oot Watra Sporty

Clost un Normand, au cheveu blond-roux et au
saurirg franc. Il est bdn en joueur de lootball
tarlle movenne, musclos saillants et fermes. MNé
le 3 juin 1937, Jean-Plere Jausssud rfve de
voiturgs do coursas depuis gulil est toul patit
Mais, plug gue da rdwar, il a rdussi & concritices
ans ambitions, &n apprenant § Blign conduiee, af
Bussi en pratequant du karting woild quelques
SAISONS.

Ei I'an dormias, il alla suivee lEs cours e milalags
Jim Russell & Snemeron, aprds avolr fait une
petite cagnotte. Cor, bien gue Ul |eune, Jean-
Pilerre Jaussaud est dijd pdre de famille  (déux

anfants), || doit donc avant toul Subwenir aux
besne de ea famille, el ensvite, consacre
largent dont il paul desposer aux automobiles.
Il firt hien inspiré en aBant § Sneterton, Acharng
# bowscha des tours el des fours d'entrainemant.

€ Oiralls piste, so souvent-il encore. 1 plesva
toujis. ca g e facifitaif pas by tache des didves
Adaix iy vl de reles sodntbes goe Jen oulivais
twy difficnités. Ca passad | Parfods, cedr passall
mdme & wite gue Jim Auzsedl me sermaaad, Ce
slage me sowil modigieasement par fa soile.
Songar que j'al fait SO0 kilombires 3 Snefierion
Cdraft wn rédgal.. a
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epreuve en F2 débute I équipe Eené Bonnet avec G Laureau et JE Beltoize).

IMalheureuzement a Monaco JP Jaussaud détruit sa Cooper a cause d'un blocage " acceél érateur et doit
ainst interrompre un long moment sa salzon qu’il tenmine a la trodsiéme place du Championnat de
France derriére Henrt Grandsire (alias Iichel Vaillant & la tél évision) et Enc Offenstadt

1965 vout entrée en scéne de Matra en Formule 2 et la jeune ; a s KRG
equipe de Jean Luc Lagardére recrute comme pilotes : Enc
Cffenstadt, Jean Fierre JTaussaud et Jean Fierre Beltoize et un
peu plus tard Hennt Pescarolo. Jean Pierre Jaussaud sera ains
au wolant lors de la toute premiére course des Matra F2 a
Meonaco avec Enc Offenstadt, 11 réussit a sa epalifier et termine
155 Mais les débuts de la nouvelle equipe sont difficiles,
beaucoup d abandons qu fimssent par lasser Offenstadt qui
quitte le navire. Arrive Eetms debut Juillet, aux premiers essals
une seule voiture est préte et Beltoise, culotté, 'y installe
d autorité. On connait la suite: victoire de Beltoize en course,

TJaussaud finit 10%*. Beltoise prend "ascendant mais Jaussaud
réagit en fin de salzon avec deux
wictoires a MMontlhéry et Alkd; 1l
tertnine deuxiéme au
Championnat de France derriére
Beltoize. L'hiver swivant il fait
equipe avec Henn Pescarclo au
rallye de Monte Carlo sur un Diet
55 abandon.

Monte Carlo 1966 aver Pescarolosur OHet 55 Fn 1966 Belteize monte en B2 et

Jauszaud reste en F3 avec Pescarolo et Servor Gawvin, coest

Albi 1965, victoire sur atra F3

servoz o finit Champion de France JP Jaussaud patticipe a ses premiéres 24 heures du Mans avec
Henn Pescarclo sur la BWIS 620 « verte » M43 (abandon).

En 1967, 'équipe Matra F32 : S= i
comprend Henri Pescarclo et

Jean Pierre Jaussaud  qui,
malgré cing victolres, tertnine
deuxitme  au  championnat
derritre Henni Pescarclo; il
fera aussi cuelques piges en

Formmale 2 Au Mans iz refont WSS F3 1967

eouipe avec la IS 630 rouge N30 (abandon) Awvant cela
I"équipe avait vecu un drame lors des essais préliminaires d" Avnl
La nouwvelle 630 &tait instable et JP Jaussaud signale oqu’elle se

Le Mlans essais avril 1967 avec la M5630

déleste de arriére & haute vitesse. Eoby Weber tout jeune pilote MMatra en prend le volant. Jaussaud
lui recommande J Etre trés vigilant, mais n’ écoutant que sa fougue Weber se lance et ne reviendra pas,
c'estle premier accident mortel de 1 équipe.

11
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i = Tecno FFShell Arnold 1969
SNE

En 1968 Matran’engage plus d équipe
officielle en F3 et ses effectifz de F2
sont complets (Beltoise, Pescarols), Servor est mis en pénitence et on

propose a JP Jaussaud un rdle de pilote d essat qu'il décline. T s'en wa et
grice au scutien de Marcel Arnold directeur des Meubles Armold il va
courtr en F3 avec une Tecno et gagne la course de Monaco. Hélas fin Juin il " engage dans la course
de F2 du GF de la Loterie & Monza et est wictime d un grave accident

Wonaco 1968 victoire sur Tecno F3

qui et un terme & sa sason; Frangots Cevert sera titré I repart en
1979 avec ' équipe Shell Arnold sur une Tecno F2 mais le Champion
de France est son cotquipier Frangeds Mazet Jean Fierre Jaussaud
gagne enfin ce mandit Championnat de France de F3 en 1970, Les
satsons suivantes il va courtr en Formule 2 sur diverses voitures
March, Brabham, Chevwron, Fondel sans parvenir & décrocher le 1971 sur Mlarch 712 F2
tropheée européen (1l est second en 1972 derni ére Wike Hailwood).

j _ A partir de 1973 Jean Pierre Jaussaud wa se tourner davantage vers
Le Mans 1573, 3eme avec IF labouille, Matra 6708 '
1

I"endurance, il participera au total 13 fodz au MMans. En 1973 et 157411
' -—-Jr L‘L = - _.-"

rejoint 1 équipe Matra et obtient la troisieme place en 1973 avec Jean
Pietre Jabouille sur la ME6T0E rouge MP12, en 1974 avec Bob
Wollek et Joze Dolhem c'est Uabandon sur la BEETOE rouge HP9
Apres une nouvelle e place sur Mirage en 1975, il participe a
I"aventure Inaltera de Chatles James et Jean Eondean en 1976 awvec
Jean Eondeau et Christine Beckers comme cofquipiers {21éme au Géneral et T e GTE).

En 1977 Gérard Larrousse Tappelle chez Eenault ol il obtiendra sa grande wictoire de 1978 avec

Didier Piromt sur UAlpine A442 qui était présente

Parade aux Cham ps Elysées avec [ Pironi ; a : . .
a7 A ing 43k nante dij Mane 1972 auz Classic Days cette année Pironi terminera la

course st epuisé quiil s’ évanouit allarrivee et ne peut

monter sur le podium. JP Jaussaud a cette méme
perode joue le rile de pilote d'essal de la Eenault F1
pour épauler Jean Pierre Jabouille espérant peut étre
un volant officiel qu sera attnbué a Eené Arnoux
pour 1979 En 1580 retour chez Eondeau pour sa
deuxieme wvictoire au Mans en compagnie de Jean
Eondean: 2 wictoires au Mans 1978 et 1980 100% T —
Francaises, voiture et pilotes. du Mans 1980

JP Jauzsaud se distinguera dans le Championnat de France des Woitures de
Production qu’il remporte en 1979 avec une Triumph Dolomite de 1 écquipe

Eeneé Metge, 1l court ensuite pour Ford, Alfa Eomeéo, BROW .. Dans les

annees B0 1l participe ausst an Pans Dakar sur Eenault Eodéo, Mercedes,

Lada Miva, Mitsubizhi et méme camion Hing |

Jean-Pierre Jaussaud a continué la compétition jusqu'en 1992,

ettt Ll Sl @ pour devenir ensuite instructeur de course. 1 est resté

cependant actif en dEmonstration jusque dans les années 2000, Son seul regret aura
certainement &é& de n'avolr jamais courn en Formule 1 en dehors d'une course hors
chatnpi onnat sur une ancienne Surtees a MNogaro en 1979, grice a 'EPAF 1l a pu auss
piloter en démonstration la Matra F1 WS 10 a Angouléme ou Montlhéry.

Jean Pierre Jaussaud a rejoint le paradis des pilotes disparus ol 1l va pouvelr reposer en
paix et retrouver ses coéquipiers de wictodre au Mans Didier Piront et Jean Eondeau et les

- - - : : : : s Paris Crakarsur Mercedes
nombreux ancens Matraciens avec lesquels il a démarré son impressicnnante carti ére.
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Les ZFE-m (Zone a Faible Emissions-tmobilite) c'est-a-dire les zones ol la circulation estinterdite aux
vehicules anciens dans les wlles pour améliorer la qualité de atr (réduction des oxydes d azote NOx
et des particules fines en particulier) commencent a se mettre en place. Elles ont été instaurées par 1ot
LOM (Loa ' Crientation des Mobilités) wotée fin 2019 et remplacent les anciennes ZCE (Zones a
Circulation Eestreinte). Elles sont déja en vigueur dans les Agglomérations de Parz, Grenoble et
Lyon et vont 178tre au plus tard fin 2021 dans sept autres Métropoles: Aix-Marseille, Mice, Toulon,
Montpellier, Eouen, Toulouse et Strasbourg. Ce mois de Juillet 2021 wient d étre approuvée la
nouvelle 1ot Climat-Eésilience gqui doit étendre ces ZFE-m & toutes les Agglomeérations de plus de
150 000 habitants, ce qu va concerner 33 nouvelles villes dont Mantes, Angers, Bordeauzx, Crléans,
Lille ou encore Mancy et cect au plus tard fin 2024

L objectif est d'interdire dans un pénmeétre fixé par chague

Vehicules : : : . i
m:ahww Metropole autour du centre wille, la circulation des wehicules

les plus anciens en se basant sur la classification Cnt’ Air,

 Wehicubes essence (Eiro 5 el 67) Le calendrer minimal est pour les 10 premiéres Metropoles
imaratriculés depeis b 1= jonvier 2071 , o ) o ] |
Welclos am ik o Bvbrils d aboutir & une interdiction de circulation pour
rechargeables.
e les  wehicules Crt'lir 50 en 2023 (Diesd
Vihicules essence (Euro 4°) immatricilés ST - :
entre e 1 janvier 2005 etle ki commercialisé entre le ler quillet 1997 et le 31 décembre
Fniliy Véhicules Diesel (Euro 5 et 67) 2[][][]} ;
;’;E:. & partir du 1 janvier 200, 7

* les wehicules Cht'lir 4 en 2024 (Diesel entre 2001

Viéhhosles essence (Euo 2 el 37) immalriaulés Et 2005} :

entre b T jamvier 1997 et be 31 dicembre 7005 ) LA =
Walioes sl fEurs £ malicss anis * les vehicules Cht'Air 3 en 2025 (Diesel entre 2006

ol T ol St e X ikt N et 2010 et Eszence entre 1957 et 2005).
e 1l est évident que les wehicules antérieurs & 1997 et qui n’ont

et 2 31 dévembre 2005, ey ; oy s - o
= i pas drott & une wgnette Crit air sont soumis aux mémes

restrictions que les Crt’ Air 5.

Veéhicules Diesel (Euro 2% Donc en résumé Uobjectif minimum est & tenme d'interdire

i Ericubis e 1957 2 4 iq 3
Y dans ces zones la circulation de tous les wéhicules Diesel

oo o e s antérieurs a 2011 et tous les wéhicules Essence antérieurs a
D‘JCt-rIFICFTD'IhFArP-;LLA"U".
20086,

Idais chacque Métropole estlibre de mettre en place des régles plus strictes (comme ¢’ estle cas a Paris
par exemple) et, & condition de ne pas dépasser les valeurs limites de qualite de 'air, elle est libre aussi
de négocier des dérogations; Uinterdiction peut 8tre valable 7 jours sur 7, 24 heures sur 24 ou
seulement certains jours ou a certaines heures.

Par exemple pour ' Aggl omération Parisienne, depuis le ler juin 2021, tous les wéhicules Cnt'Air 4, 5
et sans wvignette sont interdits de circulation de Bh & 20h, du lundi au vendredi pour les wehicules
particuliers, les utilitaires légers, les voitturettes et les deux et trodsroues, toute la semaine pour les
podds-lourds, bus et cars. I est prévu que ces restrictions de circulation s'étendent aux wehicules
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Crt'dir 3 au ler juillet 2022, aux vehicules Crit'dir 2 au ler janwier 2024 et & l'ensemble du parc non
propre d'ict 2050, Par ailleurs Pans, suite a négociation avec la FFVE, a accorde une dérogation aux
vehicules de collection, c'est-a-dire ceux qui ont un cerificat d'immatricul ation (carte grise) collection

(CIC).

Les représentants de la FFVE sont en négociation avec chaque Meétropole concernée pour essayer,
comine a Pans, 4 obtenir une dérogation aux ZFE-m pour les voitures de collection (plus de 30 ans
ANEC certificat dimmatriculation collection CIC), argumentant que ces vehicules roulent peu, que
leur contribution alapollution de air est négligeable et qu’ils représentent un patrimoine technique a
prEserver.

Donc la seule chance pour nos wvoitures anciennes de pouvoeir encore circuler dans ces zZones est
d avoir une carte gnse collection et que la dérogation pour ces dermiéres soit accordée par les
Metropoles: la carte grise collection deviendrait elle le «pass sanitaires des anciennes? Bien sfir les
centres wille ne sont pas le terrain de jeu favori des anciennes mais certaines ¥ ont leur garage etil est
parfois nécessaire de les traverser ou de s’y rendre pour des rassemblements.

sachant par alleurs que la lot LOM préveit la fin de la vente des voitures a moteur thermique
(incluant bien ziir les hybrides) en France en 2080 et que la Commission Européenne souhaite avancer
cette échéance a 2035, I"avenir de nos lotsirs automobiles apparait quand méme ben sombre et bien
compromis. .. bonne raison pour profiter au maximum du temps présent!

Une nue Francocs Cevert 4 Magny (Goans

Vendredi 07 Ma 2021 a Magny
Cours, inauguration, a proximité du

circuit, d une rue Frangois Cevert en
présence J Anthony Beltoize son
neven — fils de sa seur Jacqueline

Cevert Beltoise — de son frére Elie
Cevert et du Maire de IMagny Cours.

Franpeis Cevert, immense pilote

Francaiz de Formule 1, mort en
course, le samedi & octobre 1973, au
volant de sa Tyrrell, lors des essais qualificatif's du Grand Prix des Etats Unis, dizputé al époque surle
circuit de Watkins Glen dans 'état de New Tork Piste ol, curieux destin, deux ans plus t3t 1l avait
triomphé remportant, le Dimanche 03 octobre 1971, ce GP des TSAI

Iais Frangois fut ausst un excellent pilote d endurance chez Matra, marcque avec laquelle 1l remporta
de nombreuses victoires et contnbua au titre mondial décroché par la finme de Velizy en 1973
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GP de U e d'On & Dijou 04|06 Juin 2021

GRA"D Eeprize des manifestations Peter Auto en ce debut du mois de Juin 2021 avec le

PRIX GP de 'Age d Cr sur le circuit de Dijon. Le temps a été mitigeé entre soleil et

M1 4 pluie. De trés belles voitures étalent au rendez vous particulitérement en Sports

A\ & DE 1&5[0’0& Prototypes des années 60570 Les moteurs W12 étaient de sortie avec la Matra

- \ 5’!.‘:'.‘1.'.‘.’::.;,?,':;.',:;'51 M= 650 EPAF de M John of B, et une Ferrari 312 P de 1969, les V& Ford
! ' _ n’étaient pas en reste avec une Ligier J52 et une Inaltera,

Diceces detackéed

Un site internet spécialisé pour les piéces d’Estafette et de 4L

httr s Afww w v ehicules-anciens i/

vehicules-anciens fr
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Le Wasée Watha et oavert
@ I':-'!is.e;Matra officiel

Depuis le 19 Mat le BMusée Matra de Romorantin est ré-cuvert. II - » accwerue 1 o

; i : b . ey
Iy aura pas cette annge d '35‘:13'051131011 parthUIlere- Lz date de réouverture du musse Matra tardant,
Il métait plus possible d'organizer cette année
'exposition « Les Légendes du Rallye « L'équipe
U ollocts y / du musee Matra, loin de baisser les bras,
Aoy 'd_‘*’f' g : n'abandonnera pas ce projet 1 sera dong
. s d’rﬂﬁi’:ﬂ'{gttﬂ# reconduit por la salson 2022 afin de ne pas
M & W 2 .t brider Fampleur de la prospection de vehicules
mise en route debut 2020 et le caracteére

commemoratif de cet vénement, preévu pour
féer les 20ans d'existence du musée.

Powr fa saison 2027, le musés Matra sera dans 54
confiquration traditionnetle, o'est-a-dire
exclusivement axee sur la mise en valeur de notre
marque embiématique.

De plus. les visiteurs de tous dges aurant ke plaisir
de fldner dans une boutique avec une offre
renouvelée, comprenant de nouvaauy ariclss
SOLRENIS, 025 vetements f JUTES SCCess0ires,

MUSEE [ ESPACE AUTOMOBILES
b 3000 e, dont letiers en espace de déambulation
.,% salon un itndratre balise en Sens wnique et
pourvu de points d'approvisionnement en gel,
T attendent impatiemment la venue des

Romarantinais et amis de tous horizons

ROMORANTIN [41] passionnés de Matra |

ﬂ Horaires d'ouverturs du musée

Toute Mannée @ Ouvert du lundi au vendradi de h
4 12k et de 14h & 18h, Samedi et dimanche de
1 3 120 et de 1490 & 18h,

Fermé b2 25 décembre,

Cu Ter juillet au 37 aobt ; ouvert 737 Du lundi au
vendradi de %h 4 12h30 et de 13h30 3 18h
Samedi, dimanche et jours fériés de 10h & 12h30
et.de 13h30 & 18h. Voir moins

Tél. : 02 54 34 55 56
WWW.musEEmalra.com

Sur 3000 m', en permanence, voitures de série, Fl, spori-protolype...

Veute aut encliened

Le 20 Juin dernier lors de la vente aux encheres d’eté Aguttes une Matra Dyet 53 de 1965
s est vendue 47 560 £
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L exploct d "Fewri Pescarnolo & Spa en 1975
AUTODIVA

Swow e it M | (s Frormus: | o b e 73 i o ey | P S g
4 b | < pant Sy e o | D e o o | Ll s B
T | L Dok B2 RS | L il ot | Ly 7 v s tas ook i Thekrn

Cette année le circuit de Spa Francorchamps

100RANS

2021

téte ses 100 ans, un numeéero spécial du
magazine Belge Le Moniteur Automobile
retrace les grands evénements qui ont
margué son histoire: parmi eux le record du
tour absolu du grand circutt de 14 kms établi
par Henrl Pescarolo en 1973 avec sa Matra
670, Autodiva consacre un article complet a
cet exploit dans son M°47 d" Avril-Jumn

Pescarolo,Spa /3

Recard du tour ; 262 km |

Rp-en-bsaris
[F{Esp =

262,46 KM/H (1973,

Henri Pescarolo signe au volant de sa MSGT0B du
constructeur de fusées Matra - ce n'est pas un hasard

- | tour le plus rapide de tous les temps (hors circuits

ovales) lors des 1.000 Km de Spa. Le pilote frangais avale
les 14,1 kilomatres & une vitessa moyenne extraordinaire de

plus de 262 km/h. Cette moyenne n'était battue qu'en 2018 par
Kimi Réikkénen sur le circuit de Monza. Les sport-prototypes
d'alors sont des F1 carrossées. Et les pilotes de référance
proviennent aussi de la catégorie reine. Le Parisien est trés &
I'aise au volant de son proto bleu, qui dispose d'un 3 litres V12
et d'un chéssis exceptionnel. «La Matra adorait les courbes

o Butbotin du Gl Thad Bonear Watia Spo
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rapides. Dans Burnenville, malgré I'asphalte dégradé,
nous pouvions passer a 300 km/h. Mous étions les rois
de cette pistes. Cette course, «Pesca» n'allait cependant
pas la gagner puisqu'il était trahi & deux reprises par
un pneu. Mais ce record du tour en course, il allait tenir
quasiment un demi-sigcle. Notez bien qu'a cette épogue, on
ne tenait pas compte des chronos en qualifications. Alnsl, le
chrono record signé la veille par Jacky Ickx sur sa Ferrari 312
PE reste officieux. Motre compatriote est dans les faits le pilote
a avoir bouclé le tour le plus rapide de I'histoire sur I'ancien
trace avec une moyenne de 263,41 km/h.

72° IC6 ndiz £021




GP de Frauce Fistonigue 13 Juin 2021

Wi Tuin, sest déroulé
EE",":'?E?“_'E : pour la premiére fois sur
HISTORIGILE i le circuit Paul Ficard le

: 1 Grand Priz de France
Historique organisé par
HYVI {les deux
précédentes editions
5  etalent tenues a Magny
Cours). Le public v &tait
admiz dans la limite de
5000 personnes, avec
présentation  d'un pass

sanitaire.

Ce n'était sans doute pas Evident pour les organisateurs en cette
periode de timide reprise en wsortiey de pandémie de savoir a
I"avance s 'événement allait pouveir accueillir des spectateurs
o 8’1l ge tiendrait & huis clos Par alleurs le Grand Priz de
France de Formule 1 qui devait aveir lieu deux semaines plus tard a du tre avancé d'une semaine ala
demande des instances de la F1. Tout cect peut expliquer que, s les plateaux des concurrents étalent
nombreux (onze au total) et bien fournis, quasiment aucune animation en dehors des courses n’avait
tte prévue pour les spectateurs, clest bien dommage pour une manifestation historique de cette
ampleur et surtout qu’elle correspondait au 50™* anniversaire du premier GP de France sur ce circuit
en 1971

Les paddocks étaent accessibles mais les plus belles veoitures se trouvaient dans les stands on
I"autorisation d accés etait pour le moins floue; les portes arriéres des stands étant ouvertes on pouvait
'y glisser pour prendre des photos mals pas towours avec le sentiment §'y Etre vraiment le
kenvenu. . bref une certaine impression de «pourratt mieux fairer surtout que le ballet 4 acceés pour le
week-end complet n'était quand méme pas donné: 99 eurcs.

Les plateaux comportaient sept groupes de monoplaces avec toute
I"échelle des catégories: Formule Junior, Formule Ford, F3 et
Formule Eenault, F2, et 3 plateaux de F1 {avant 1966, 1966-1985, et
un troisiéme plateau de grosses monoplaces des années 2000
mélangeant F1, GP2, Indy, EenaultMissan 3.5 litres etc. ). I ¥ avait
aussi un trés gros plateau de Lotus Seven avec 60 voltures et trods
plateaux de GT/Protos: années S0/60, 60770 et 2000,

Le plus beau plateau était celw
des F1 3 litres atmosphén ques de
1966-1985 avec essentiellement
des moteurs V8 Ford Cosworth
sauf pour la Matra KE120E 1571
de Micolas Matile qui avait fort &
faire car elle se retrouvat Stre
une des plus anciennes du plateau
doming par les Williams et Lotus
des annees 80
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It John of B. &tait présent avec une Matra IS
120 C 1972 qui n’a pas tourné, une Ligier Ford
T5311 de 1979 et une Lola 1500 co de 1962 un
magnifique stand, le premier de la ligne, et un
enotne camnion motor-home,

Du beau spectacle quand méme avec quelgues
autres F1 & droite et & gauche en exposition
staticque. Trés peu de pilotes vedettes inwités;
Jean Fierre Jarier éEtait présent pour  les
commentaires des courses de Formule 2, on dit
que Jean Alesi est ausst passe, mais il est difficile

d’Etre partout a la fois, car 5117 on se trouve dans : Bl aiion,
le paddock on ne voit pas la piste et lorsqu’on va " :ﬁ",‘_-
dans les tribunes, toutes & Uextérieur du drouit, | Neeolegle UL L~

ofl se retrouve trés loin du paddock —

L'impressignnant matériel de W kohn of B, dans le stand N™1: Matma WS 1200, Ligier 1511, ettransporteurde premiére £lasse

AU Feiotonie Foarn OFITT ﬂmfé’ef 2ozl

CHAMPIGHHAT &F FRANCE HESTO®|OUE DES CPERCUITS

Important Jdaler en ce moment & Alb lorsqu’il 'y déroule une
manifestation car le circuit est menace de fenmeture administrative suite
a des actions en justice de riverains pour cause de dépassement de mveau
sonore. . La manche de 'Historic Tour a cependant pu avoir lieu en ce
week-end chaud et ensoleilllé de Jwllet. Aszez peu de spectateurs
présents, malheursusement pour les organisateurs oui venaent d Etre
honorés fin Juin d'une plagque distinctive «Lieuw de 'Histoire de
1" Automokiler par la FEVE. Les plateaux habituels du champi onnat de
France Histon que &tatent présents avec de belles vottures.

e, Algtanictawe fr

4 GRAND PRIX
HISTORIOLE 0iL6/

“ﬁﬁafl-l
Bt @ Mo W B

M kS SR
i L R S
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Parmi elles une DB HBES awec des
peintures de guerre semblables a celles
des Matra 630 du Mans 1967 (Beltoise
servoz) et 1968 (Pescarclo Servoz). Cette
DE a appartenu a Antoine Laureau, le
petit fils de Gérard Laureau, avec lacgquelle
il est venu & "AG EBME 2016 et afait le
Tour Aute Classic 2012 (cf Bulletin
EBME M99 de Ma 2019, Ia eu le
plasit de bavarder avec 'un de ses
pilotes  actuels, Philippe Boutewin,
ancien motoriste de chez Watra et
\3‘.5; f&f"'ﬁ ~5 Peugeot et qu est ravi 4 évocquer ses
-5 = = souvenirs de cette belle épogque. I
partageait le volant de la DB avec son
actuel propn étaire, Arnaud Dupin.

Autre rencontre dans le paddock, un hakitué de U'Historic Tour, notre armi Christian
Pean qui veille avec grand sain sur la Marting
Formule Eenault Turbo de Lionel Eobert qu
se bagarre toujours aux avant-postes de sa
catégorie dans les courses regroupant les
Formule 3 et
des Formule
Fenault, dans
CES COUrSEs ofl
note  aussi la
présence du
grand patron de
PEA Carlos
Antunes
Tavares.

Christian en plein boum

Danz le peloten des mam 1300, le Jet d Clivier Comelli est toujours la fidele au poste, lw auss
mariant le bleu Matra au vert flus!
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Vogarne (Qlassies parn Peter Huto

e,
yPﬁﬁngf_

I est toujours agréable de se rendre & Mogare: la
campagne v est belle, la gastronomie savoureuse, et
I"ambiance toujours chaleureuse. Peter Auto nous a
fait la surprizse d'y organizer en ce mois de Jullet pour
la premiére fois une de ses manifestations avec ses
célebres sénes de GT et Prototypes allant des années
S0 usgquauz années 2000 On ne présente plus les
organisations de Peter Auto: Le Mans Classic, le Tour
- Aute Optic 2000 et différents autres week-ends
EFG # Classic » sur des circuits prestigieux comme Dijon,
=pa, Monza, Estoril ou Le Castellet sans patler des
rassemblements comme Chantilly Arts et Elégance.

[ & mm e
w Tu.'ﬁi"'ﬁé@"ﬁ'ﬂﬁ

Arrivé sur le circuit et aprés avedr sacrifié au désormais ntuel du pass sanitaire, surprise, les parkings
dévolus aux voltures anciennes des clubs et des spectateurs sont presque wides au point que toutes les
voitures modernes garées al extérieur auraient pu v stationner. MEme impression en arnvant dans les
paddocks réservés aux concurrents, ce n'est pas Uaffluence.

En fait il v a moins d'une centaine d engagés pour six plateaux. 51 trois d'entre eux sont assez fournis
avec une vingtaine de voitures chacun (Sixties Endurance, Hentage Touring Cup et Classic Endurance
Eacing), les trois autres sont bien maigres avec une dizaine d engagés (The Greatest Trophy, Fifties
Legends et Endurance Eacing Legends). Au fil de la journée le patking des clubs s'est un peu garni
mais ne doit compter lu ausst qu’une petite centaine de voitures.

Effet Cowd? Entrave de circulation des concurrents britanniques 7 Date en plein été peu 1déale dans le
sud Cuest ot les spectateurs ont plutdt tendance a aller au bord de la mer ou & la montagne 7 Bref
c'est bien dommage pour les organisateurs car les voitures présentes sont magnifiques et d'une
présentation irreprochable. Mais 1l est évident qu’une course & moins de diz voitures et d'un niveau
inégal devient vite ennuyeuse et se transforme en simple démonstration. Le plaisir est quand méme
evident dans les paddocks 100% accessibles (v compns Stands et Pit Lane).

Les trods «gros plateauzs ont cependant donné lieu a des courses intéressantes.

La palme revient aux « Heritage Touring Cup s c'est-a-dire les woitures qu se disputaient le
Championnat 4 Europe de Tourtsme dans les années 70080, On v retrouve les Ford Capri 2600 B3,
Ford Escort 1600 BS, BIWCW 3.0 CSL et autres Ford Mustang, Jaguar XJE. ... beaucoup de concurrents
Allemands, Belges et Swisses ; le bruit stndent des & cylindres Ford et celu plus rauque des BIOW.
Course d'une heure avec arrét obligatoire de deux minutes (avec changement ou pas de pilote) & mi-
course, donc trés agréable a swvre depuis la terrasse qu surplombe les stands.

IMEme satisfaction pour la course des « Sixties Endurance » oqui regroupe des GT des années 50 & 65
avec Cobra, Jaguar E, TVE, Porsche, Lotus Elan, Ford Mustang, Austin Healey. .. Seule la durée de
deux heures semble trop longue pour ce type de course générant pas mal 4 abandons.

Enfin le plateau du «Classic Endurance Eacings regroupait les GT et Prototypes entre 1966 et
198 1pnncipalement dominé par les bargquettes 2 litres Lola, Chevron, To, Cheetah plus deux Lola
T70, une Porsche 908, une de Tomaso Pantera et hélas pas de Matra. .

Danz les parlings des clubs, une seule Matra 530 Jaune Soleil bien 1solée a prozimité de la tente dela
FFVE qui avait rassemblé quelques autres beaux spécimens anglais, italiens et allemands.

Espérons cque Peter Auto renouvellera I expérience a Mogare a une autre date et dans un meilleur
contexte.
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Les Classic Endurance Racing

La FFWE et les Clubs

22

Lo Butiotin du Fiut Bond Bovnet Tintra Sporit e 106 ide B081



Petite Balade ew Lawnagacs

g — En ce premier Dimanche
wupus T PUTTAURIER ™ . .
f T de Juin et aprés de longues

semaines de restriction de

CAKLYIAN
-

LT | .
i imcaaus

: circulation, il nous tarde de
| F e LRAGAS soffir un peu nos wvoitures,
“ : L' occasion pour un  petit
groupe  J amateurs et

possesseurs  de DyetfTet s

roulant ou en passe de I'étre prochainement, d’ origines diverses mais
résidant tous enrégion Toul ousaine, de se rassembler ala limite de la
Haute Garonne et de 1" Aude, au sud du Canal du Widi, dans le secteur de Villefranche de Lauragais et
du sewl de Maurcuze ol se partagent les eaux wvers la
MMediterranée et 'Atlantique. Le Lauragais, wvaste territoire &
U'Est de Toulouse, délimiteé par les villes de Toulouse (Haute
Garonne), Castres (Tarn), Carcassonne (Auds) et Pamiers
(Arigge), terres agnicoles fertiles dont le pastel fit la richesse au
16 sitcle et lui donna le nom de Pays de Cocagne, également
gremer a ble du Languedoc, avec comme axe central le Canal du
Whdi et de nos jours IA61, portion de I Autoroute des deux
mers, reliant Toulouse & Marbonne;, région trés vallonnée et
sillonnée par un réseau

dense de petites routes

Efroites et sinueuses

1déales pour les gancienness ol 1l est possible de prendre du
plaisir & conduire sans enfreindre les limitations de vitesse. &
I'initiative de notre organizateur, Brune, passionné de voitures
anciennes depuis sa jeunesse et délégué régional de la FFVE,
nous sommes dix & nous retrouver dans six voitures pour une
boucle d'une grosse centaine de kilomeétres. Trods DyetfTet sont
présents dent un Eené Bonnet et deux Matra, une Austin
Healey 2000 et deux plus récentes Avantime et Peugeot ECZ.
Cela fait un beau petit groupe de bonne humeur et gui ne passe pas inapergu avec ses coul eurs vives.
Tn démarrage wers 10 heures, tous derriére 1 Austin oqui est notre voiture palote, quasiment personne

sur la route, des paysages magnifiques et verdovants, une halte & mi1 parcours pour boire un verre au
bord du Canal du Midh dans une agréeable auberge,
puis reprise de la route qui Evoque parfos les
paysages d'Irlande pour finir sur la terrasse d'un
restaurant de willage bien animé et rentrer en suite
chacun chez sci aprés une superbe journce. Aucun
incident  mécanique, parfait  respect  de  la
réglementation, 1l &tat de toutes maniéres impossible
de rouler & plus de B0 kmih sur ces tournicquets... TUn
grand merci & Bruno et son épouse Brgitte pour ce

beau Dimanche comine on atmeralt en wivre souvent |
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A ;
TAa ¢ ) ARy 1981, le barnoud & tonnear doUIE

Par Jacques Augier

14 décembre 1974: Jean Luc Lagardére organise une conférence de presse & Veélizy pour annoncer que
Iatra arréte la compétitton. Tous les objectif’s annonceés diz ans auparavant par le méme homme ala
téte d'une sodété au nom peu connu du grand public gqu venait de reprendre le trés artisanal petit
constructeur Eené Bonnet avatent été tenus: Champion du Monde pilotes et constructeurs de Formule
T en 1979, deux fois Champion du Monde des constructeurs Sports Prototypes en 1973 et 1974, trois
fois vaingueur des 24 heures du Mans de 1972 &4 1574, plus les nombreux titres de Champion d Europe
et Champion de France. .. La coupe était bien remplie, etil était sage 4 un point de vue industriel de se
retirer en pleine gloire méme 51 ce choix allait consterner tous les amateurs de sport automobile. Tn
petit bémol cependant, Matra n'avat pas pu imposer son moteur V12 dans un Grand Pnz de F1 de
chatnpionnat du monde et ce moteur ne comptait qu'une seule wictoire dans un Grand Pnx hors
chatnpionnat en Argentine début 1971

Db b BT - Uanférenes dee presse pour ammancer 2oy journadiste Muerit de fa compétition cher Matra. De G 10 2 Philippe Chassagny.
{renorpes Mortin, Jean Lue Lognrdicce, Hernard Bover el Jean Piernd Belioke.

L'equipe compétition était alors partagée en deux groupes d'une quarantaine de personnes chacun: le
département moteurs & Velizy dinige par Georges Martin et le département structures (tout le reste de
la wotture plus Uexplottation en piste) & Signes dans le Var dingé par Bernard Boyer.

Bover allait se battre pour maintenir en vie «sons usine de Signes et les emplois associés, car un
sondage parmi le personnel indiqua que 25 sur 40 voulal ent rester sur place; quelques uns rejoignirent
Matra Automobile dont Jean Louis Caussin, d" autres furent détachés chez Ligier. Le site va reprendre
les fabrications mécaniques darmement conventionnel acroporte de Salbriz. Les batments loués a
Paul Eicard jusque la vont étre rachetés par Matra, les effectifs vont progressivement s accroitre
usqu’a atteindre plus de 260 personnes au plus fort de activité en 1982, Heélas la charge déclina par
la suite au point qu’en 1921 la direction de Matra décida de regrouper les productions sur le seul site
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de Salbris et de fermer Signes ce qui fut effectif en 1992 Le site avait vécu 20 ans toujours dinge par
Bemard Bover qui pouvalt prendre une retraite bien meéritée.

Georges Martin, de son cdté, argumenta auprés de Jean Luc Lagardére que activité moteurs était
critique et que s elle 5" arrétait totalement il ne serat ensuite plus possible de la relancer. Le savolr
faire de motonste pouvalt aussi étre utile & Matra Automobile. Il eut gain de cause et put maintenir une
eouipe réduite de veille de 17 personnes avec un budget limité, a charge pour lui de trouver des clients
externes pour alimenter ce groupe. L' équipe continua a développer le V12 pour toujours améliorer ses
performances.

Les années précédentes, Matra avat &té approché par différents constructeurs pour pouvelr utilizer le
W12, Georges Martin reprit contact avec cettains d'entre eux pour relancer les discussions. Deux
canch dats allaient se précizer, tous deux pour equiper des chéissiz de F1:

o TTOP Shadow, équipe améncaine appartenant a Don Michols et basée en Angleterre, court en
Formule 1 depuis 1973 et engage en 1975 deux woitures type DD & moteur VB Ford
Cosworth pour le Gallois Tom Pryce et le Francais Jean Plerre Jarier; ce derner est un
excellent intermeédiaire entre Matra et Shadow puisqu’il a couru toute la satson 1974 de Sports
Prototypes sur Matra 670 avec Jean Pierre Beltoise comme coéquipier.

o  Guy Ligier, Vichyssois, ancien rugbyman, entreprencur de travauzx publics, pil ote polyvalent
de prototypes et monoplaces, constructeur depuis 1969 de woitures de Grand Tourisme et
spott Prototype (les Ligier J51, 2 et 3) et qui réve de se lancer en Formule 1, woit une
oppottuniteé avec 'arrét de Matra de reprendre son wsponsors SEIT A Gitanes et de renforcer

son equipe technique par des spécialistes Matra et pourgquet pas d'utilizer le moteur W12,

g : -4
Don Nichols et Tony Southgate, pairon el ingénicur de Négquipe Shadow, aver leurs nouveaus o #8so0ies »
Jean-Pierre Jarier et Jean-Luc lLagardére

Avec Shadow les discussions trainent en longueur et Uécuipe n'est pas du tout pressée de sigher un
contrat, elle souhaite d abord faire des essas avant de s'engager. 5 le patron Don Michols etle pilote
I.P. Jarier sont plutdt enthousiastes, les ingénieurs anglais, dont leur responsable Tony Southgate, sont
moins convancus de intérét du V12 Matra par rapport au Vi Cosworth, Matra veut rester fournisseur
de moteur et faire payer ses prestations et Shadow weut bien sfir le maximum de prestations sans
bourse  délier. LMinstallation dun  moteur nécessite la réalisation de nombreux  éléments
speriphéncquess comme les échappements, les radiateurs, le réservoir d huile, les circuits d'eau et
huile, le circuit & alimentati on en essence ... et tout le jeu consiste a définir qui définit, qu fabnque e
ol est responsable de cued.
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Enfin en Jwllet 1975 une séance

MAT RA d'essat a lien & Silwerstone dune
chadow équipée du moteur V12 et

ENTRE EN SCEN E pilotée par TP Jarier: la woiture est
baptizsée DM/, son chéssiz est trés

sitnilatre & celw de la DS & moteur
Ford Cosworth. ... Janer est heureux
du comportement de la voiture et de la
souplesse du moteur. Georges Martin
et Jean Frangois Eobin sont tmoins
optimistes car ils constatent cque les
fameux «apériphéniquesy réalizés par
chadow, en  particulier réservoir
d’hule et échappements sont assez
loin de ce qu'ils avaient recommands.
La wotture perd de Uhuile et est
obligée de s arréter souvent faute de
pression sutfisante, elle s’avere aussi

Sivarsrons . vl Tl G § Iy soavelle
Shadow-Mate ONT sg praviens lows

sres trop lourde mals personne ne semble

o Jotvay Rives, oe regulps . .
AT R vouloir ¥ remédier.

IP Jarier, Shadow Matra DNT, Monza 1975

L'expérience fut finalement un fasco. La Shadow DT Matra n'a participé qu’a deux Grand Pnx en
Autriche en Aofit et en Italie en Septembre. Lors des essais la DT Matra pal otée par IP. Janer s'est
cpalifiée deux fois en milieu de grille juste devant la DS Ford de Tom Pryce, mais les courses se sont
traduites par autant d’abandons sur probleme 4 alimentation. La voiture était présente au GF des TS A
en Octobre mais ne participa ou aux essais de la premieére journée, Janer ayvant réalizsé de meilleurs
temps le second jour avec la DS Ford choisit cette derniére pour la course.
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Awec Ligier les choses s'avéraent plus
prometteuses. Comme mentionné plus haut
la SEITA (Gitanes) qui avat gouté a la
course automobile avec Matra en 1574
souhaitait poursuivre son engagement et était
préte a épauler financiérement Ligier pour
monter une équipe de F1. Fin Féwner 1975
un groupe Jde Matraciens wint renforcer

I'équipe technique Ligier qw  etait alors
i.'ﬂ ﬁﬂﬂj"ﬁ” 1: f'ﬂlﬁﬁm[ﬁ ] menée par  Miche Beaujon tout  jeune
[ o el § & H £t e
FRANCAISE LIGIER GITANES e 4 conetat £ LIGIER
= i SrRm—, laformule1
I'TZ4 Lyon en Juin 1972 (Michel Tétu le concepteur des premieres  francaise G'TAHES

dipldme
Ligier était parti chez Alfa FEoméo);, ce groupe comprenait en particulier

Gérard Ducarouge promu directeur technique, Paul Canllo projeteur,
Lionel Hublet chef mécanicien, Jo Salas mécanicien. Jean Pierre Beltoize
joua le réle d entremetteur entre les trois partis: Ligier, SETTA, Matra. En
1975 1l est palote Ligier en Sports Prototypes: au Mans 1] partage une
Ligier J52 & moteur Maserat avec Jean Fierre Janer (les 2 autres Ligier
engagees cette année la avatent des moteurs Ford Cosworth), Au début le
bureau d'études Ligier partit sur une monoplace avec moteur V8 Cosworth
et avait 1’ espoir de patticiper aux GF de fin de satson 1975 Comme le dit
Guy Ligier dans le N° de Sport Auto 4 Avnil 1975, TP, Beltoize serale pilote de développement et le
pilote de la volture unicue qui courra fin 1975

Jean-Fierre Belfoise. pifile-essayeur Gérard Ducarouge - « S aimais ddid la course Miche! Beawfon, «J'ari en mon dipfdme
de fa Ligier FT. Il fera dguipe Can prochain aularedile. mals fe fal découverte d'ingenirur gn juin 72, en fuifet
aves un jeune pilote francais cher Matra - 1e fravallavs cher Liciar s

Pour les saisons suivantes Ligier prévoit  engager deux voitures avec un jeune second pilote francats
sur lequel 11 puisse compter pour plusieurs saisons, permettant ainst a J.P. Beltoise de se retirer
lorsqu’il ne souhatera plus conduire. Par atlleurs Ligier espére remplacer dans le futur le moteur V8
Cosworth par un moteur francais et évoque MMatra et Eenault. Ligier annonce ausst que la coque sera
fabriquée par la sociéte Hurel Dubois (le premier emploveur de Paul Canillo avant Eené Bonnet puis
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Matra, Ligier .. et un retour chez Matral) et que les etudes aérodynamiques sont configes ala SEEA
(Société d'Etudes et de Eéalizations Automobiles) de Charles Deutsch au sein de laquelle Eobert
Choulet {ex concepteur de la Matra 6400 est charge du dossier.

Les choses allaient sensiblement évoluer dans les mois suivants car Matra conclut avec Ligier un
accord de location entretien des moteurs V12 pour la satzon 1976 pour un montant correspondant au
tudget interne alloué par JL Lagardére & Georges Martin, ains la pérennité de Iéquipe moteurs Stait
assurée. L'accord fut rendu public en Ma 1975 I n'était plus alors question de courir en 1975,
puisque les etudes chissiz étalent a reprendre et, le budget moteur étant en augmentation, la
perspective d'engager deux voitures s él oignait.

sp r informations Matra

LIGIER-GITANES : . '.." e

LA N"UVELLE Vichy  alers que la

F.1 FRANEAISE E:;E:léleeISﬁF:siiliourls
’ r‘-_"‘-' .

Dans le numeére de Sport Autoe de Septembre 1975 apparait en
couverture un dessin de la nouwelle Ligier: ce numéro est riche en

LIGIER-
GITANES
JSS:

de  réalization, une "
interview  de Georges elle est
Martin  sur le retour de

nee!

Idatra en competition, et

le compte rendu  du

premier essal de  la
chadow Matra Fl1 par
Jean Pierre Janer &

slverstone. On note sur = #"“L—;:'

le dessin de la Ligier Uimpressionnante prise  air

. 5o . de nofre envoyed spécial
pour le moteur qui sera baptisée « bonnet phrygien » & Vithy

et qui résulte des &tudes et essais acrodynamicques de il
la ZEEL © un magnifique emplacement pour afficher
la « Gitane » dela SEITA | Larngidite dela coque est
mise en avant avec des couples transversaux en acier
et des téles en alu, mais son poids s'en ressent, auss la
chasse au poids sur tous les autres éléments est un
ohiectif premier avec beaucoup 4 utilizaton de titane
au détnment du cofit. I est confinme que lauto ne sera
présentée officiellement qu’aprés  des essals
satisfaizants et cque JP. Beltoise fera ces essais et serale pilote de la saison prochaine malgré son peu

de competition en 1975 {4 courses sur Ligier JS2 en

LE RETO U R Protos et 3 courses de Formule ).
Georges Martin confirme la fourniture des moteurs Iatra
D E MATRA W12 & Ligier, ceux-ci etant du type WS 73 ophimisé et

dennés pour une puissance de 500 ch. George NMartin

Interview evorue un parc disponible dune quinzaine de moteurs
de Georges Martin dont 5 déja optitni sés par rapport & 1974,
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Enfin début MNovembre 1975 la Ligier I35 est préte pour ses
premiers essals oui font 1 objet ' un reportage dans le Sport Auto de
Décembre. La votture a fait un bref galop a Dijon pilotée par Guy
Ligier le 04 Movembre puis elle est acheminée au Circuit Paul
Ficard Jean Fierre Beltoise va faire les premiers tests les 00 et 06

Hovembre sur le petit circuit

de 3.3 kms, mise au point
progressive avec phneus durs
et réeglages itératifs  des
suspensions. Le toteur ne
sonnie pas  clair & haut
régime: il apetarouilles
commme it Jean Frangois
Eobin zans en trouver la
cause malgré  plusieurs
changements de réglages et
I Equipements. Les temps

IP Beltoise, premiers essaks Ligier 155 | o : s ) !
Au deuxiéme plan Gérard Ducarouge Jean Pierre Beltoize donne des signes de Fatigue.

Iais woila, Guy Ligier a convogué
d autres  pilotes  d'essais: Jean
Pietre Jarier et Jacques Laffite 51
Jarier se désiste au dernier moment,
Laffite est bien présent et prend le
volant de la Ligier les deux jours
suivants: 07 et 08 Movembre Le
moteur a &té changé dans la nuit du
06 au 07 dans les locanz de Mlatra
cignes. En début de joumnee le
nouveau  moteur  apetaroulles
comme le précédent mals aprés une
intervention «pour volrs  sur un

sport aufo

SPECIAL F1: LE BILAN

r

selannar e }. o WECTINY 1 it TR, o it mmt i

au tour sont corrects, le meilleur en 171277 trés proche de ce
gqu'a fait Fittipald (Champion du Monde 1572 et 157
gquelques jours avant en pneus durs avec sa Mo Laren, mais

lacques Laffite succede a JP Beltoise

relais derrigre le tablean de bord, les - Circuit Paul Ricard Novembre 1975

choses rentrent dans 1Tordre et les
temps 5" ameli orent.

Apres montage d'un tran neuf de pneus tendres, Laffite parvient en fin de séance a réalizer 1710771

soit mieux que Fittipaldi avec les mBmes pneus. Beltoise demande a Ligier de pouvotr refaire quelques

tours le lendemain. Le dermer jour, Laffite refait des sénes de tours et finit par un temps de 171177 en

prieus durs mais on ne laisse pas Beltoizse reprendre le volant. La séance se termine ains sans décision
sur le choix du pilote de la saison prochaine. Beltoise se sent protége par son contrat avec Ligier et

Gitanes, Laffite espére qu’il v aura une voiture pour lul; mais les jeux semblent faits, il n'y a qu’a voir

la photo ot Ligier enlace Latfite avec un grand sounre alafin des essais.
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Gran de comp icité entre Guy Ligier et kacques Laffite aprés les essais, les jeux seraient-is faiks 7
Sur la gauche Gérard Ducarouge et Lionel Hublet

Et effectivement Jean Pietre Beltoise ne pilotera plus la Ligier, quelques jours plus tard Jacques
Laffite est officiellement désigné comme pilote officiel de la seule Ligier alignée en Champi onnat du
Ionde F1 1976, Le choix de Ligier peut se comprendre du fait de la différence de forme des 2 pil otes:
Jean Pierre Beltoise, 38 ans, avait trés peu couru en 1974 et pas du tout en F1, Jacques Laffite, 32 ans,
venait de faire une trés belle saizon en étant Champion d Europe de Formule 2, Champion du Ionde
de Sports Proto avec Alfa Eoméo et pilote de Fl pour Willlams avec une S place au GP
4 Allemagne.

Le procéde de sélection ne fut néanmoins pas trés Elégant wis-a-vis de P Beltoise dent la carriére en
Fl, interrompue fin 1974, subissat un coup d arrét definitif T allait en conserver de 'amertume et
une certaine ranceur vis-a-vis de Guy Ligier et surtout de Gérard Ducarouge de ne pas avolr avertt
de ce avolant Ligiers bien que ce dernier 5 en défende et dit avoirr adjuré dés Juillet de se préparer &
cette épreuve. ... .. Beltoise trouvera refuge en 1976 dans le nouveau Championnat de France de

1P Bekoise, BMW production 'Q Woitures de Production qu’il remportera au wolant d'un coupe

BLUW 3 litres CSL et pour les 24 heures du Ians 1l fera partie de

la  nouvelle Equipe
~ Inaltera (voiture Grand
. Tounsme Prototype GTE
a moteur VE  Ford
Cosworth)  montée  par
Chatles  James, Jean
Eondean et Vic Elford |
avec comine équipiers nos deux membres dhonneur RBIE _ 4
Christine Beckers et Henri Pescarole, ainsi cque Jean ENUE;

< f

Les deux Inakera a Farrivée des 24h du Mans 1976

Fondeau et Jean Pierre JTaussaud.
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OPTIMISME CHEZ LIGIER GITANES

IF.I .

Apaiies iPms 3hries 0 sssais s e circuid 3 Ry

Pat Bicard, |'dquipe Lager-Gitanes: o1 1 K
| Jocques Loflive 0Nt Superopdimistis

Admumons oes casais

lirs géris powr 1o déforminatson du

cha du pilote, sur e 1.3 kmo Lafina

TSR T R B L

Tome strm aac un nouvel Elsion an en

radisew plus dpeis Lalfie  réalan

b ]

Fdme wédrie sur e grand circuli de 58 km
l& iBaigaAy A #16 moddilis, e radiateurs
o Eani sonl dnanug ngaueknauE 81
rodutaur 4 Tuile a4r raporsd & Uarshn
Lafhte réalize 1488 akors gu'aves les
mdmes pnews, e juilel, Lowds avait
taurns mm 1°477 84
la voaure Gowrn g Argerdine sm
cete forme ot Mairn eesere amilioser
| #ncons la puissance du molsis
| Tout cela est trivs encourageant o nous
( donnons render-wous @ NS |ECIEUTS
ding | prochiain numéro pour & pre
| mibre saria de la Ligier-Gilsnes &
| Buenos-Aires

Apres des essals dhiver prometteurs sur le circuit Paul Ricard on les temps sont tombés, la saison
1976 démarre au Brésil a 530 Paulo fin Janvrier. Aux essais, Laffite se qualifie en milieu de grille mais
est wictime de rupture de jante arnére (BB qui provogque sa sortie

de piste a grande wvitesse, heureusement sans dommage pour lui
Pour arranger le tout Ducarcouge tombe tmalade et c’est Jean
Franpois Eobin qui le supplée dans ses fonctions. Dans la nuit, des
nouveaux volles de jante seront fabriqueés par des usineurs de
1" Equipe Copersucar
(Fittipald) qu a ses
ateliers & proximite,

s

sous la supervision et ;

) i La rous B.B.5, da la Liger :
les directives dei 2 bt ospe et o e

GEOI’gE ¢ Wartin et G‘U,E.F Egi?g;::ﬁl?mm& naliennes

Ligier qui mettent méme la main a la patte pour aider &
découper les ébauches! La Ligier réussit & prendre le
départ mais devra abandonner sur rupture de sa commande

LLaffite et la Ligier 1S 5 au GP du Brésil de boite de vitesses.

Les progrés vont se manifester rapidement: premiers points : : .
it ; ; i En Belgmque le bonnet phrygen a disparu
lors de la 3™ course a Long Beach aux Etats This ( ot la Gitane a rét e !
place); premier podium en Belgique a Zolder (3&” derriére les
deux Ferrari); premiére pile position en qualification en Italie
a Monza ol la puissance du V12 peut s’ exprimer; Laffite finit
P Championnat du Monde pilotes et Ligier Déme chez
les constructeurs, Laffite a fait trois podiums au total: celui de
Belgique, puis 2% on Autriche et 3% en Italie. & noter que
trés vite dans la sason, dés le début des Grand Priz Européens
au mots de Wal, la voiture a abandonné son beau «bonnet

phrygiens pour une prise dair de talle beauccup plus

modeste: la Gitane a dut Btre rétrécie et est passée de la
coul eur notre sur fond blanc a blanc sur fond bleul
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Ditficile d évocuer cette saison 1976 sans parler du grand duel pour le titre de champion du monde
entre Miki Lauda (Ferrart) et James Hunt (Mc Laren) avec le terrible accident de Lauda au
Hurburgring dont 1l gardera a wie les stigmates sur son visage: ce duel a fait 1" objet du film Bush.

Georges Martin et Jean Frangois Eobin jugent assez durement Jacoques Laffite en cette fin de saison: il
est rapide combatif et slir en course mais peu impliqué dans la mise au point de sa veiture, un
gentleman driver, un type merveilleux mais difficile & gérer et a faire travailler de maniére ngoureuse.
Jacques Laffite de son cdte plaide un certain mangue de concentration sur la Formule 1 & cause de son
engagement en parall éle en Sports Prototypes avec Eenault et cect du fait du salaire un peu maigre que

lui allouatt Ligier!

Pour la sason 15977, Ligier
affirme qu’il va engager deux
voitures. Pour Georges Martin
cela change tout et la
perspective Jun budget en
hausze 'incite a entreprendre
un important programme de
modifications qui wva donner
naigsance ala version METE du
W12  caractérise  par  une
hauteur réduite de 35 mm
abaiszant  autant son centre
de gravité. Mas en réalite
Moteur Matra ¥12 MS76 (musée de Romorantin} Ligier n’alignera qu'une seule
voiture: la nouvelle JE7 dont

I'allure genérale est différente de la I35, une forme plus fluide avec un grand aleron a 'avant a
I'exemple des Ferran, mais la cogque et le train arnére sont repris de la IS5, ce qui ne permet pas de
kéneficier del’avantage de la réduction de hauteur du moteur.

Ligier kMatra 157 saison 1977
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En debut de saison lafiabilité n'est pas au rendez vous avec beaucoup de problémes de distribution et
I"équipe ne marque aucun point lors des sept premiers Grand Priz. Les problémes du V12 et le fait que
Matra ait beaucoup investl sur une prévision trop optimiste de Ligier n'arrangent pas les relations
entre les deux partis. La cause des défallances de soupape a &té attribuge par 1'équipe Matra a la
méthode de rétrogradage de Jacques Laffite qui avait évelué: au lieu de descendre les witesses une a
une dans les gros freinages comme auparavant, 1l s'était mis a passer directement du rapport haut au
bas, cecl pouvant occasionner des surrégimes au-deld de 13000 tours fminute, non détectés par le
compte tours &l ectront que. .

L A EBref c'est dans ce contexte plutdt

LAFFITE

-

tendu gquarrive le Grand Priz de
sutgde mi Juin ot Ligier n’envole
gquiune équipe rédutte (lui-méme
0’y va pas) polur mieux préparer le
- 7P de France & wvenir début Juillet
i sur le circuit de Dijon. Aux essais
' Laffite fait le 8 temps mais n’est
pas satisfait du comportement de
sa volture et dit & Ducarouge qui
est  particulidrement préccoupé,
apour détendre Uatmosphéres que
# la voiture est bonne & mettre ala
poubelle ». . humour peu appréciél
Le soir les réglages du train avant

ont eté revus et un train de pneus
neufs d'un nouveau type (testé le
samedi sans résultat particulier) est

fourni par Goodyear. Le dmanche matin lors de la séance ' eszais
libres avec le plein la veiture semble transfigurée et Laffite fait le
meilleur temps! (effet des  réglages? d'un jeuw d& pneus
particulitrement performant? de la piste lavée par la pluie danz la
nuit? de la température?).

Au premier tour Laffite perd trois places puls progressivemnent
remonte un aun tous ceux qui le précédent dont Stuck, Eeutemanmn,
Mlaszs, Depailler,
Hunt:; 11  hénéficie
muzsi des abandons,
arrfts ou accrochages
de Peterson, Milsson,
scheckter,  Watson; bt daemes | AFFITE

seul Andrettt vole en Guy LIGIER .
Cérard DUCARDUGE

et ol kur eguipe

noire avec plus de 20 pour leur premiee victaire en Grand Prec de Formule ]
secondes d’avance et GPdeSUEDE

12 Jur 1977 Ccuit  AMNDERSTORP

19 Jacques LAFATE sur LIGIER GITANES JS7

téte dans sa Lotus

1l reste 30 tours.
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Laffite eszaie de remonter mais 1l reprend difficilement du temps et se fait a U'idée de finir second ce
ol Etait inespéré la veille. Mais a un peu plus de deux tours du but, Andretti doit s arréter & son stand
a cours de carburant, 1] savait depuis le début de la course que sa consommation était excessive et
malgre tous ses efforts pour la limiter, 1l s attendait a cette 15sue. Et Jacques Laffite passe en vaingueur
laligne d arrivée en ce 19 Juin 1977 premiére wictoire 100% francaize en Formulel (pilote, woiture,
moteur.), seuls les pneus sont américains et ironie Jdu sort, ils ont peut tre eu un rdle important dans
cette victoire. Premiére wictoire du V12 Matra en championnat du monde de Fl La maigre colonie
Francaize présente en Suede exulte et les organiszateurs n'ont méme pas un enregistrement de la
Marseillaizse & passer lors de la cérémonie du podium: cest dire a1 cette wctoire a surpris tout le
monde | Cette victoire va faire les gros titres de la presse et, grice 4 elle, le GP de France a Dijon 15
jours plus tard va afficher «complets.

M“ LARFITE. [[[5]37. LAFFITE, LIGIER EY MATRA

- .m‘ BTESTENTRN]  sranirrn

SUEDE F1

Jacquot qui rit, Mario qui pleure. A l'arrivée du GP de Suéde.
" date historique de la premiére victoire d'un éguipage 100
pour 100 Frangais, il n’y avait méme pas de Marseillaise sur le
pick-up des organisateurs et il fallait 4 tous un moment pour
réaliser la signification de cette victoire : espérée si long-
:ﬂ-ﬂps' elle nous a tous un peu surpris au coin d'une forét sué-
ise.
La chancea fini par touner - A deux tours de I'arrivée, et pour
faire sortir le bleu-blanc-rouge elle a du imPitn',rahlnment frap-
per les noirs : Andretti perdait au bout d'une course gagnée
son second GP en deux semaines.
* Lucky Win "7 demandaient les journalistes anglo-saxons
{par ailleurs heureux de la victoire de Laffite quiest apprécié
des Britons) - *' Yesse '*, répondait Laffite " but it ize ze race ”,
at, se tournant vers un francophone : " C'est hien notre tour
aprés toutes les merdes qu'on a eues avant ™, !
par Jean-Jacgues RENALIX
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La satson 1977 se poursuivra avec un seul nouveau podium en Hollande & Zandvoort au mods " Aot
ot Jacques Laffite prend la deuxieme place, aprés un beau duel, a deux secondes dernére le futur
chatnpion du meonde Miki Lauda (Ferran) qu lul confie sur le podium que s 1l I avait attaqué plus
seéchement, 1l 1"aurait laissé passer pour ne pas compromettre ses chances au championnat! Laffite
avait fait le deuméme temps des essals mais avait du partir avec son mulet, une fuite dhuile 5" étant
déclarée au demnier moment sur sa voiture de course.

Aubilan global du Champi onnat du MMonde 1977, Laffite est 10 du classement pilotes et Ligier g
chezles constructeurs,

En fin de saizon Jean Luc Lagardére organize une réunion dans son bureau de la rue de Presbourg a
Parizs avec Georges Martin et Guy Ligier. Il demande a Martin 5’1l évalue & plus ou moins de 5000 les
chances de gagner le Championnat du MMonde la saizon suivante. Martin répond qu’il n'y a aucune
chance &'y parvenir car il juge que «nous ne nous y prencns pas comme il faut, pas assez
professionnellement », ceci vaut pour le pilote etle reste est & l'avenant. Lagardere dit que dans ce cas
gautant tout arréter tout de switen ... Mais pour ne pas laisser Ligier sans solution, Lagardére lu
demande combien de temps 1l 1w faut pour constrre une veiture avec un autre moteur, Ligier
annonce 10 mols ce qu meéne jusgqu’ au GF d'Ttalie en Septembre & Monza Martin pla de pour faire la
satson 1978 en entier et convainc Lagardeére mais ce serala derniére pour Matra,

La sason fut helas médioore et cect ne sera pas la faute du V12 qui a ete ameélioré, en particulier au
mwvean de la distnbution qui encaisse dorénavant les 14000 trafmn. Maiz la nouvelle Ligier I52 (celle
gqul se trouve au musée de Eomorantin) engagee & partir du GF de Monaco ne sera pas une réussite;
trop encombrante, trop lourde, manquant d appul mais fiable puisgque Laffite ne compta que 2
abandons dans la saizon dont un seul & cause du moteur. Mais 1l n'eut que deux podiums (des e
places) en Espagne et en Allemagne.

Ligier Matra 159 saison 1978, pas une réussite !

Au Championnat du Monde Laffite se classa gime o Ligier 6% La saison fut dominée par 1" équipe
Lotus et ses modéles 78 et 72 pilotés par Mano Andretti et Eonnie Peterson avec leurs pontons en
forme d ale inversée et les jupes latérales qui permettaient de générer une dépression sous la voiture
{I'effet de sol) et de lui assurer une tenue de route extracrdinaire: le temps des avoitures a effet de soln
o @Wing carsy ftait arnve. La saison fut marquée également par le drame de 1"accident mortel de
Eonnie Peterson aMonzalers d'un carambol age au départ.
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Matra avant arrété, Ligier se tourne vers le moteur V& Ford Cosworth pour les saisons 1979 et 1980
avec les Ligier J5 11 et I3 11715 qui se mettront 4 la mode gwing car. Grosse nouveaute aussi, Ligier
aligne deux voitures par saizon: pour Jacques Laffite et Patrick Depailler (puis Jacky Ickx & partir de la
ti-saison suite & un accident de deltaplane de Depatller) en 1979 et Jacoues Laffite et Didier Pironi en
1980, 1979 démarrera en fanfare avec trods victoires dont deux pour Laffite et une pour Depaill er puis
le rythme faiblira, semble-t+l parce que le maténau (composite résine fibre de verre) des pontons
weillissait avec le temps et que ceux-ol perdatent leur rigi dite, perturbant ains 17 effet de s0l. En 1980
Ligier obtient deux wictoires dont une pour Laffite et une pour Pironi.

En 1979 Laffite sera 4™ et Depailler 65 au classement mondial des pilotes et Ligier 33 cher les
constructeurs. En 1980 Laffite sera 4% et Pironi 5™ au classement mondial des pilotes et Ligier e
chez les constructeurs. Les Champions du Monde seront Jody Scheclter (Ferrar) en 15979 et Alan
Jones (Williams) en 1980,

La J5 11, J5 11,15, 5 victowr es en 1979 /1950
avec le ¥8 Ford Cosvorth

Pendant cette période I'équipe moteurs de Georges Matin revit des années sabatiques, elle en profite
pour deménager du Centre de Matra de Velizy vers des ateliers situés & Buc au sud de Versailles.

I 1978 le groupe PS4 Peugeot Citroén (1zsu du récent rachat en 1976 de Clitrogn par Peugeot)
reprend toutes les filiales europeéennes de Chrysler, dont Simca et son usine de Poissy en France ainst
cue Eootes (Sunbeam, Hillman. ) en Grande Bretagne et Barreiros en Espagne. Pour unifier et rel ancer
ces marques o sont sur le déclin, PSA décide de leur donner un nom un que s1 possible prestigieus,
connu danz les différents pays et faizant partie de leur histoire. I 1979 sera choist le nom de Talbot,
célebre constructeur de prestige d'avant guerre et qu avait &t racheté par Simca a la fin des années

0.

Idatra lié industriellement & Simca se retrouve ainst lié au Groupe PSA dont le président Jean Paul
Parayre s entend bien avec Jean Luc Lagardére. Pour lancer le nom de Talbot et lw donner une image
dynamicue, PS4 souhaite associer a la compétition automobile. En Championnat du Monde des
Eallyes vont 8tre engagées les Talbot Sunbeam Lotus qui gagneront le titre constructeur 1981 et dont
un des fquipages sera Guy Fréquelin/ Jean Todt et Uautre objectif est de faire de la Formule 1. Par
U'intermédiaire de Lagardére, Parayre est tis en contact avec Ligier. Finalement un accord est obtenu
et Ligier Sports est constituée entre PSA Talbot (70% des parts), Ligier (2% %) et Matra (dont la
participation de 1% est symbolique). Les voitures seront baptisées Talbot Ligier Gitanes (Ligier étant
Ectit en tout petit), la premiére année ce seront des chissis équipés du moteur V12 Matra et pour 1982

Matra devra fournir un tout nouveau moteur turbo dont le premier exemplaire devra tourner au banc en
Novembre 1981
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Test donc la troisiéme vie du moteur Matra aprés les périodes 1968/1974 et 1976/1978. Pour cette
satson 1981 ' gattente du turbow la voiture est baptisée I3 17, elle est équipée d'un moteur V12 Mlatra
nouvelle version type MEE1 dont la puissance est de Uordre de 510ch mais o 1'on a surtout travaille

la souplesse et la consommation. Cette foiz of méme les pneus sont Francais et wiennent de chez
Mlichelin.

Moteur Matra ¥12 M581 (musée de Romoranting

Les pilotes annoncés sont Jacques Laffite et Jean Pierre Jabouille qui vwient de chez Eenault auréolé de
deux wictoires avec la F1 Turbo (France 1979 et Autniche 1980% Mais au demier GF du Canada
Jabouille a été wictime d'un accident ob 1l 5" est brisé les jambes et 1l n'est pas certain de retrouver
toutes ses facultés de pilote. I sera engagé dans les premiers GF de la saison mais se rendit compte
trés vite qu'il ne pourrait continuer et renonca ala mi-saison, prenant le rdle de directeur technique de
I'équipe Ligier en remplacement de Gérard Ducarouge qui wient J &tre remercié «parce qu’il ne
déléguait pas assez ses pouvolirsy, celui-ol passera chez &1fa Fomeo. Jean Pierre Jarier assurales deux
premiers GF en début de saison aux cotés de Laffite puis aprés la mi-saison c'est Patnck Tambay qu
prit le relas.

Le début de saison fut difficile avec beaucoup d'abandons mais, a partir du mois de Ida et du GP de
Belgique, Laffite s est miz a enchainer les podiums: A o EBelgique, 7 3 Monaco, 25 en Espagne,
2 en Grande EBretagne, 7 o Allemagne. .. pour une saison de transition o’ était plutdt réuss et le
meilleur était & venir avec. .. deux victoires: le 16 Aclit au GP " Autriche et le 27 Septembre au GF du
Canadal Ce qui lu valut bien slir deux couvertures 4" Auto Hebdo.

TIRZN LB LS

CINE i V1 PR WL GRS D P T DAL e o (O
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En Autriche Laffite fait 1e 4% temps des essats dernére les deux Eenault Turbo 4’ Arnoux et Prost et
la Ferrar1 Turbo de Villeneuve, c’est donc le meilleur des moteurs atmosphériques. Mais au depart
Didier Piron avec 1" autre Ferrann Turbo le passe et s'intercale entre lui et les Eenault (Villeneuve s'est
loupe & la premiére chicane apres £tre part en téte). Laffite mettra 9 tours pour doubler Pironi et
pendant ce temps la les Eenault se sont échappées, Prost en téte a presgque 20 secondes d'avance.
Laffite se met & gngnoter son retard A mi course Prost casse sa suspension et abandonne et Laffite
menace Amoux dorénavant leader. Douze tours plus tard au 39 our 53, Laffite passe en téte et v
resteraquscu’al’ arrivée avec D secondes d avance sur Amoux: le V12 amaté les Turbos| Laffite prend

la Fme place au classement provisoire du Championnat du IMonde pilotes & 11 points du leader Carlos

Feutemann sur Williams.
Jacques Laffite,
traditionnellement
fort & l'aise en Autriche,
-

tant sur le tracé

de Zeltweg

des éres
avoisinantes, lors de ses
désormais célébres
séances de péche ala

truite, I'a enfin gagneé,
son premier Grand Prix de la saison !

lacques Laffite, Ligier Matra K517, GP dutriche 1981

Apres deux abandons en Hollande et en Italie arrive le GF du Canada fin Septembre. Aux essals
Laffite n'est pas trés satisfait de sa voiture, 11 alterne le mulet et la veiture de course et fait le g
temps derniere les Williams, Brabham, Eenault et Lotus. Les essais se sont déroulés sur piste séche. Le
dimanche le temps est grnis et pluvieus, il fait froid et un probléme admini stratif 4’ assurance retarde le
départ. Finalement aprés quelques minutes d essais libres sous un déluge le départ est donne & 15h30
sous un ciel bas et crépusculaire, tout le monde est en pneus pluie. Accrochages et sorties de route
vont se succeder alors que les voirtures roulent prescue au ralenti et dans ce jeu de massacre les pneus
Iichelin font merveille avec Prost (Eenault), Laffite (Ligier) et Villeneuve (Ferrat) en téte dés le g
tour. Assez wite { 16&me tour) Prost rencontre des problémes et Laffite passe en téte. Aprés deux heures
de course et 63 tours couverts sur les 7O prévus, Laffite Uemporte! Les pneus Michelin et la souplesse
du V12 ont &t souverains sous la pluie et Laffite revient 3 chatmpionnat du monde pilotes & &
points de Eeutemann, Piouet est intercal & entre les deux. Le championnat va se jouer dans le dernier
Grand Priz a Las Vegas le 17 Octobre car a cette époque le vaingueur d'un GP marcque 9 points (puis
6.4, 3, 2, 1 pour les cing suivants).
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F* SP DU CANADA

Laffite

et Michelin

surnagent...

Reutemann, Piquet, Laffite, voici les
trois hommes qui pourront espérer
devenir champion du monde le 17
octobre prochain a Las Vegas...

Par Didier BRAILLON

Si, pour les deux Sud-Améri-
cains, ce n'est pas une sur-
prise, par conire, pour Fhomme
i la Talbot, c'est nettement
plus inespére, mals celui-ci di-
manche dernier & Moniréal, a
largement mérité la chance qui
lui sera bientdt offerte dans le

Nevada : au milien de condi-
tions psychologiques et climati-
ques désasireuses, il a falt un
incroyable sans-faute... da, il
est vrai, & 79 pour cent & lex-
traordinaire tenue des Michelin
sous le déluge |

Heélaz & Las Vegas, les pneus Michelin s1 magiques au Canada ne résisteront pas a1 abrasivité de la
piste, Laffite sera contraint & un arrét au stand pour en changer un peu tardivement et finira feme de la

course. Pigquet sur sa Brabham sera couronné Champion du Monde, Laffite finit 4% o classement
final des pilotes et Ligier 4™ chez les constructeurs. Mais c'est la seule saizon de Ligier et Laffite ol

ilz sont restés en lice pour le titre de Champion du Monde jusqu’au dernier Grand Prix.

Pendant qu’en piste Mannée 1981 é&tait bonne, la meillleure du V12 Matra, en

s averait plutdt conflictuelle.
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s sanl dlancds en
premiéee gne, Plpeet
en secondp, Lafite dopuls
la sivieme seulement

I réussira cepeadant i
remander son handicap
el i s'emparer de la
secomife place &
mi-course. A cet instant,
T tiire et en vae.,,

s TUHIE 505 p1eLs soul &
heurd, ef il dail stopper
pour changer de roces.

L# réve o5l passe...
Jacgues se cladsera boul de
mirie gualcitme devant
Frost an Championnad,
[vpu, Pourtand, au dibier
de La saison, quri Few! cra ¢

coulisse la situation




cur le plan industniel la marcgque Talbot ne marche pas: la clientéle est perturbée par le changement de
notn, et 1l ¥ ale cumul du deuzxigme choc pétrolier, de la cnise économique, des gréves et de modeles
weillissant. Le groupe PEA estinguiet Pour tenter de résoudre le probléme, PS4 décide courant 1950
de fusionner Peugeot et Talbot tnais les concessionnaires Peugeot sont trés peu motivés pour
commercialiser des anciennes Simca ou des Matra et ¢’ est la chute vertigineuse des ventes. De plus
dans 1'operation, Peugeot, outre les charges lifes & Talbot, hénte de deux «fardeauxs: 45% de MMatra
Automobile dont M explottati on est déficitaire et 7004 de Ligier Sports que Talbot wvient d acqueérir pour
le programme F1.. tout cect n'est pas dans la culture Peugeot de Uépoque plutdt ngon ste et appréciant
modérément la compétition automobile en dehors des rallyes mettant en waleur les voitures de
production. Ligier sent que la situation se gfte et souhalte renégocier les accords Ligier Sports ef
impliquer davantage Matra: le lancement de la saison 1981 semble compromis. In extremis un accord
est trouve: Peugeot, craignant de complétement achever Talbot en renoncant alaF1, céde 20% de ses
parts Ligier Sports a Ligier et annonce la confirmation de 'engagement jusqu’a la fin 19831 MMais
Peugeot ne veut pas se retrouver comime seul financier avec Gitanes de ' écquipe F1, 1l veut que Matra
contribue au financement par la Fourniture etla maintenance des V12 et par 1 étude et lamise au point
du moteur turbo. Ce n'est évidemment pas ce que sovhaite Lagardere qui veut garder le réle de
fournisseur payant allovant simplement un budget de foncti onnement interne 41 équipe de motoristes.
Pour Matra Automobile, Peugeot se fait ausst tirer Uoreille pour renflouer les comptes en sa qualite
d actionnaire, considérant que le Groupe Matra est suffizamiment profitable pour assumer seul.. Les
dossiers de litige ne manquent pas... Début Octobre avant le GF de Las Vegas Matra présentes &
Peugeot la facture du développement du moteur V6 Turbo ISE2, cest le clash.. la présentation du
nouveau moteur gqui devait se faire & Las Vegas est immeédiatement annulée Lagardére prévient
Peugeot que tant oqu aucun accord financier n'est trouvé pour le moteur turbo et pour Matra
Automobile, le nouveau moteur ne sera pas fourni & Ligier.

Moteur Matra ¥6 Turbo M5 82 (musée de Romorantiny

En paralléle de ces différents financiers, 1981 est marqué par 'accession au pouveir le 10 Ma de
Frangois Mitterrand et de la gauche. Parmi les 110 propositions de son programme, il v a la
nationalizaton de 'industne de Uarmement. . par alleurs durant la campagne &lectorale Jean Luc
Lagardére a soutenu Valéry Giscard ' Estaing. La menace est donc grande de voir IMatra dém antelé
pour nationalizer sa seule branche militaire. Le triumvirat Chassagny /FleiratTagardere fait bloc et
actionne le grand réseau de ses contacts dans les couleirs du pouveir. De rudes mois de négociations
attenndent Jean Luc Lagardére pour in fine, en Septembre, aboutir a un accord avec Matignon (Pierre
Wlaurow);, Matra conserve toutes ses branches industrielles et est nationalisé globalement & 51 %, I'Etat
rentre bien sfir en force au conseil d administration mais Jean Luc Lagardére sauve sa présidence,
toute la partie Hachette est séparée de Matra pour ne pas subir la nationalizati on.
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Le 7 Septembre 1981 en Normandie, Arnaud Lagardeére alors 3ge de 20 ans, a un trés grave accident
de wotture avec sa Matra MMurena, 1l va rester dans le coma plusieurs mois. On comprend mieux au vu
de tous ces evénements que cette année 1981 fut rude pour Jean Luc Lagardére et Mdatra et que la
Formule TUn dans tout ca n’était probablement pas une prionte.

Malgré tous ces conflits, début 1982, un nouveau compromis est trouvé pour redémarrer la saison avec
les voitures de année précédente, les J317 & moteur V12, en attendant mieux L ambiance est
deélétere, les membres de ' équipe moteurs Matra vont se sentir mis a1 écart par Peugeot et Ligier qu
annoncent mi Mars leur intention de poursuivre leur association au-dela de 1983, Guy Ligier essalera
méme de débaucher Jean Frangois Eobin, puis s'appuvant sur ses relations politiques (o' est un trés
proche de Frangois Mitterrand qu’il avait ramené dans sa voiture de Chateau Chinon a Paris le sor du
10 Ma B1) approche Eenault en vue des saisons suivantes. Matra bloque towours le V6 Turbe. Durant
I"éte 1982, U'issue ineluctable intervient: la direction de Peugeot jette 'éponge, céde & Ligier sa
participation dans Ligier Sports et Uindemnise partiellement pour le budget prévu pour 1983, Georges
Ifartin se met alors en quéte d’autres partenatires pour utilizer le V6 turbo et contacte Williams

T I e e R Danz le méme temps pour sauver NMatra

premiére esquisse du van Automobile, Philippe Guédon, suite & une wvisite
aux Etats This, travaille depuis fin 1578 sur un
projet de wvan Aprés plusieurs projets itératifs

présentés a Peugeot, un prototype roulant P18 est
réalizé et soumis & des essals routiers, et doit faire
I'obiet d'une décision dindustnalization de la
direction. Au mois de Mat 1982 1] est présenté au

Président de Peugeot, Jean Boillot, qui se montre
séduit par le concept mais jquge la situation
Economigue trop précaire pour investr dans ce
dével oppement qui ne correspond pas au besoin immediat
de fournir de la charge a Poissy. Boillot conseille de
contacter Citroén ; ceci se fait quelques semaines plus tard
sans conviction et effectivement Citroén décline & son tour.
Jean Luc Lagardére et Philippe Guédon décident alors de
solliciter Eenault. Guédon appelle un camarade de
profmotion et trés bon ami, Christian Mann, responsable
du produit chez Eenault et lui présente le prototype; Mann
est séduit et va tenter de conwvaincre sa direction En
parallgle 1" équipe Matra modifie le wehicule pour 17 adapter
aune mécanique Eenault, 1l devient P23 En Décembre une

présentation est faite chez Eenault a Bernard Hanon g

demande a réfléchir et fait organiser un «test de clientéles c'est-d-dire une présentation anonyme a un
groupe de clients potentiels, le test est encourageant et Hanon accepte le projet fin 1982, Tn accord est
coniclu fin Janwier 1983 qui conduira au lancement de UEspace mi 1984, au sauvetage de Eomorantin
et au succeés que 1 on connait pendant une vingtaine 4 années méme 51 le nom de Matra devra 5" effacer
derniere celu de Eenault. Du coup il n’est plus question de faire un moteur de competition concurrent
de Eenault et c’est cette fods Uarrét definitif de Matra en compétition avec la fermeture de la DMEA
(Ciwvision Méthodes et Etudes Avancées), o est & dire I'équipe moteurs de Georges Martin & Buc, en
Iars 1983, Cuelques uns de ses membres rejoindront Eenault Sports.
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Ligier katra 1519 saison 1982 avec ses jupes longues 4 Monaco _
# gauche torse nu : Jean Frangois Robin Il v eut quand méme une saison de Formule

1 1982 avec une équipe Talbot Ligier
Gitanes et Jacques Laffite et Eddie Cheever
cotnme  pilotes. La J317 commenca la
saison remplacée a partir de Monaco par la
J= 19 a laérodynamicque novatrice avec des
fupes se prolongeant au-dela des roues
arrieres. Mais cect fut interdit par la FLA et
la woiture perdit son avantage supposé en
T@ appui arodynamique. L7 équipe fit cquatre

' podiums dont trois pour Cheever et termina

2 an Championnat du Monde des constructeurs, chez
les pilotes Cheever est 125 ot Laffite 17 La saison a
et marquée par la domination  des tmoteurs turbe
Ferrari et Eenault. Ferran a mangqué le titre pilotes du
fait des drames qu'elle a vécus avec I acci dent mortel de
Gilles Villeneuve aux essais du GF de Belgique et le
grave accident de Didier Piromi aux essas du GP
d Allemagne;, Ferrart a cependant remporté le titre
mondial constructeurs, le premier d'un moteur turbo
'est Eeke Eosberg qui est sacre Champion du Monde
des pilotes avec une seule wictoire au wolant de sa
Williams & moteur VB Ford Cosworth dont ce sera le
dernier titre aprés 15 ans de gloire. A partir de 1983 et
musqu’a leur interdiction en 1989, les moteurs turbo

Eddie Cheever Ligier Matra 519

régneront en mattre.

Fin 1982 Jacques Laffite quitte Ligier pour Williams, tout un symbole, il ne gagnera plus de Grand
Priz jusqu’alafin de sa carniére en 1986, ses six wictoires ont toutes &t€ acquises sur Ligier dont trods
avec le V12 Matra. Ligier ne gagnera qu’un seul GP supplémentaire aprés 1982 en 19 satsons grice a
Clivier Panis & Monaco en 1996 (15 ans aprés la dermiére victoire Ligier de 1981) portant son total a
neut’ wictoires (trois avec Matra, cing avec Ford, une avec Mugen-Honda) Léquipe va passer de
nombreuses saisons dans le milieu du peloton, allant de saisons de transition, en cessions et reprises
par Cyril de Eouwre puis Flavio Briatore et enfin Alain Prost, utilisant des moteurs Ford, Eenault,
BEMCW -Idegatron, Lamborghing, Judd, Mugen-Honda, Peugeot, Acer-Ferrari ... 'histoire 5 acheva fin
2001 avec la fin de Prost Grand Prx et se trouve désormais au Conservatoire Mational de la
Ionoplace du circuit de Magny Cours.

Musée de Magny Cours, les 5 Ligier Matra cite a cite: 155, 7, 9,17, 19 de G. a D.
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MATRA SThiE

Pour histaire du développement du moteur Matra V6 turbo BMEE2 en 1981715982, lire excellent
article de Philippe Coblence dans le numére 44 4’ Autodiva de Jullet/Cctobre 2020,
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Par Auto Moto Retro

I ¥ a soizante ans, en 1961, aprés les derniéres 24 heures du Mans des célébres DB Panhard qu
venalent une fois de plus de gagner UIndice de Performance, les deux créateurs de la marque, Chatles
Deutsch et Eené Bonnet, aprés un quart de siécle de fructueuse collaboration, allaient se séparer, en
désaccord en particulier sur le choix de la motorization de leurs futures vortures. Deutsch voul ait rester
fidele a Panhard, alors cque Bonnet estimait que ces moteurs avalent atteint leur limite de
dével oppement et scuhatait une mécanique plus moderne et performante. Cea fut probablement le
prétexte final car depuis déja plusieurs années leur association s etait quelque pen distendue. L'année

sumvante {1962) wit la création de deux nouvelles marques qui allaent s’ affronter en compétition: les
automobiles Eené Bonnet & mécanique Eenault et les automobiles CD {pour Chatles Deutsch) a
mécanigque Panhard.

Wingt ans plus tard, en 1981, le magazine Auto Moto Eétro dans
son numers 15 du mois de Movembre publie un dossier sur les DB
Panhard et donne la parole a Eené Bonnet qui raconte cette épopée,
Marticle inclut ausst un hommage & Charles Deutsch qu venait de
décéder en Décembre 1980, Eené Bonnet lui devait partir en
Janwier 1983, article n’en est que plus émouvant. COn peut toujours
commander ce magazine sur le site internet de la Vie de I"Auto.

CQuarante ans aprés cet article, le voict dans son intégralité dans le
présent Bulletin du Cluk EBIS.

Pour ceux qui sont intéressés par la vie et 1" euvre de Eené Bonnet
1ls trouveront sur le site internet: http dbrb free fr une biographie

faite par Dominique Perruchon ainst que de trés intéressantes
vidéos. Il existe aussi les différents livres de Patrice Vergés et
Frangeis Jolly ainst que la page Facebook de Eené Claude Bonnet
et celle des Automobiles Eené Bonnet animée par Thierry Bareau.

Dominiue Perruchon

RENE SONNET

e RENAISSANCE au

TPORT AUTOMDBILE én Famor

P

o

DB aux Matra

30 ans de voitures bleues

S — | ERIE TR

Victoires pour la France
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OB, c'est avant toutl I'association de deux personnages hors du commun : Charles Deutsch (hélas déceédé voicl prés
d'un an), et René Bonnet. Ce dernier est heureusement encore de ce monde. Mieux gue personne d'autre, lul seul
pouvail nous parler de cette aventure a I"échelle humaine que fut la naissance, le développement et la mort de sa firme
de Champigny. Dominigque Cazenave I'a rencontré pour vous, et lul a demandé de se raconter en toute libertd au fil du

magnetophone

« La petite memoire est de rappeler les peti
tes choses et la grande mémoire c'est
d'oublier les grandes ».

John LE CARRE

René Bonnet

I. « RENE BONNET

PAR LUI-MEME »

« Par un beau dimanche de
mars 1978, j'ai deécouvert
dans une vente aux enche-
res, parmi les casseroles en
cuivre, les buffets Henri |l et
les masques africains, une
petite voiture de sport de
1963, une René Bonnet type
Missile. Le nom était déja
tout un programme qui a
laissé froid les autochtones,
puisque le soir méme je ren-
trais a son volant. René Bon-
net, ¢ca éveillait bien quel-
ques souvenirs : les « 24 heu-
res du Mans» des années
50-60 que je suivais passion-
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nément a la télé, mais rien
de trés précis. Alors le
besoin de savoir a été le plus
grand. Un vieux stock de
revues, quelques livres
aussi, le puzzle commencait
a prendre forme. Mais
curieusement, a mesure que
je découvrais de nouveaux
éléments biographiques, il
me semblait que I'homme
qui avait fait triompher la
construction automobile
francaise pendant prés de 15
ans, aux Mille Miles, a
Sebring, au Niirburgring et
au Mans, etait bien mal
connu. C'est donc avec
I'idée de réparer une sorte
d'injustice que, confortable-
ment installé dans un siege
de Djet transformé en fau-
teuil, jai demandé a René
Bonnet de se raconter.
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« Ja suis bourbonnais, né & Vaumas, un
patit village de P'Allier, il y & 76 ans. J'ai dd
quitter la classe trds M1 vers 11 ans 142, En
effet, la guerre avail lotalement paralysé la
vie des campagnes ; il n'y avail plus d'inst-
futeurs, c'étalt les filles du pays qui nous
gardaient. J'ai donc travaille avee mon pére
qui dtalt menuisier-dbéniste ; 'essentiel de
son travail consistall & Installer ef & réparer
des minateries. |l avall construll son outil-
lage lui-méme, depuis la loupie et la dégau-
clisseuse jusgu'd un banc de scie & débiler
les grumes qul étail enlrainé par um petit
moleur de 3 cv dont if avail améliord e ren-
dement d'une fagon éfonnants.

Q. Cela vous & impressionng 7

R, Qui. Pour ia premiere fols fal pris cons-
cience gue l'on pouvaill faire de grandes
choses avec une pelite mécanigue.

Q. Vious avez travaillé longtemps avec voire
pére 7

A Non, assez vite Je suis allé tenter ma
chance 4 fa ville. Ef puis, f'al fait mon ser-
vice milltaire dans la marine prés de Toulon
an lant gue breveté charpentier, La, /! m'est
arrivé un accigent & cent jours de la classe |
gu cours g'un exercice de natation, 'offi-
cier gui nous Instrutzalt, m'a fall faire le
dernfer plengeon dans un endroit oo il n'y
avait pas de fond. Le choc ful brutal ef, sur
e coup, {'ai eu trés mal 8u dos, mals ('avais
héte de reprendre fa vie civiie et J'al refusé
de me faire hagpitaliser.
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Do retour dans mon  Bourbonnais, jal
passe des radios et /e médecin de Moulin
consultd, a diagnostigué « mal de Pottw, &
savolr tuberculose os8euse du niveau de la
huitiéme vertébre dorsale. On m'a donc pla-
tré ef recommandé l'immobiliteé compléts,
&l je m'y suis soumis. Malgré roul, je
demeurals scepfigue af six mols plus tard,
je décidais de consuifer un aufre médecin
de Mouling. Le diagnostic fif confirmé. Je
suis reslé & nouveau six mois dans ma
tamille, puls j'al demandé a étre hospitalisé
& Berck o 'on Soignail ma sol-disant mala-
die. Je suis arrivé & I'Hdpital Bouville avec
mes deux radios ef le meédecin chef n'a pas
désavoud les meédesing de Mowling, Mal de
Pott m'a-t-on confirmé, ce qui voulail dire
gie e devals rester allonge, immobile au
mofns deux ans ef demi. Les mois oml
passé of au boul de deux ans, alors que l'on
He m'avait fait aveune avire radiographie
malgre mes demandes (il n'y avait d'ailieurs
pas de service de radiologie & I'Hpital
Bouville) fe décidaiz de falre falre cetfe
radio & titre prive, J'al lail retirer mon cor-
sl de plétre et me suis fait conduire cher
M. Touwladjian, pharmacien, rue de I'fmpéra-
frice, & Berck, sur une civiere ef dans une
volture spéclale tirée par un ane. La, bien
&dr, f'al renconiré guelgues difficultés, car
M. Towladfian était agréd de fous les hdpi-
faux et ne desirail pas me laire une radic
zans l'ordre du médecin fraftant.

Sur mon insistance et \ui demandant de
prendre un sngagement o honneur sur sa
discrétion vig-a-ws de mon hipital, il a
accepté de faire cetta radio & m'a confirme
que je n'avais jamals ey le mal de Porl. La
cabane fomball sur le chien... Je suls donc
rentré & ('hdpital confiant mais inguiel car
je ne savais plus marcher, En cachetie, i'al
commencd & me rééduquer en marchant la
nuit entre deux Nits. Puis enfin j'al pu me
rendre aux toflettes (gueile satisfaction), el
sortir aux heures de visite avec la compli-
citd de mes compagnons dinfortune. J'ai
jou# le jeu en demandan! la visite du méde-
cin chef et en luf présentant mes derniéres
redios. Grand scandale.. La fiche accro-
chée a mon lit mentionnall rachisme
spondyiite dorsal, Ma 8¢ vertebre faf retirés
o! remplacée par un gras paint d'intérroga-
tion. J'dtals devenu la béte & abatire et
comme j@ pouvals marcher un pew, jaf
demandé mon départ.

Q. Catte période de votre vie a di vous sem-
bler terrible 7

A. Oul, mais je me suis organizé,. Quand on
le veu! on peul fowours donner un sens & la
wig, J'ai inifié d'autres malades aux Iravaux
manuels et ['al beaucoup travaillg intellec-
fuellement et surfout, efudié la macanique.
Ce gul & gté terrible, c'est de s apercevoir
au bout du compie, el encore en faisant
faire une radio 4 mes frais, que je n'avais
pas de fuberculose osseuse mais simple-
menl une dévialion de la colonne verté-
brale,

Q. Commant étes-vous passé de cetle
immobilité forcée a I'automobile ?

A. Mon beau-frére tenall un garage & Cham-
pigny, Sa mort subite au début de "année
1 amena ma sceur & me demander dg
I'afder & gérer son affaire, ce gque je fis pen-
dant deux ans. Puls, j'al racherd [‘ateller de
charronnage de Mme Deutsch dont e fils,
Charles venalt d'enirer & Polylechnigue. Je
n'avais pas beaucoup d'argent 2l je me suis
souven! contenté d'un sandwich pour tout
repas,

Q. Est-ce que la course vous intéressail
deja 7 ¢

R. Pagsionné de sport ef de mécanigue
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aufomabile, je m'étais inscrit & 'école de
pilolage Georges Boilol oo lon  availl
notgmment pour congeiller le champion
Bugatli ; Robert Benoist Ef puis, [‘avais été
sélectionnad pour particlper au Grand Prix
de 'AGCF. 1836 sur ume _Amilcar 24 | en
apportant une coniribution Hnanciégre au
propriglaire de la voilure. Compte-tenu des
gréves de lédpogue qui immoblliséréent con-
sigérablement industrie aufomaobile, man
Amilcar n'est pas arrivée pour I'éoraive af
j'ai perdu ma participation, Une seule Amil-
C8r 8 coury ce grand prix, pilotée par Mesti-
vier. J'assistaiz 8 celte compétition en tant
gue spectateur avec Charles Deutsch
commae invilé, ef compte-teny de la medio-
cre performance de 'Amilcar, hous avons
décidé [alors que nous &llions sur les viell-
les tribunes e bois de Montihéry), de cons-
Iririre notre propre volturs,

Q. Commeni I'avez-vous congue 7

R. Pour la carrosserie, Deutsch s'est forfe-
ment inspird o'une éfude du grand adrody-
ramicien Andreau (c'est lul gui & redessing
e « Bluebird = de Campbeli} et Nous avons
oplé pour wne mécanigue Ciftrogn. Nous
avons exécilé une maguelle raduile &n
hois, que Nous aVons monirée un dimanche
mafin au Président de noire ciub, lequel
connaissall parfailement nofre passion. I
m'a alors demandé ce que je pensais faire

de cefte magquetie, Notre ambition était de
construire la voilure mais nobs n'en avons
pas les moyens. |l n'dlalt pas riche notre
Prasident, mals dans les deux fours gui sui-
wirgni, j'al regu un chégue de 1,100 francs |
Quand Charles Deutsch, gui habitait le
meémea immeuble gque moi dans 'enceinte
du garage, est rentré e solr je W &
annonce la bonne nouvelle. Nous avons
alors décidé d'ouvrir la tirelire gque 'avals
fabriguée aveo un bidon d'huile, le bouchon
élant soudé, et qui avail été alimeniée par
mes clients et amis. Elie contenait 1.200
francs. Le cepital &lalt minime, méme
insuffisant, mais il y avait le chégue, Le ren-
voyear o consiruire ? Nous avons opteé pour
13 deuxiéme golution ef noire voiture a fait
£a8 premigre sorfie aux 12 heures de Paris
1935 Sortie de courle durde, car j'ai casseé
e moleur dés e début de la course,

Q. Vous avez pourtant battu le record du
tour 7

A. En affel, avec un mofeur de 2 | de série
elle faisait 157 kmih |

Q. Commant avezvous fait pour améliorer
les performances du moteur 7

R. J'al mis au point une tubulure § double
carburateur qui sans auwire modification
nous fafzail gagrer 10 cv, C'esl amusant

La troisiéme DB & moteur Ciirodn 11 cv : Madrodynamisme de sa ligne lui parmet
d'atteindre 160 km/h. Une legon de style pour les autres.

relrs
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Le Tank DB & moteur Citro#n 1500 (1945).

d'alileurs car cette fubwlure esl nee de
Il'emplacement restreint dont fe disposals
s0us fe capol, J'dl ensuite participden 1939
& la journée des indépendanis crganisée
par 'A.GLA.C.L. el remporté la premiére
place de ma cafégorie, Puis, le Grand Prix
dea frontiéres & Chimay, od [al fait
deuxiéeme foutes calégories « voifures
sport », intercalé enire les B.M.W. d'usine
qui etalent premigre, lroigiéme el Qua-
tridmg.

Q. Et aprés les annédes de guerre ?

R. Dés 1945, nous alignons en compdtition
2 wfanks » avec des moteurs Citrogén de
1.500 em? el 21 e qui provogua ia colére de
& direction Citroén de l'époque qui, appa-
remment, n'étalt pas chavde pour voir ses
moteurs uillisds en compdtition. Au Salon
de 1849, noys présenfons en oulre une
petite monoplace avec un molfeur Panhard
de §10 cm? de série ainsl gu'un coach a car-
rosserie Antem et & moteur Citroén, ce gul
provogua la colére, une fols encore, du
Patron du qual de Javel. L'ordre fut donné &
tows les concessicnnalres de la margue de
ne fournir avcune pidce aux « bricoleurs de
Champigny ». Nous nous sommes tournés
vers Panhard el ce fdt le début d'une colla-
boration qui dura plus de div ans.

Q. 1850 fiit une grande année ; d'abord vous
sorlez volre pramiére voiture de tourisma &
moteur Panhard et puis il y a cette avalan-
che de records 7

R. En effer, Les (0 el | [ oclobre nous avuns
battu huit records du monde en 750 cm?* sur
le eircuit de Montihéry, ceux des 3 h-500 km
- 500 miles &h-1.000 km - 1.000 milas
12 h-2.000 km (& la moyenne de 153,285 km).
Mais ce n'est pas tout; pour amortir fes
fraig de focation de la pizte et du kilome-
frage, NOUS NOUS SOoMmMes allaques sans
préparation, avec un racer, aux regords
détenus en 500 em? par italien Ceggini sur
Fiat; nous en avons battu 6: B0 km - 50
mileg - 100 km - 1 h-& 140,670 km - 100 miles
et 200 km. J'ajoute que 5i 1a formule Racer
fat un dchec en France, d'une fagon géng-
rale, elle n'en Mot pas un pour noUs an part-
culler, d'autant que nous avans également
gagne avec a Hockenheim,

Q. En 1850 il y a sussi volre premiére parti-

cipation aux 24 heurss du Mans avec uns
mécanique Panhard de 610 cm? ?
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R Ce fat mémorable. J'érais agsocie & Elle
Bayol. A la quingiéme heurs, nous aviens
deux heures davance sur la Monopole-Pan-
hard gui nous suivail. A la sortie de Maison-
Blanche, c'est la grosse casse. pision
défoncd, cylindre abimé et wilebreguin
décald. On enroule fe pied de bielle dans un
chiffon entourd de il de fer et on remonte le
cylindre comme ¢a. Je dis afors & Bayol - 51
tu fais un tour sur un seul cylindre, chague
explosion dévaloppan! plus de deux fon-
nes, ga va remetire ie vlebreguin en placa.

C'eal effectivement ce qui &'esl passé, Ay
four suivant, nous avong changé le eylindre
(il faut préciser qu'd 'épogque, fes conclur
rents devalent avoir les outils et les pléces
de rechange dans e colfre) Aprés un court
rboage, fa voiture marchall miguy qu'avant.

Nous avons repris la téie al nous Favons
gardée jusqu'e larrivée. Cepandént, le
réglemen! de l'épogue imposail de ne pas
resler plus de deux heures immobilisé 4
sen srand sous peine d'dlre relegue & la
dermidre place ef nous avions meécanigud
pendant 2 H 04. La seule consolation f0f de
g'enfandre dire par Alec Ullman, le manager
de Cunningham ; « René, vos petites voitu-
rés sonl lormidablies. Nous, pous mellons
beaycoup de gasoline dans nas voitures of
elle sort par Féchappetment, Vous, vous en
mettez trés pewr el elle sort par les roues n,

Je dois vous dire aussl, que MM, Charles
Faroux et Pol Ravigneaux, créateurs de

lindlce de periormance, Elajent désolés de

cel article du réglement qui & d'allfeurs éfé
supprimé & la suite de cat Incident majeur ;
fis sonl wenus & "arrivée me léliciter pour
notre performance,

Q. C'ost griice & Alec Uliman que vous &tes
allé courir aux Etats-Unis 7

R, Owi, en 1952, il m'a fait acheler lrois voi-
turss ef, essocié @ Bill Cook, j'ai ga
lindice de performance & Sebring. fit
un momen! inoubliable quand on a hissé le
drapeay frangals ef jous la Marseillaise,
que voulez-vous, ['al fa cacarge dans ie hul-
fet.. En 1953, nous 'y sommes refolurnés
avec de nouveaux mofeurs el fai encore
gagne, associé cetle fois &4 Wade More-
house guil travaillait en tant guingénieur &
la mise au point du premier saus-marin alo-
migue,

Q. En 1954 vous &les trés prés de gagner le
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o million » offert par la revue I'Automobile &
la premiére 750 cm® & faire 200 km dans
I'heura 7

R, J'ai realisé 197 kmifi batty d'un ren par
Fierra Chancel gul-avalt bénélicié & cerle
occasion de 'azsistance fechnigue de Pan-
hard st BP.

Q. Vous avez une consolation de tailla en
remportant cetta méme annés I'indice de
performance au Mans associé & Eayol en
courant 3.252,520 km & la moyenne da
134,677 km. El puis, vous sorlez le lameux
coach HBA § & carrosserie plastique. Com-
mant estil né ?

R. Trols couraurs lyonnais sonl venus me
demander de leur construire une voiture, A
I'épogue nous fabriquions nos voitures en
alliage léger formé aw martesu. Mais
Chausson qui étail fe plus grand fransfor
maleur de (Gle & Méchelon eyropdan, vou-
lait étudier o poivester, lis ont craé 'outi
lage af sorlf les cent premigrs exemplaires,
CE qui noUS & permis o éfre homologués en
grand fourisme. Sewlement, la chase nétait
pas rentable pour eux, j'ai di faire fabrigquer
les carrosseries suivantes & Sainf-0/é. dans
une usine de tissage recomvertie Chausson
qui avail été remarquable dans celfe
affaire, et s'est contentée de prendre une
redevance sur chagque carrosserie,

0. Ca coach f0t un succes je viens d'all-
teurs de rellre un test de I'« auto journal =
frés glogleux & son dgard. .

R. Oui, nous en gvons vendu 680 dont 100
aux U.SA. el il g'est Nustird dans da nom-
breux raliyes.

Q. Parallélement, vous vous lancer dans
I'expérience Monomill ?

R. Pour rempiacer la formule Racer 500, ['ai
proposé & fa Fédération de fabriguer une
menoplace de 850 cm? en 20 exemplaires el
de falre courlr, en deux manches et la belle,
l'ouverture des grends prix par des pilotes
pas encore confirmés. La Fédération a
donné son accord ef nous avons débulé le
‘25 auri! 1954 4 Maontihery. Les voitures

dlalent lirdes au sort avant chaqgue manche
ce gul permettall wraimen! de se rendre

René Bonnet présante ses deux premiéres Tous
CONMLL.
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comple des capacites des pilotes. Casi sur
une Monomiil que Jo Schiesser 5 est ravéis.

Q. Comment cela marchait-il financiére.
ment ?

A. Nous demandions un certain lorfait pour
nofre présentation. Shell et Dunlop nous
supporfafent ef pous falsions de la pubil-
cité payante surles camions ol pous rans-
parilons nos voifures. Hélas en 1955, l'acel
dent du Mans & mis fin & ce succds popu-
faire. Nows avons dit vendre les voilures &
des amateurs. Nous avons tentd o'en irans-
former deux en F1 mais ce it un échec, le
compresseur dont elles ofaient éguipdes
nélalt pas trés charifable pour fa mécani-
que ; le bloc g'ouvrait en deux |

Q. En 1958 vous sortez le cabriolet « Le
Mans » qui était destiné 4 une clientéle
mains sportive ot nouveau coup du sort,
vous avez un accident de la route 7

R. Owl. En me rendant sur le clrouil de Cler-
mani-Ferrand pendant le Tour de France
gutomobife, un camien m'est renlrg
dedans. Résultal : hanohe gauche en bowll-
Ne, tibia et péroné de fa fambe droite cas-
56z au niveau de la cheville, qualre cdies
enfancess, machoire fracturée el fart frau-
matisme cranien, Le Prafessewr Daulry qui
est quelqu'un de formidable a réussi & fout
remetire en place, mais je reste cependant
handicapé pour le restant dg mes fours.

Q. Cela n'empéche pas vos voitures de
s'illustrer en compétition 7

R. En effer en 71959 nowus remportons
lindice de performance au Mans ef sux 12
heures de Sebring ainsi qu'une victoire en
G.T, & Monté-Carlo. Puis les deux années
suivanites, deux nouvelles places de pre-
migr & l'indice au Mans.

Q. Et puis fin 1961 I'association des deux
noms Deutsch et Bonnet prend fin

R Cela faisail quelgues ftemps gque
Deutsch ne suivait plus de trés prés ce que
Je falsals. Par exemple, il n'a été pour rien
dans la création du cabricle! Le Mans el

e (sil'on peut dire) qui encadrent le proto  bien
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24 heures du Mans 1854 ; Comet-Gignoux au centre sur un proto 754 cc.  Une nouvelle

victoire & 'indice pour Champigny.

pour pas grand chose dans celle du coach,

Il ne laul pas cublier gue s0n activité princi-
pate n'dtalt pas laulomobile. J'ai donc
garde ma propre margue, I a faliv alier frés
vite et au Salon de 62, j'ai présents frois
rouveaux modéles & mécanique Renauwll:
le cabriolet Missiie, une traction avant égui-
pée d'un moteur de 850 cm?, e cabriclet Le
Mans traction avant lui aussi avec un 1.700
cm? el le Dfel & propulsion arrigre égale-
ment avec un 1. 700 cm?,

Q. Vous préparez également frois voitures
pour les 24 heures de cette méme annde
mais des ennuis mécaniques vous empé.
chent de gagner.

A. Le bloc morteur gtait vraiment rop f3/ble
pour étre Iransfonme en mecanigue de com-
patition. Neanmoins, Jean-Piarre Bellolse
remporiera l'indice énergéfigue, avee C
Bobrowski, Par contre cette mécanigue
dérivée de la série Renaull, moteur 1063
pour e Migsile et mofeur de la Majar, modi.
g par nos sans pour e Diet et le Le Mans,
égatement un moteur avec culasse hdmis-
phérigue Gordini, donnaient entiére satis:
faction.

Q. Cependant votre entreprise est en pleine
expansion, c'ast alors que vous avez un
premier contact avec la Société Malra.

A. Pas axaclemean!. Avan! de me séparer gde
Charles Deutsoh, [avais pensé m'agrandir,

C'est ators gue par Uinfermédiaire de 'un
de mes anciens pliores Andre Maynet. ['al
renconiré M. Chassagny de la Matra qui
était intérassd par ce gue je faisals aves le
poltyester. s m'ont convaincy o 'aller m'ins-
talfer & Romoranfin dans une ancienne
using de Hssage gqu'ils avalent rachelds

Parallélement 4 la Sociélé des Automobiles
René Bonnel, nous avons créd une socidls
de plastiqgue et foarmé la main o'meuvre
locale & cetfte technigue. La Matra est donc
renirée cher mol comme actionnaire, Je
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n'al pas pris garde aux recommandations
de mon comptable gui m'avait prédit que
mon affaire m'dchapperail, C'est pourtant
ce gul 5'est passé Pour mener & bien mes
projets, j'avals besoin de pas mal d'argent
que M. Chassagny m'a avancé en comple
courant, jusqu'ay jour o il m'a annoncé
que seule la Société Malra pourrall suivre.

la faliu que je disparaizse ; j'ai sbandonné
la présidence de ma société el revendu mes
actions. M. Floirat, PDG de Matra m's alors
lanceé la phrase suivante ' « Bonnel, vous
Bles Je pot de terre 8f NOUE, NOUS S0MMEs
fe pol de fer... ». Finalement, ils ont conti-
nué & sortir le Diet pendant guelgues
années, gans frop y crolre, sous le nom de
Matra Bonnet d'abord, puls sous celui de
Maira Sport,

Q. Et maintenant, suivezrwous ioujours
I'évolution de I"automohbile 7

R. Non, plus du fout, s ce n'est gue e vals
aux M heures du Mans chague année pour
revoir mes vieux amis, qui helas avec le
temps, 58 font de moins en moins pom-
Drgux n

C'est sur cette note un peu triste que notra
entratian a pris fin. Puis, nous avons fait e
four du propriétaire pour ¥ découvrir dans
l'ordre : des photos souvenirs dont 'une le
representant avec Steve Mc Queen devant
un Djet, le casque acheté aux ULS.A. pour
courir a Sebring, d'innombrables coupes al
trophées, du vin de chez « Petoulst » alias
Maurice Trintignart, qu'il lui commande
chague année, et pour finir un atelier d'ébé-
nislere remarquablement éguipe ; C'est 1a
gua René Bonnel travaille ke bois pour en
faire, antre autre chose, des piads de lampe
qu'il offre aux amis du village. Enfin, en
passant devant sa derniére voiture, une
superbe Audi qu’il vient d'acquérir, il m'a
confiéd : < Si f'en al Mautorisation, je vais
l'équiper pour marcher avec un carburant &
base d'alcool de belteraves ».

Man, vraimant, Rend Bonnat n'a pas finl
de mecaniguer...

Aaiy SOET




exemple, les formes d'une Fenault 40cv, ou
d'un Berlkat T cv.

Mais il n'en continue pas moins ses études
gt brillamen! méme, puisqu'il sort 9° de
I'e ¥ », obtient successivement e dipldme
dingénieur de '« Ecole des Ponte et
Chaussées v, el celul de I'« Ecole Supé-
riaura o' Electricila =

Il débule sa carriare profassionnelle « offi-
cielle = gn tant qu'ingenieur au Service des
Ponts et Chaussées, Mais il garde un pied
dans le secteur automobile. Sa passion de
towjours...

En 1832, un homme vient lui proposer de
racheter son alelier pour en faire un
garage. Cet homme-la, s'appelle René Bon-
net. Il va Influencer considérablement le
dastin de Charles Deutsch, qui, grice & lul,
{&lera de la compétition automoblie, avant
da parficiper & 585 cdtés & fa création d'une
premiere voiture qui portera leur nom.

Une grande amitié va désormais fier les
deux hommes pour le mellleur el pour le
pire. Rané Bonnel translorme 'ancien ate-
ligr oe charronnage en garage Citroén,

El au milieu des » Rosaliev en révision,

Le premier coach DB Panhard & carrosserie Frua (1953) Le carrossier italien n'a pas I'li':‘;:mchi'a::ﬂcﬁ':gééﬁbgi':;:;:;::":::_

encore frouvé le style juste. Bonnet et Deutsch leront mieux deux ans plus tard. glanndes.

T - - .

[ I.cHARLES /] =
[ DEUTSCH: ] e - B

] W A~ _
[ LE COMPAGNON / }
[ DISCRET ___J

Charles Deutsch nous a guiltés en décem-
bre 1980, L'homme ne fut pas saulemant le
aDodeia« DB »

Il & énormément fait aussi pour "automo-
bile en genéral, el pour |'industrie fran-
gaise...

Charles Deutsch naguil la & saptembre
1911 & Champigny sur Marne. Son péra,
d'orlgine germanique, s'était spéacialisd
dans la construction et |a reparation de voi-
tures & chevaus,

Elevé dans |'ambiance de l'ateliar familial,
Charles n'allalt pas manquar de se décou-
vrir {rés jeune, une passion pour la techni-
que, tout en poursuivant de brillantes étu-
des secondairas au prix de sacrifices de
500 entourage,

Les debuts du XX* sigcle colncidanl avec
caux de I'automobile, 'enfant n'échappa
pas & la fascination qu'exerce ce nouveau
moyen de transporl sur une grande parila
de la jeunesse. A dix ans, il sail déja con-
duire... ung Decauville que sea parants vien
nent d'acquérir pour la somme de 300 F,
Charles se découvre bientét une passion
pour les « voyages en auto ». Pendant des
années, il véhiculera son pére dans ses
déplacemenls professionnels, sans permis
de conduire, et apprendra trés vite a com-
prandre I'esprit d'une mécanique aulomo-
bile.

En 1923, son pére décéde.. Mais I'atslier
familial ne doit pas disparaitre pour autani,
Tout en poursuivant ses études, Charles
apprend a souder, & peindre ; peu & peu, il
enlreprend de reconvertlr la petite entre-
prise a l'automobile, et manifeste bientdt
un intérét tout particulier pour les problé-
mes nouveaux de I'agrodynamisme.

PFeu & peu, des clienis trés speciaux, vien-
nent le trouver pour lui demander d'effec:
tuer quelgues retouches adrodynamigues
sur leurs vehicules, Charles 8'acquittera de
ces laches avac lalant, remaniant, par Charles Deutsch 4 gauche, René Bonnel 4 droite derriére un Racer 500.
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(René Bonnet nous parle par allleurs de sa
rencontre avec Charlas Deutsch et des con-
ditions de créations de leur marque com-
mune, la « DB »,

Une association parfois orageuse, mais
toujours passionnée el fructueusa),

Parallé#lement 4 ses activités automobiles,
Charles Deutsch saffirme rapidement
comme haut fonclionnaire, & la direction
des carburants, toul d'abord, puis & la
direciion de la société des transports pétro-
liers... Un secteur oo |l donnera la pleing
mesure de ses compétences.

Aprés la rupture historigue de 1981 avec
Bonnet, Deutsch décide de faire cavalier
seul, an créant sa propre marque la « GO«
dans des condifions plus que dilficiles.
Confrairement & Reng Bonnet, lul reste
fidele a la macanigue Panhard, avant de se
tourner vers d'autres firmes, Alfa Roméo
notamment puis Peugeot,.,

Mais Deutsch, pour des raisons financie-
res, cessera bientdt ses activités de cons-
tructeur pour travailler & la conceplion de
valtures de compétition au sein de sa
« Société d'Etudes et de Realisation auto-
mobiles »... Porsche, Matra. Ligier, Alfa
Roméo feront appel & sa compélence en
matiére d'adrodynamisme. On refrouve
d’ailleurs sa « patte » personnalie dans le
dessin des « 817 » longue queue el de lg
Matra 640,

L'équipe DB Panhard aux 24 heures du Mans 1958 : une image bien connue du publie.

Du début & la fin, Charles Deutsch ménera
une double carrigre, réussissan! dans ses
deux domaines d'activités, grice & une
tarouchs détermination, et un opiimisme
inébranlable.

La technologie aulomobile actuslie lul doit

cartainement beaucoup plus qu'on na le
pERSE,

Le D de « DB » n'est pas seulement une ini-
tiake, c'est aussi ot surtout un label de réfé-
rence.

[ W.LHBRS5: ]
/UN CULOT MONSTRE |

Octobre 1954 : le traditionnel Salon de
Parls ouvre ses portes, comme 4 son habi-

lude. Peu de nouveaulés imporianles a
signaler cette annde-la . le public devra
patienter encore un an avant de découvrir
celle dont on parle depuis sl longtemps
déja: la« DS, ou l'arldsienne de Citraén,

Dans I'ensembls, les constructeurs fran-
gais se sont contenlés de reconduire leurs
gammes bien connues, avec guelques

modifications de circonstances, La 203
Peugeot, I'Aronde Simca, 1a 4 ¢v Renaull,
sont toujours fidéles au poste, ainsi que la
Dyna  Panhard, révelée |'an passé, ef la
¥ 11 = Citrogn, qui attend péniblement sa
retraite.

Seul Ford a véritablement ouvert |2 voie du
changemant, an présentant ses tautes der

L'HBR 5 dans sa premiéra varsion (1955). La carrosserie en plastique est moulée par Chausson. Par la suite, les phares devisndront
apparents, 8l la ligne du capot subira quelques retouches.
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Par Maryvonne Hardouin

Soupe de courgettes a la savoyvarde

Pour 4 personnes:
o 150 g de tomme de Saveie ou de chévre
o 0 petites courgettes
®  petits cignons
o 2 cuilléres acafe de qus de citron

® el potvre.

Idettre dans le robot les oignons émincés, 4 courgettes coupées en
dés et 250 ml d'eau ou un peu plus, les courgettes doivent juste
baigner, sel poivre.

Cuire 20 mn. Ajouter latomme coupée en dés et mixer.

Werser la soupe dans 4 vernines.

Eaper la courgette restante, verser le jus de citron dessus et mettre sur la soupe.
Servir chaud ou frodd.

Le Sudotea

En vous adant des chiffres déja placés, remplissez la grille de mamére que chague ligne, chaque
colonne, chacgque carre de 3 par 3, ne contiennent quune seule fods tous les chiffres de 14 9
(Solution page 43)
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