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Claude Chevallier
Bonjour Les Anciens de 1a Matra,

Votre message sur le décés de Michel m'a bouleversé car je 1'ai bien conmu. Depuis quelques
temps je n'avais plus de nouvelles, ce qui ne m'empéchait pas de penser a lui & chagque rencontre
avec le Club René Bonnet Matra Sport 4 Romorantin je posais la question mais personne ne sem-
blait pouvolr me repondre

Passionné de compétition auto depuis mon plus jeune dge, "atl suwi de trés prés les exploits de
Jean-Luc Lagardere et y’étais mmpressionne. T étais trés attwé alors par la berlmette Matra Bonnet,
ler véhicule de série en France avec moteur central lance en production par JLL.

e = Tat eu la chance de pouvoir en
acquert une en oct 2003, e me
suts mecrit alors au club EBME
et c’est a cette occasion que j’at

MATRA®

Les Anciens de la MATRA

gianciensde. lamatrai@orange.fr i i Yo s
Hommage a Michel POLARD i j:lllj':w!\'erzrﬂ.‘igﬂ EH cornnmtre MICFEI' .Te. ziiren
contré pour la lére fois au ler
T == festival du Véhicule Historique &
Hous avons appris aveo une profonds tristasse St c]_O'I_]_d I]_ éta]_t Tetrl de E.I‘eta—

st nne grands émotion la disparition de Cad
Michel Polard gne avec un magnifique DJET
décédé le Mercredi 12 Décembre 2018 bleu restauré avec grand som

& |'dge de 85 ans. ; AH LI

Carriére MATRA 1964-1987 2dans (voir photo jointe) Il n’était pas

avare de renseignements sur les
nfos techniques et les idees d’a-
méliorations qu’il avait pu met-
tre en ceuvre pour rendre la voi-
ture plus performante, notam-
ment les trains roulants, les
freins et le moteur. Tetais évi-
demment trés mntéressé car j'a-
vais tout & apprendre sur I'auto.

Je lni dois beaucoup sur la res-
tauration de ma votture, 1l m'a
comrmuniqué trés simplement de
précieux conseils. Je suis allé le
: volr & Arzon en jum 2005, ’al

RS e e A R découvert son atelier et ses voi-
e e S tures, il avait plein de projets en

Toules nal sincires condoliances @ sa familla, sex proches, ses ames

,/é’; vl it e /ﬁ'/’; téte Son énergie a son Hge, 72

SAVOYEE vou bemelghages, riciy. shesduten, plvion
AR A R0 ]

R st S e ans, malgré quelques handicaps
physiques, m'a fortement im-
pressionné. Il travaillait encore a
la Bociete Tech'Elec spécialisée dans les équipements électriques pour bateaws.
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Tous les ans nous avions ’habitude de
nous retrouver fin septembre 4 PAG du
¢lub 3 Romorantin. Je suis retourné a|
Arzon en juin 2006. Michel m’a aidé a
insérer A la presse de nouveaux silent-
blocs pour mes bras de suspension. Le
soir nous nous sommes offert un diner a |
Port Navallo avec son épouse Elisabeth.

Classic en quillet 2006 (voir photo join- |
te). On voit Michel en train de nous|
conter ses plus belles anecdotes vécues |
lors de la Grande Aventure Matra.

En juin 2007 a Patelier d’Arzon, Mi-

chel a été fier de me présenter I’avancement de son proto de compétition. C’était un travail de Ti-
tan, ¢’est triste aujourd’hui qu’il n’ait pu étre terminé. Michel m’a confié qu’il avait un probléme
d’approvisionnement de connecteurs pour son calculateur Magnetti-Marelli. Je lw ai promis de
m’en occuper. Le soir, nous sommes allés diner 4 'Escale 4 Port Navallo.

La dermére fois que j’ai vu Michel ¢’était 4 I' AG RBMS de septembre 2007. a1 été content de lu
apporter les 2 connecteurs dont 1l avait besoin. Mais il m’a dit que ¢’ était certainement la dermiére
fois qu’il faisait le déplacement 4 Romorantin car ¢’était trop fatigant. Il faisait tout le parcours par
la route car il détestait I’autoroute.

Michel me laisse une image trés forte dans ma mémoire car il m’a beaucoup marqué. Fadresse
toutes mes condoléances a son épouse Elisabeth ainsi qu’ a toute sa famille.

Amicalement
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Un nouveanu joint de custode est a1’ étude. Il
est plus plat et mieux adapté.

Les membres intéressés peuvent faire une
précommande auprés de M. Jacques CRE-
SIEL qui pourra ensuite négocier le prix sui-
vant les retours.

Cela fait un an, je pensais bien arréter de faire le bulletin. Mais je ne voulais pas
arréter comme ¢a, « du jour au lendemain ».

Depuis début 2011 avec le numeéro 74, j’ai releve le défi de rendre le bulletin plus
vivant, coloré, je ’ai amélioré afin qu’il ressemble a un magazine en ajoutant
aussi une page pour les dames avec une recette de cuisine, des mots croisés crees

par moi-méme. Bref, ’espére que vous le regardez et le lisez avec plaisir comme
j’al euv moi aussi le plaisir de le concevoirr a ma facon sans avoir la prétention

d’étre une professionnelle...

Le prochain numéro qui sortita en aoit et qui portera le numéro 100 sera donc-
mon dernier bulletin.

Alors, celui ou celle qui aura envie de reprendre le flambeau, sera la ou le bien-
venu.

Merci a vous tous... Maryvonne




Jacques Jollain

Dans le bulletin n°98, Jacques Augier relatait sa visite au « Salon Auto % ™~ ¥
Moto Classic Toulousain » de septembre 2018, notamment pour sa =" C’était bien ™
participation au stand ELF (installation de son Jet de 1967). Surle ,  Voriginal...
stand ELF, présence également d'une Matra F3 MS1 de 1965 apparte- >
nant 4 la famille de Jean-Pierre Beltoise. A propos de cette F3, Jac- oy
ques Augier concluait son article en ces termes : « Jignore s'il s'agit | 1
d'un original ou d'une reconstruction ... ». r

Lecteur assidu du magazine « AUTODIVA », jai eu le bonheur de lire dans le ' n°37 (4°trimestre
2018), un article intitulé « Histoire de la premieére monoplace Matra ». C'est I'histoire de 1a F3

MS1 qui a propulsé Matra dans la notoriété, grice notamment a la victoire de Jean-Pierre Beltoise
4 Reims le 4 juillet 1963.

Au cours de la saison 1963, outre Jean-Pierre Beltoise, 1a MS 1 sera aussi pilotée par Jean-Pierre
Jaussaud. La MS1 sera par la suite pilotée par des privés : Dereck Kavanagh, Serge Mesnil, Robert
Chaloy, Gérard Bazin. A l'issue de la saison 1969, Gérard Bazin vend la MS1 au compte Adam
Potocki qui contactera aussitdt Jean-Pierre Beltoise pour lui proposer la MS1 « Historique ».

Avant racheté la MS1, Jean-Pierre Beltoise la fera entiérement restaurer en 2008. Au cours des
trois années de travail nécessaires pour sa restauration, la coque sera alors identifiée avee certitu-

de : un petit bossage prés du levier de wvitesse demandé 4 'époque par Jean-Pierre Beltoise et aussi
les traces de la réparation de I'accident de Charade en 1965.

Si la F3 exposée au salon de Toulouse est bien la propriété de la famille Beltoise, nul doute
que c’est une « authentique » et qui plus est, ¢’est 'Historique premieére Maira F3 construite,
la MS1 qui par sa victoire a Reims a fait rentrer « notre marque fétiche » dans 1'Histoire du
sport automobile francais.

Jean-Piesre Beltoise
hearenax de retronuver sa
Moatra MST
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Jacques Augier

MATRA cing lettres d'un acronyme bizarre « Mecanique Aviation
TRAction », mais un nom magique pour beaucoup d’entre nous,
- synonyme de haute technologie, de defi, d’agilté, d'esprit d’e-
' quipe et commando » et un nom mndefectiblement li¢ a celur de
| Jean Luc Lagardére son emblématique patron pendant quarante
ans (de 1963 jusqu’a son décés en 2003). Quarante années du-
J/ rant lesquelles Engins Matra devenu Aerospatiale Matra est pas-
'/ sé du statut de société moyenne peu conmue car trattant d’activi-
"/ tés confidentielles comme I'armerment aémnautique et le spatial &
— celnt d'un groupe trés mediatique ayant réussi 4 annexer son gigan-
- s tesque rival I'Aédrospatiale et & mener des activités aussi diverses que
g ar‘mement le spatml le métro, "automobile, les communications, 'edition, la radio, la presse

Des réussites formidables dans les missiles, les satellites, le cerveau d"Arane, le VAL, la Fl,
les 24 heures du Mans, 'Espace (4 4 roues |} et quelques beaux échecs dans le football, la téle-
vision, les teléphones, 'horlogerie . Un groupe mdustriel qui a explosé a la disparition de
son président et dont les differentes branches ont sott disparu comme ['automobile
(partiellement reconvertie en.. vélos electriques) ou se sont fondues dans d’autres groupes
MBDA (Défenze), Arbus Defence &
Space (Bpatial), Siemens (Transport) et
autres... Il subsiste certes un Groupe
Lagardere avec 'herttier Amaud mais
qui est plus le descendant d'Hachette
que de Matra et n’a plus aucune actvité
ndustrielle.

21 Jean Luc Lagardére a éte un artisan

majeur de cette belle aventure, il n’ était ENGIRES MATRA
pas le fondateur de Matra mais héri- MATRA

tier de deux précurseurs que furent
Marcel Chassagny et Sylvam Flowrat
'MATRA &
QﬁEROSPATIALE MATRA
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C’est en effet Marcel Chassagny (1903-1988) qui créa Matra.

Marcel Chassagny est né a Paris en 1903, son pére poly-
technicien, normalien et agrégé de physique fit sa carriére
dans I’éducation nationale; lui-méme fut diplomé &’HEC en
1923, travailla dans des banques, dans différentes sociétés
industrielles puis comme administrateur de biens. En 1937 il
s¢ trouve chargé avec un certain Marcel Bohy de la liquida-
tion judiciaire de la Société des Avions Bernard en faillite.
Cette société créée par Adolphe Bernard en 1917 a produit
différents avions et hydravions dont des chasseurs SPAD

sous licence, des avions et hydravions de record, de raid, de
compétition (déja ). La société échappa en 1936 aux natio-
nalisations des différentes sociétés aéronautiques par le Front
Populaire (pour créer les Sociétés Nationales de Construction
Aéronautiques par région comme SNCASE, SNCASO,
SNCAN, SNCAOQ, SNCAC, SNCAM...) et de ce fait n’avait
plus de perspectives de développement et plongea dans de grandes difficultés financiéres.

Marcel Chassagny et Marcel Bohy décidérent de ne pas
liquider cette société mais de la relancer en 1937 sous le
nom de CAPRA (Compagnie Anonyme de Production et
Réalisation Adéronautique) en reprenant en particulier
I’usine de la Courneuve en banlicue parisienne pour y
faire de la sous-traitance de matériel aéronautique. Le
siége et le Bureau d’Ftudes dirigé par Roger Robert
{ancien responsable du BE des avions Bernard) sont lo-
calisés rue de Lisbonne a Paris. Le BE va poursuivre des

études d’avions pour le compte du STA¢E (Service Tech-
nique Aeéronautique du Mimstére de I’ Air), parmi ceux-
¢1 le chasseur CAPRA R40 dont le projet trés avancé fut
bloqué en 1940 par la deuxiéme guerre mondiale. Le
principal client pour la production est la SNCASE

AVIONS A. BERNARD

LICHNCE NORERT

Société Indusirielle
DES MI:.TAUX a__l}L' BOIS

BUE VILLOT, Ly QUUESUUVE SN — TEL SO T)-8, L A

{Société Nationale de Construction Aéronautique du Sud
Est).

En 1940 la CAPRA emploie 2000 personnes.
+ Pendant 1a guerre dans un premier temps, une
erande partie de la société se replie en zone
libre dans la région toulousaine (déja !) et
dans la région de Pau pour le bureau d’étu-
| des ; en 1941 les équipes de Toulouse revien-
' nent dans les locaux parisiens et ceux de la
Courneuve. Les études d’avions se poursui-

| vent a Pau dans la clandestinité, puis le BE

reviendra a Paris rue de Lisbonne lors de 1’ o¢-
|| cupation de la zone libre en 1942

mai 2019




En 1941 le gouvernement souhaite regrouper les différentes sociétés d’armement : 1a CAPRA est
concernée. Soucieux de préserver son indépendance, Marcel Chassagny décide de créer une nou-
velle société a vocation plus civile dans laquelle I’aviation ne constituera plus I’essentiel de 1’ac-
tivité et il I’ appelle dans un premier temps SIMA (Société Industrielle de Mécanique et Aéronau-
tique) appellation aussitét remplacée par Société Générale de Mécanique Aviation TRAction,
SOMAT-MATRA ,la MATRA (en abrégé) est née: les termes «mécaniques et «tractiony sont
mis en évidence pour sauver une entreprise visée par les occupants. Tout travail de mécanique
e¢st bon 4 prendre pour assurer la charge et «couvrirs d’autres activités clandestines. Sous couvert
de matériel agricole (le TRA de TR Action et TRActeur) Matra fit des études de véhicules a che-
nilles pour I’armée. Matra fabriqua aussi en 1944 des barges pour permettre aux forces alliées de
franchir le Rhin. Mais les années de guerre furent trés dures pour Matra dont les effectifs sont

tombés 4 5300 personnes et sa situation financiére est difficile. A la libération, pour assurer sa sur-
vie elle produit des piéces d’autobus, de locotracteurs, de réfrigérateurs, des essuieglaces. ...

En 1943, le bureau d’études planche discrétement pour les services du ministére de I’ A sur un
avion militaire 4 hélices propulsives équipé d’un lance roquettes de soute, le R100/110 sous cou-
vert d’un avion civil, le R75. A la libération en 1944, Matra regoit commande de quatre prototy-
pes du R110, mais le marché fut abandonné peu aprés car Pavemr est aux avions a réaction.
D’autres projets sans lendemain sont étudiés comme le R130 supersonique & géométrie variable.
Le projet R100/110 permit néanmoins 4 Matra de se lancer dans les études de lance roquettes.

_ SOCIETE GENERALE DE
MECANIQUE AVIATION TRACTION

LIBBONNL LER LY p

L _ |
= T T ; 2 i 1 S Lnm
=5 Ay 6 16 |
1 1 1 __\:”.“’_” M ATER n
v A P
f-:.:_...: - s ‘..;_" \ i z 3:/;\
emPB ]
B 3 & i~ - Al | = F L
L= ] - A { S |
B - B 0 - in fie J £ jmualin 1873 o

O jomsalis 1975
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En 1946 le Ministre de I’ Air, Charles Tillon, propose i Marcel Chassagny de vendre son usine
de la Courneuve a la SNCASE pour éviter la dispersion de la production aéronautique et en
contre partie le gouvernement I’ épaulera pour développer une activité d’armement aéroporté.

En 1947 Marcel Chassagny installe a __l‘-_'“l:l_;_lf!'r-l.nuII:HEl!s 7

: . ] a iz 5 A+ Wi O O BT Frhd : II/ {x

Boulogne Billancourt les ateliers et bu- [RIEEEAL A SIS E T / /. r
reaux d’études prineipaux, ¢’est le dé- A L ,.-'
e : / w

but des matériels congus et réalisés par

Matra qui en association avec Brandt va / /
étudier et fabriquer des lance -roquettes ‘F{A
dont le premier contrat de développe- _ % 3,//

ment avee "armée de 1’air est notifié.
La fabrication série démarre en 1930
dans les loeaux de la rue de Chatillon a

5. ENGINS mn-rnn

t T GUAI BE tl?lul.:\I:-I D':- EIIIHI: Hll.l.ilh:ﬂl.l
WAL

Paris. La premiére grosse commande de
production intervient en 19535 pour I’armée de ’air (12 000 lance-roquettes LR116)

La Matra telle que nous la connaissons a done

réellement démarré juste aprés guerre, ¢’est
pourquoi les plaquettes historiques de la société
mentionnent souvent sa création en 1945, mais
il ne faut pas oublier ses quasi 10 ans d’existen-
ce précédente dans une activité essentiellement

de sous-traitance de fabrication et d’études d’a-
vions ¢t de «survies pendant la guerre.

Durant toutes ces années et usqu’au début des
années 60 le directeur technique fut Roger Ro-
bert (ancien des avions Bernard), sa devise était
« quand ¢’est beau, ¢a marche ». Tous les pro-
jets de cette époque des avions aux mmssiles
portent une référence en «R X3T0» le R rappe-
lant les initiales de Roger Robert ; on retrouve
encore cette appellation dans les années 60 pour
les missiles air-air longue portée R 530 et le
missile air-air de combat rapproché R 5§50
Magic

Avec Roger Robert,

11
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Ci aprés une liste estimative des projets d’avions étudiés par CAPRA/MATRA sous la respon-
sabilité de Roger Robert entre 1937 et 1946 :

Capra R.10 Tnconni, peut-8tre un avion de record envisagé avec les Etablissements Vermo-
rel.

Capra R.20 01 5 200 o RE avion de record pratiquement terming en 1939,

Capra R.30 ou R.300 (Parfois donné comme R.46) Version chasseur [dger et dentrainem ent
¢ la chasse dérivé du RR.

Capra R4A0 on R.400 C2 Chassewr lowrd commandé en 1939, devait 8tre équipé de dewx HS
12Y50/51.

Capra R4l version du précédent avec motewr HS 127 89,

Cupria RA6 en fait était pent-8tre un dérivé du R.40 monoplace.

Capra R.50 projet inconni
Capra R.00 projet inconni
Capra R. 70 projet inconnu probablement bipoutre gui aurait pu donner ez R74 et R. 735
Matra R 74 premidre version monomotenr die R.75.
Matra R.75 Appareil de towrisime (7) bimotewr mono hélice.
Matra R.30 Avion marin postal transatiantique trimotenr.
Matra R.90 Avion marin postal transatiantigue bi fuselage guadrim atewrs.
Matra R.I00 Un avion d’attaque bipoutre & moteur propulsif dérivé du R 7 5.
Matra RIIO Avion d’attagque bipoutre moteur propulsif dérivé du R 735, développement du
précédent.

Matra RI20 nconnw mais probablement une version du précédent & propulsion par réac-
tion, étude non effectiid.

Matra RIIO Engin piloté expérimental propulsion par réacteur et Statordactenr concentri-
que..

Tous ces projets d’avions sont restés au stade d’étude ou de maquette ou de début de fabrication
prototype, aucun ne vit vraiment le jour. Aprés guerre le BE Matra continua 4 étudier quelques
projets d’avions sans lendemain. Le seul qui aboutit 4 une réalisation prototype de 3 ou 4 exem-
plaires (fabrication partagée entre Matra et la SOCATA filiale de Sud aviation) fut démarré en
1961 pour le compte d’André Moynet. Il s’agit du Jupiter 360 i moteur avant et arriére «push
pulls; qui a volé pour la premiére fois en 1963 a Villacoublay. Une série était prévue mais fut
finalement abandonnée. Aprés cela, I’ activité «avionsy fut définitivement arrétée.

Le Moynet 360 | 28
Jupiter.
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Dans les années S0 Matra développe son activité de lance-roquettes et démarre en paralle-
le, a partir de 1948 pour le compte du STAe¢, les études et le développement des
«enginsy» (qui ne s’appelaient pas encore «missiles») anti-aériens, autoguideés et supersoni-
ques en deux versions : air-air (AA20 /R510) et sol-air moyenne portée (SA20 / R422 et
R431).

Le projet air-air avee Yves Hébel déboucha sur une utilisation opérationnelle du missile R511 en

1958 et se poursuivit avee le lancement des études du célébre R530 (mis en service opérationnel
en 1963)

Missile Matra RI111

En revanche les projets sol-air furent arrétés, le gouvernement ayant décidé de prendre sous licen-
ce des missiles américains Hawk, et une partie des équipes impliquées allait alors se lancer avee
Pierre Quétard dans les activités spatiales. Marcel Chassagny avait pris une participation dans la
SEREB (Société d’Etudes et de Réalisation d’Engins Balistiques, créée par le Général de Gaulle
en 1959 pour développer les vecteurs de I’arme atomique), ce qui a permis i Matra de participer
en 1961 au programme du lanceur Diamant (case i équipements) et du satellite Al (Astérix) dont
le lancement eu lieu fin 1965 4 Hammaguir dans le sud Algérien.

En 1955 I'usine de production de Salbris dans le Loir et
Cher ...

Un autre grand évenement pour Matra survint en 1957,
Marcel Chassagny était PDG et son principal associé depuis la
reprise des avions Bernard était Marcel Bohy. Par 'intermé-
diaire d’André Moynet (pilote de chasse, pilote d’essai, résis-
tant, secrétaire d’état de Pierre Mendés France dans les années
54/55...), Syl- wvain Floirat demande 4 rencontrer Marcel Chassagny. Ils dé-

jeuneront ensemble au Fouquet’s et Floirat annonce qu’il souhaite prendre une partici-
pation dans Matra. Il semble que Svlvain Floirat alors président de Bréguet ait été averti par le
ministre de 'Air, comme tous les autres constructeurs d’avions nationaux, que les crédits étati-
ques allaient étre attribués en priorité aux missiles. Un semaine aprés, il acquiert 42% du capital et
devient I’associé principal de Marcel Chassagny. A partir de cette date et sans s’ impliquer dans la
gestion quotidienne de Iaffaire, il fut partie prenante de toutes les grandes déecisions stratégiques
et en particulier de celle de recruter fin 1962 un ingénieur de chez Dassault du nom de Jean Lue

Lagardére pour lui confier la Direction Générale de la société début 1963 puis la Présidence du
Groupe en 1977,

13
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Mais qui est Sylvain Floirat ?

sSon histoire est digne d’un roman.

Il est né & Nailhac petit village de Dordogne
en 1899 de famille modeste (pére facteur/
cordonmer, mére épiciére). Aprés son certi-
ficat d’étude 4 12 ans, il est embauché com-
me apprenti chez le charron du willage, son
voisin. Il continue son parcours toujours en
temps qu’ouvrier charron i Péngueux pen-
dant la guerre de 14/18 puis & Paris aprés
avoir fait son service militaire comme méca-
nicien dans ’aviation

Dans les années 20, il travaille cher un carrossier en banlieue parisienne dont il reprend a son compte 1" ate-
lier et se lance dans les années 30 dans la fabrication de carrosseries d’autocars, puis dans 'assemblage
d’autocars cormplets (les cars Floirat), tout en montant ausst une sociéte de credt pour préter de 'argent
aux acheteurs et en montant aussi des compagnies de transport par cars,

Apres la guerre 1l se lance en paralléle dans le transport aerien en rachetant des avions des surplus militaires
et en créant la Compagnie Aigle Azur: transports en France, puis entre la France et " Afrique du Nord, puis
en Indochine A cette époque, sa fortune grandit et 1l cdtole de nombrenses personnalités du gouvernement.
A la fin de la guerre d'Indochine (19543, il revend Aigle Azur a ce qui deviendra UT A et sur demande du
gouvernement reprend deux sociétés en difficulté financiére: les avions BREGUET d'une part et la sociée
DMAGES et SONE d'autre part dans laquelle se trouvatent la radio EUROPE N°1 et une societe proprietai-
re du brevet SECAM (pour la telé couleur) de Henri de France En 1957 il reprend des parts de MATRA
et s’associe a Marcel Chassagny.

Aver Sylvain Floime,
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Sylvain Floirat n’a pas eu de descendance souhaitant reprendre son empire industriel, sa fille Si-
mone (1928-2011) et ses petits fils (Sylvain et Bernard Chevanne, qui fut un temps pilote de
course) n’ayant pas le gofit ou ’aptitude nécessaires. Pour assurer leur sécurité financiére Syl-
vain Floirat se langa dans les années 60 dans ’hétellerie et I’immobilier de luxe en reprenant en-
tre autres I’Hotel Byblos 4 Saint Tropez; ¢’est la seule activité qui semble aujourd’hui demeurer
dans le Groupe Floirat.

Marcel Chassagny était au dé-
but des années 60 dans la mé-
me situation 3 la recherche
d’un successeur, son fils Phi-
lippe a travaillé 3 MATRA
dans des postes importants
{(directeur commerecial, direc-
teur de la communication)
mais souffrait de diabéte et ne
pouvait assumer la charge de
dirigeant.

Philippe e Marcel Chassagmy,

C’est cette quéte commune de successeur qui conduira Marcel Chassagny et Sylvain Floirat
4 adouber Jean Luc Lagardére.

Arnivé dans la derniére partie de sa vie Sylvain Floirat s*est beaucoup rapproché de son pays na-
tal (tout en continuant a gérer son groupe), 1l fut maire de Nailhac de 1959 4 sa mort en 1993 et a
développé de nombreuses activités en Périgord : culture des noix, des truffes, des pommes, tout
en finang¢ant de nombreuses manifestations et concours pour aider les jeunes entreprencurs.

Un destin assez extraordinaire le fit passer d’apprenti charron a Nailhac a I’une des plus
grandes fortunes de France habitué a cotoyer les plus hauts dirigeants du monde politi-
que, industriel et artistique et qui a su assurer la continuité de son ccuvre par des per-
sonnes comp étentes.

Sylvain Floirat a souvent 'image réductrice de ’homme au chapeau, 4 la Rolls et 4 ’accent ro-
cailleux de Dordogne, du financier brasseur de capitaux, seulement concerné par le profit possible
et sans intérét pour les hommes et I’outil industriel qui sont derriére. En lisant son parcours, on
découvre un véntable technicien qui a travaillé de ses mains et qui est trés intéressé par le coté
humain des affaires et fidéle 4 ses origines. Certes le profit est important pour lui et il sut en faire
beaucoup mais il est trés loin de image du froid et eynique golden boy moderne !
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Marcel Chassagny a eu un parcours beaucoup plus classique universitaire et industriel. Ses pas-
sions en dehors de Matra étaient le golf, le bateau, la péche, auxquels il pouvait s’adonner dans
sa résidence secondaire d’Anglet au pays basque i ¢6té du golf de Chiberta. Marié avec Marthe
Tabourin, ils ont eu deux enfants Philippe et Michéle (épouse Gérard Vigand) nés en 1930 et
1935.

Marcel Chassagny et Sylvain Floirat s’ appré-
ciaient et se¢ respectaient beaucoup et formé-
rent un bindme soudé quasi fraternel. Quand
Sylvain Floirat acheta sa participation dans
Matra, Marcel Chassagny lui demanda quand i1l
voulait visiter P'usine. S. Floirat lui aurait ré-
pondu: «Pas besoin. Je vous fais confiance » !
Sylvain Floirat confiera a ce sujet: «Je n’avais
absolument rien vu.... Que I’hommne. Et cet
homme était sympathique, intelligent, de com-
merce agréable. Je me suis dit : voila un gar-
¢on avec lequel je m’entendrai trés bien Et
¢’est ce qui est arnvé. On devait faire une pré-
sidence tournante, deux ans lui, deux ans moi.
Depuis dix ans que cela dure, Marecel Chassa-
ony est toujours président et ¢a me va trés bien
comme ¢a. Nous n’avons aucunement envie de
modifier quoi que ce soit.»

Début 1960 Matra devient Engins Maira, société qui a pour objet « toutes constructions me-
caniques, aéronautiques et de chaudronnerie et plus généralement toutes industries s’y rat-
tachant directement ou indirectement: études et réalisations de missiles, études spatiales,
études et réalisation de véhicules automobiles, études et réalisation de systémes civils, auto-
matismes industriels, matériel informatique, saisie de données, optique de haute précision,
télécommunications et transports, étude, fabrication, transformation de tous produits indus-
triels comp ortant 1’emploi de matériels plastiques ». Tout y est ! Tout ce qui va faire les plus
grandes réussites de Maira.

En 1962, Matra est en pleine expansion grice 4 Marcel Chassagny son fondateur et au soutien de
son associé Sylvain Floirat, mais les deux hommes du début du siécle avangaient en fge et souhai-
taient trouver un successeur jeune pour conduire ce développement. Ni I’'un m 1’ autre n’avalent de
descendant apte a tenir ce réle. Marcel Chassagny alla chercher chez Dassault un jeune ingémeur
gascon : Jean Luc Lagardére. Ce dermer travaillait a la direction technique, responsable d’équipe-
ments électroniques et d’adaptation d’armement sous avion et 4 ce titre connaissait les produits
Matra et son président. Les deux hommes se connaissaient aussi en dehors du cadre professionnel.
Marcel Chassagny était un proche du pére de Jean Luc Lagardére en poste 4 PONERA, ils se croi1-
saient dans les milieux aéronautiques. Il était également proche de Jacques Piette (résistant, en
poste au ministére de la Production industrielle a la libération, a blanchi Matra a cette époque de

tout soupgon de collaboration, directeur de la SNCAN au début des années 50, puis homme politi-
que) dont le fils jouait au foot avec Jean Luc Lagardére.

16




Enfin, il croisait ce dernier aussi dans les tribunes des matches de rugby, une passion commune.
De formation Sup-Elee, la carniére de Jean Luc Lagardére chez Dassault était barrée par les X /
Sup-Aéro. Aussi il saisit Poffre de Chassagny, avec 1’accord de son responsable chez Dassault,
Jean Cabriére. Il rencontre Sylvain Floirat avec qui le courant passe et se retrouve en Janvier 1963
chez Matra et quelques semaines plus tard Directeur Général. Matra compte alors 1450 personnes.

)

v

LS

lean-Leue Lagardére, Syleain Flairae ¢of Marcel Chassagny.
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A partir de 13, le développement de Matra suivit la trajectoire extraordinaire que I’on connait et
que 1’on ne va pas déerire ici. Jean Luc Lagardére va embaucher massivement des jeunes ingé-
nieurs, développer I’électronique, et modernmser le management de Matra passant du paternalis-
me protecteur de Marcel Chassagny a la responsabilisation maximale des équipes (style mana-

cement par objectif). Certains comme Roger Robert ne le supporteront pas et quitteront Matra.

Le petit fils de Marcel Chassagny éerit : «Mon grand-pére misait sur les hommes, 1l partageait
cela avec Jean Luc Lagardére son gémal dauphin, mais ils ne misaient pas sur eux de la méme
maniére: Jean Luc Lagardére les entrainait comme des chevaux de course, Marcel Chassagny
comme des filsx

Sur cette Matra que va diriger Jean Luc Lagardére on peut lire ceci : «Fin 1962 Matra est en pleine
expansion, armement conventionnel, missiles, activité spatiale, son bénéhice est modeste mais po-
sitif; simplement Matra n’est pas une entreprise mais une famille soudée et conviviale plus moti-
vée par le plaisir et la technique que par la compétitions. Et aussi : «Matra était jusqu’a présent un
havre de paix. Une poignée d’hommes s’y font plaisir en inventant les engins les plus fous, sans
aucune contrainte. Les autres exécutent dans une ambiance bon enfant. Le patron est plus qu'un
patron: ¢’est un pére, un maitre, un ami. Avee sa gueule de baroudeur et ses 1dées de génie, Marcel
Chassagny a réussi i entrainer les meilleurs dans son sillage. Cet Anthony Quinn de I’aéronauti-
que, souriant et chaleureux, commergant dans 1’ime et de formation, fait une confiance totale aux
techniciens ». Une société de réve en quelque sorte, ou une 1déalisation du passé ? probablement
un peu des deux.

L’accent fut mis sur I’exportation des armements. Le premier coup de maitre i I’export fut la
vente des missiles R 530 a Parmée de I'air Australienne en 1964 pour ses Mirage 3. Jean Luc
Lagardére alla personnellement démarcher I’ Australie fin 1963 et le contrat fut conclu six mois
plus tard aprés une campagne de tirs de démonstration épique de plusieurs semaines 4 Colomb-
Béchar dans le sud Algérien. Ce contrat assura la promotion du R330 qui se vendra ensuite a plus

: de 2000 exemplaires dans de
nombreux pays, il imposa Ma-
tra comme grand spécialiste
des missiles air-air auprés des
pouvoirs publics frangais et
fut le signe d’une autonomie
commereiale vis-a-vis de Das-
sault : 1l était important pour
Matra d’&tre en premiére ligne

ARMEMENT DINTERCEPTEURS SUPERSOMIGUES auprés du client et de ne pas

s MISSILE R.S530 laisser ’avionneur négocier

LOUS TEMPS TOUS SECTEURS . EST CHOISI o .
mi A ROYAL AUSTRALIAN AIR FORCE les missiles a sa place.

s.a. ENGINS MATRA

PRUT LOUS BREGUET F e vELIZY TEI L 1 e

18




Ce fut la diversification des activités dont la premiére fut I’automobile fin 1964 avec la reprise de
la société René Bonnet dont Marcel Chassagny était personnellement actionnaire ¢t surtout prinei-
pal débiteur. Cette aventure automobile aussi bien en compétition que dans la production indus-
trielle passionnait aussi bien Marcel Chassagny que Jean Luc Lagardére, un peu moins Sylvain
Floirat qui y voyait un grand nisque, lui qui avait connu ce milieu dans les années 30 lorsqu’il
avait sa société de production d’autocars. Les succés sont connus : Formule 3, Formule 2, Formule
1 (1 championnat du monde 1969), Prototypes et 24 heures du Mans (3 victoires 1972 41974 et 2
championnats du monde 1973 et 1974), Djet/Jet, 530, Bagheera, Rancho, Murena, Espace, Avanti-
T, . ...

Autocar Flairat tarce! Chassagny assis surla premiere Mara FJ MS1 & Nogaro 1065

MATRA
:'-;'P_'uﬂi' s

Marced Chassagrry aumilien des pilotes Mara du Mans 1973 (de G a D Depailler, Fio-

reritine, Jaussatid, Larrowsse M. Chassagny, Belfoise, Jabowille Cevert | Pescrolo)
19
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Jean Luc Lagardére au Mans 1974 avec JP Jabowdlle e le mécanicien Jacky Petit (@ gaiche)

Ce renouveau se traduisit aussi par ’installation de Matra & Vélizy en 1966 qui restera pendant
40 ans le vaisseau amiral de Matra en bordure de la N 186 avec sa tour emblématiques aux vitres
dorées abritant au dernier étage le bureau du président Lagardére. Le site fut détruit en 2010
aprés le départ des derniéres équipes du Spatial (Astrium) a Elancourt début 2010 et celles de la
Défense (MBDA) au Plessis Robinson début 2008. De tous les sites industriels prineipaux ne
restent plus en fonctionnement a ce jour que Toulouse (Airbus DS, spatial) et Selles Saint Denis
(MBDA, intégration des missiles) dans le Loir et Cher, tous deux créés fin des années 70, début
80; les autres centreshistoriquess» ont disparu : Vélizy, Salbris, Romorantin, Le Chesnay, Le
Vaudreuil, Theillay, Signes....

!.-_--iiﬂ':
mEEE
L,
W -
e I
[EFETET T .
R
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La coupe d’ Albi en 1965

Claude Pédarribes a créé du suspens .En voulant éviter I’ Abarth de FEuata, dans une grande cour-
be, son et a dérapé en téte a queue sur herbe alors qu’il roulait & 150 km/h. Constatant qu’il n’y
avaitpas de « bobo », il est reparti et en passant devant les tribunes il a été trés applaudi. Il avait
bien maitrisé sa monture.

En 1966, a Montlhéry, 2 courses ont été

organisées et réservées aux propriétaires
de Matra Djets.

Etant concessionnaire, Claude a participé
4 la Ze course « clients plus réseau MA-
TRA » avec Vincent Villanueva. Chacun
a gagné dans sa catégorie.

En 1969, a Nogaro

Claude regoit le Jet exc-Pescarolo qu'il a restauré et
amélioré dans son garage.. Il participe aux coupes
de Paques & Nogaro en championnat de France et il

gagne lapremiere course devant toutes les Alpine.
1300 et pilotes d’usine.

Courses de cote en 1970

Avvec son Jet ex-Pescarclo, Claude a ré-
alisé de véritables exploits aux courses
de cote du Hautacam 4 Argelés (Gazost

et a ceux de Bagnéres de Bigorre en
championnat de France. 4éme au
scratch au milieu de F2, Il avait battu
tous les autres groupes.

Dans toutes les courses en champion-
nat de France avec le « Jet Pesca», ja-

mais une Alpine n’aterminé devant la
Clatsde Pédarribes ot son fils Franck aver erPesca qu'dl a restauré Matra pilot e par Claude Pédarribes.
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André Delaunayv

Début 95, avec un petit budget et
un René Bonnet qui a du caractére,
je me lance dans la course.

En face de moi, un concurrent de
taille, I’écurie Matra de Trappes,
dirigée par A. Morin: gros budget,
voiture de rechange...(Mécanique
pas toujours conforme). C’est I’ad-

. Mowitlhéry 97
versaire a battre. Dur dur!!!

Des Djet en course, il y en avait jus-
qu’a 8. De belles bagarres en pers-
pective pour les plateaux GT/GTS
qui comprenaient aussi des Alpine et
Alfa de méme nivean. Par contre, les

Lotus, Jaguar et Healey étaient in-
touchables.

irrund Prix de Bowrgogne 1995

A IPAge d’Or de Montlhéry, s
un américain, journaliste et [Flke

USA est venu me voir {Walter
Kopman a courru lui aussi a
Montlhéry en 1957. Depuis, il [Ty
s'occupe du Club Matra aux
USA qui rassemble une bonne
quarantaine de propriétaires).
Matra a I’honneur aux USA!
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Puis vint la période des pla-
teaux Maxi1000. Super.

Le niveau était plus serré mais
quel bonheur d’étre en lére
ligne. Je me souviens des ba-
s oarres d’enfer avec les Berli-
nettes, tour aprés tour, a toi, a
mol..Le speaker ne parlait
que de nous, tellement c¢’était
g intense. Le taux d’adrénaline

était 4 son maxirmumn.

Dfautres fois, tout bascule,
méme s1 on est en lére ligne

car pour moi, conduire un Re-
né Bonnet sous la pluie était
un régal; d’autres glissent

moins bien et ...boum! C’est ¢a
la course! On vovait la Matra
partout, en course de céte, sur
les circuits, en ville. ..

Quelle auto! J’ai encore des
réves plein la téte. Il parait

d’ailleurs gu’elle est ressuscitée et gue le propriétaire veut bhien que je la
conduise... J’ai hite d’étre a ce jour...

Grand Prix historique de Nimes-Lédenon

in de saison animée
Les 10 et

11 octobre,

le circuit

de Nimes-Lédenon
accueillait

sous |'égide de TOP
organisation

la derniére manche =
VHC circuit

de la saison.




Le tour de France auto a aussi sourit a MATREA

L’équipe Matra tenta un pari 0sé en 1970 en enga-
geant dewx 650 dérivées des bolides du Mans. Le
proto doit passer au service des Mines et embar-

que donc deux phares additionnels, clignotants,
plagque d’immatriculation et arceau agrandi. Sur le
plan technique, 'auto bénéficie d'une garde an sol
augmentée et d’un moteur aux performances mu-
selées. Beltoise et Pescarolo, les pilotes de pointe
retenus outre Atlantique par le Grand Prix du Ca-
nada, sont suppléés lors des deux premiéres étapes
et les « jeunots » Depailler et Jabouille. Les deux
autos iront au bout et signeront un doublé. Satis-
fait des retombées et du succés populaire rencontré
dans les villages les plus reculés de 'Hexagone,

A Joan-Pierre Beltolse assoclé & Jean Todt fit taire
ies sceptiques et Imposa facilement le proto Matra.

MATEA nous a fait réver avec le chant fabu-
leuz de son W12 victorieux au MMans.

Loin &' offrir la méme tessiture, la Murena reste
néanmoins liée a cette formidable épopée auto-
mobile dont elle est le dernier rejeton. Domma-
ge qu’elle n’ait pas eu de descendance...lMais la

position de conduite est authentiquement spor-
tive!
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28e Edition Du 29 avril au 4 mai 2019

Compétition VHC —Plateau 3 - #160 - D.B HBRS5 954cm3 — mono carburateur
Antoine Laureau

Le Mans, dimanche 8 juillet 2018, nous venons de terminer I"épreuve du Mans Classic ou nous
avions engagé nos 2 voitures que je mets a disposition de I équipe Los Armigos (notre jeune asso-
ciation). Le Mans Classic s'est déroulé plus que correcternent : le coach HEES a marche comime
une horloge emmenée par notre bon moteur 850cm3 realise par Jean Claude et la botte « longue »
reconditionnée par Bertrand avec une vitesse de pointe GP3 mesure a 170km'h et un classement
final pour notre équipage qui découvrait le grand circuit des 24 heures : 51%™ au scratch et 25 3
I'indice sur 79 concurrents. Pour le DJET, cela a éte plus que laborieus : Récuperé 7 jours avant
I'epreuve non finalisee, non rodée, le moteur demarré 3 jours avant et un rodage pendant la nuit de
mercredi 4 jeudi sur les petites routes me menant au Mans. Pendant les essais de jour, mon ami An-
tome est victime d'une panne de la commande d’accélerateur (cible arraché) et n'a pu boucler
qu'un tour et s'arréte au méme endroit que notre panne sur le coach en 2016 (pompe 4 essence
HZ) Je découvre la voiture sur ce circutt 51 rapide au milieu des sangliers du plateau 4 (Ford
GT40, AC Cobra et 'en passe.. ). Le chissis n'est pas regle, le moteur ne sort pas ses chevaux et
I'embrayage commence a patiner... On ne s’en sort pas trop mal et on boucle 7 tours par session.
On remporte le classement en équipe de I'indice de performance.

| Au pot defin d’eépreuve... ..

Le 954cm? n'avant pas été assemble pour Le Mans Classic
2018, nous nous y employons pour pouvor le roder et tester
avant la fin avril 2019 pour I'épreuve du Tour Auto Les cylin-
dres et le carter ont un peu fait le Tour de France et sont passes
dans les mamns de Jean Pierre a Clermont et Philippe dans le
| pays Basque Entre temps, nous donnons 4 Bertrand les pieces
| pour reconstruire une boite adaptée & notre bicylindre et cette
J épreuve.

Dés la publication des dossiers d’engagement, nous renvoyons le notre : 24 heures aprés pour
&tre slir de participer a la premiére sélection

Nous apprenons au mois de Décembre que nous sommes sélectionnés. Il faut finir le moteur. .
Comme on le sait tous, tout prend du temps Le moteur sera terminé et dans la votture avec sa boite

1 mois avant '"épreuve. On a réalisé le rodage tranquillement et la votture s'est présentée apres
70Ckms de rodage

Engageant la votture en compétition, on attelle & prendre nos licences FFSA et reconditionner
nos extincteurs embarqués et 4 main (fous les 2 ans).

On prepare également le véhicule d’assistance mis a disposition par Xavier qui épaulera Vin-
cent pour 1'assistance. Les caisses des servantes sont prepareées et le moteur 250cm3 et la
boite du Tour Auto 2017 sont mis en caisse .
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Dimanche 28 Avril (J-2) :

Vincent prépare également un allumeur et une dynamo au cas ou car contrairement a
2017, nous ne passons pas dans les villes de nos amis Panhardis ce qui avait sauve le Tour
Auto de notre ami Jean Marc en 2017.

Pendant le rodage, on titonne sur les réglages du mono carburateur du 954 et aprés avoir trouvé un réglage
Adhoc, on découvre que le carburateur fuit dans1’aprés-midi del’entrée du Grand Palais 4 Paris (Dimanche 238
avril). Vincent va réussir a reconstruire un carburateur a partir de 3 autres.
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Vincent en profite par ressouder la gaine du cdble d’accélrateur gui a tendance & rester coincé et faire une
vidange.
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Apres un rapide essai, nous
nous mettons en route pour le
w=| Grand Palais et nousrentrons
avec Xavier vers22hds :

Pierre Antoine nous file un coup de main et la voiture esta son emplace-
ment pour les controles administratifs et technigues du lundi.

Lundi 29 avril :

Lelundi, c’est lejour des controles et on a l'occasion de croiser nos amis Bernard, Denis, Philippe et Jacky
gui viennent nous soutenir.




Mon pére passe hous voir.

On reste trés peu de temps au cocktail offert aux concurrents et on va essayer de dormir un pewn

Mardi 30 Avril : Départ du Grand Palais a 6h

I

Antoinen’est pas la et est injoignable. Il arrive S minutes
avant le depart : probléme de bagage et portable en mode
lune.

On quitte le Grand Palais de nuit et somm es accueillis par
heaucoup de passionnes qui nhous prennent en photos. En
route pour le Cha-
teau de Vauxle
Vicomte.




En route pour la premiére spéciale (EC1) qui se déroule sans probléme, on doit reprendre nos
margues :S)éme sur 61 {(7m22s et la Porsche 356 la plus proche nous colle déja 40 secondes.
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En sortant de la spéciale, on féte les 10000kms de notre DB depuis sa restauration il ¥ a 4 ans.

Je prends le volant pour 1’ epreuve sur le circuit de Iijon-
Prenois que je découvre, je me fais tres plaisir et je joue au
fen avec une mini verte que je passe une fois dans un virage
et qui me reprend dans la ligne droite des stands. Le second
coup cela ne se passe pas tres bien. On termine 51 eme sur 61.
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On sort du circuit et on entend un bruit régulier an nivean du moteur...on arrive au Parc Ferme de Dij on et
on comprend gue le vilebrequin du 954cm3 commencea Kcher.

Dians les parcsfermes dela ville d’arrivée, on n'a que 2 heures pour effectuer de la maintenance. On arrivera
en 1h30 a remplacer le 954cm3 par notre hon vieux 850cm3.

On se classe 48 sur 61, des heaux noms ont déja des problémes mécaniques, voir ont abandonnés.




Cm est soulage, on est encore en vie.

Mercredi 1 mai : Départ de Dijon a2 7Th08§

Leve Sh45, petit d § enner expédié et navette direction le parc ferme avec heaucoup d’'inquidtude. On arrive a
sortir du Parc fermeé et on retrouve Vincent et Xavier a la sortie de1’autoroute pour dfectuer les varifications

d’usage et régler le carhurateunr.

La carburation n’est pas au top et on passera 4 jours a es
sayer d'appauvrir le moteur sans succes.

On se dirige vers la seconde spéciale (EC3), on ne s'en tire
pas trop mal mais comme la plupart a venir les montées et
faux plats nous ralentiront par le mangue de couple et puis-
sance par rapport 4 nos principales concurrentes gque sont
les Porsche 356 qui ddivrent hien plus que les 75CV 4’ origi-
ne : 48 sur S0 en 10m27s, la Porsche 356 la plus proche a
30 second es.

32



TOURALIO

Z2D1%

Optic 2000

L e
- E_ES Vausery
AUTUN - SUD MORVAN |

.I‘_if_juj_.li_i:s AULEISED SR ¢ %
enfeRlEelies ! (.
A E ! = ; Iﬂu{(sdﬂ
g . NS el " iy
AlFEES Szt pase dEfaor frendin . S ween-Morvan - 52

En route pour I’ éprenve sur circuit et on retrouve Magny Cours et on se gare au méme emplacement gqu'au
Classic Days 2018. Antoine prend le volant et désle premier tour drapeau rouge ecourte la séance, une mini
vient de faire 4 tonneaux. La boite est valideée et on tourne 30 secondes de moins gu'avec notre hoite du Mans.
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ECS3 : Speéciale toute en montée aver quelques hréves descentes, on sefera dépasser par la Porsche 356 #162
de mon ami Gahbriel gqui nous dépose litteralement. On se classe 48" sur S5,

On arrive sur Lyon et au général nous sommes 45" qur 55,

Jeudi 2 mai : Départ de Lvon a 7h08

Pas de circuit pour cette étape, nous traversons le puy de dime pour rallier la hdle ville de Vichy.
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EC6 : Spéciale avec une série de virage en montée puis des virages sur le flanc de pente. On
se classe 45™ sur 54, 34

ma 2019



EC7 : Spéciale en montée. On se classe 44°™ sur 54.
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Om arrive dansla helle ¥ille de Vichy.

On découvre un petit souci sur le carbura-
teur et on doit le changer.
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Vendredi 3 mai : Départ de Vichv a 8hl4

L’étape la plus longue de ce Tour Anto + de S00kms de petites routes. On attague par le circuit de Charade.
Au parc d’assstance, je décide de regler les pneumatiques pour le sec, cda me perdra.

Toute 1’ équipe se réchauffe dansle coin café de 1'école m
de pilotage sur monoplace d’ épogue du circuit de
Charade.

Je pars pour les essais et la pluie commence 4 tomhber,
une nouvdle téte & quene, des descentes sur les épin-
gles en ne sachant pas quand je vais perdre le train
avant et e visibilité nulle, faute de moyen efficace de
retirer cette huée car je transpire heaucoup. C’est de-
cide, je vais faire faire im parebrise chauffant, c’est
trop dangereunx et cela m'a retiré tout le plaisir de pilo-
ter sur le plus beau circuit de France.
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EC10 : En route pour la prochaine spéciale : la course de céte du Mont d’ Or. Aucun intérét pour nous, 6

metres de large, des grandes courhes : une autoroute en montagne. Pourtant le leader, Monsieur Lajournade
sur Jaguar TypeE se sort... On se classe 46" sur S0, la Porsche 356 la plus proche 4 20 secondes.
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On enchaine par de super paysage et on passe sur la commune de Volvic, on déjeune et on se dirige vers
T ours.

EC11 : Premiére spéciale sur du plat, on va se faire vraiment plaisir sans aller a la limite. Nos amis Gautier
et Jacques termineront dans un champ de poireaux par excés d’ engagement. On se classe 37 qur 48,
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Une mini amoche la voiture de Gau-
thier et Jacques.

On arrive a Tours et on fait le minimum sur la maintenan-
ce. On donnhe a hoire a notre bon vieux 850cm3 1,5 litres
d’huile 4 hoire tous les soirs. Nous sommes plus gque 48 sur
61 participants.

On féte I'anniversaire de Vincent dans un restaurant car
aucune envie de diner dansle cocktail dinatoire de fin d’é-
tape.

Samedi 4 mai : Départ de Tours a 7hdd

En route pour le circuit du Mans, Antoine prend le vo-
lant etant le local de I'étape. Il clagque de bons temps et
joue avec les voitures plus puissantes en les passant dans
le lent 4 chague tour. On se classe 44™* sur 51. On croise
Jean Luc et son fils.
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{n sort nos b érets porte honheur du Tour Auto 2017 lors de notre arrivée sur la cite basque.

Il reste 2 spéciales plates et piégenses : gravillons, poussiéres, maisons...

EC13 : Speciale adaptée pour la plus petite voiture du plateau : 38™ sur 48.

IOUR AUIO

2019

Optic 2000

=
4

- \ E \ " ;
.I_..."_ J,!'.'J.-’-;“ I.E Gameeli b RN pin elg 2429

- e ik i | e ——

1 e '!‘\_\_H.. 'L__x had L]
[ [
, s> e
Lo e e “m__‘\‘

i o - . . | :
- w Ly S

L B . 4 k V- /r

i . e o .-
T e 15 TR i |G
: e

LTH L t
ﬂi' |

|

gy Ilr
E.C.13 A
LE MAINE -

oy e > -
&5 aeuls enlioins autonizés s aagnialisis pa du verr. Suives les flechies !

T "" 35 )f.
i s [ - -
} :.rw!;'.mlilmhiaﬂ SERon past defaur ivnendiG

40



EC14 : Speéciale encore adaptée : 353%™ sur 48. La Porsche denotre ami Gabriel 4 seulement 22 secondes.
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On arrive aprés 3 heuresa Deauville et on passe la ligne d’arrivée.
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On retrouve nos amis de Mecanicus et on féte notre arrivée,

v —— =y =

On se classe finalement 33°™ sur 51 a I’arrivée. 6™ a I’Indice de Per formance,

Cette année, il ne fallait pas espérer de figurer plus haut au classement a 1’'Indice car
cela ressemble plus a une coupe Porsche 356 ol notamment le vainqueur multiple a
déclasser son automobile pour obtenir un coefficient inférieur de 5/100 (0.51 wvs
0.56) en ayant un moteur qui doit délivrer 2,5 fois plus de puissance que notre bon
vieux 850cm3, ainsi va le sport.

Nous sommes heureux d’avoir une nouvelle fois terminé cette épreuve compte
tenu de « soucis » rencontreés deés le premier jour.

Merci a toute 1’équipe Los Amigos (Vincent, Xavier, Antoine, Josselin) et aux sou-
tiens de Thomas de Saulieu, Newsdanciennes et Mecanicus.

Enfin, je souhaite remercier nos partenaires sans qui rien ne serait possible : #ser-
veurcom #Hlaboiteasel #mabellemaison #quodao #air2d3 #publi24d #Hlabservices
#mantaconsulting  #chateauloirac  #cbonesprit  #cadot  #solimed  #oratorio
#michellaurent

Al’'an prochain au Mans Classic.
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Clafoutis de rhubarbe au fromage blanc

Préchauffer le four & 180°

Mélanger délicatement au fouet 1 pot de 250 2 de froma-
ge blanc Fians tvpe faisselle et 4 ceufs, 2 cuilléres & soupe

de poudre d’amande, 2 cuilléres 4 soupe de sucre, 4 cuil-
léres & soupe de farine blanche et 30 g de beurre fondu.

Ajouter de Pextrait de vanille. La texture doit étre lisse.

Laver et couper entrongons 2 tiges de rhubarbe. Les sé-
cher et ajouter 4 la préparatiorn.

Yerser appareil dans 4 moules individuels 4 clafouris.

Enfourner 20 & 25 mn. Laisser tiédir avant de servir.




mai 2019

CLUB RBMS



