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Article de LVA
du 15 novembre 2018

T e 5 L ]
Jean-Frangois Robin (en haut & gauche
sur la photo) nous a quitiés. Ingénlaur,
Ii-avait participé et mané Matra avec
succis gux 24 Heures du Mans (triplé
en 1072, 1973 et 1974) puls da
Ranaulk Sport avec des victolres en
endurance &t F1. Plarme Fillon, président
de 'ACD, condie : « jean-Franpois Robin
dtait wn ingénisur brilfant, un homme de
diklis, sensitile et & 'esprit dussi ouvert
que curteux, Au Mans et an endurance,
Iz réussite de Matra reste une Epogue

ligendaire, gue chacun dantre nous 58
rappefie grice & des SUvenire visuels
bien siir, mais auss/ olfactifs et surtout
sonoves. Cormmant oiblier fe chant
des V12 Matra 7 «
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|E0ﬂt par H. Pescarolo

De toute l'équipe dirigeante en
charge de l'incroyable saga
Matre, de la F3 cu Mons en
passemt par la Fl, il était le dernier
survivant. Aprés Georges Martin,
le « patron », le polytechnicien
Jean-Louis Caussin, le «self-
made-man » Bernord Boyer - qui
ont congu toutes les Madra - mais
également Gérard Ducarouge,
qui en assurait l'exploitation

cvec hu, la disparition de Jean-
Fremeois (Robin, voir page 20.
Ndlr) fadt qucnujourd hui ils nous
ont tous cruittés & l'exception

de Bruno Morin, qui était, dans
l'orgamigramme, G peu
pres au méame niveau
que Jecn-Francois. Penser
que j appartiens cux
derniers survivants de cette équipe alors
que nous étions tous & peu prés de la
méme génération, me rend trés triste.

Je suis d'autcmt plus touché que le week-
end dernier, tous les « Matraciens » encore
vivomts nous nous sommes refrouves &
Scint-Vrain, en région parisienne, pour
placer, en compagnie de Jacqueline Beltoiss,
une plaque en l'honneur de Jecm-Pierre
sur la maison des Sports de la ville. Clest

& se demander si le travail de méconicien
ou de pilote n'est pas moins fatigemt que
celul d'ingénieur. Des souvenirs avec Jean-
Francols, j'en ai des tonnes. Ingénieur
motoriste chez Zénith, spécialisé dans

les carburateurs, il est arrivé chez Matra
presque en méme temps que mai.
Alors que je ne le conncdssads pas, il
est détaché pour s'occuper de ma

70 antohebdo.fr = 7 NOVEMERE 2018

AU REVOIR
MATRACIEN

Gis ds LS Rabin

/wmaf  Hats Bebdo « aéfmmfmmﬁ

F3 & l'occcasion de la course de céte
du Mont Ventoux 1965. La premiere
chose qui m'a sauté aux yeux éteit
notre ressemblance. [l étoit barbu
comme moi avec un petit bouc,
trés rapidernent sa gentillesse o
simplifié tous les repports et j'ai
vite constate cue cetle qualite
navat d'égal que sa compétence.
[l a regarde ma F3, démontéle
carburcteur et parti & la recherche
d'un Stromberg en m'expliquont
cue le propre de la course de céte
est qu'en raison de la pression
atmosphérique variont entre le
départ et ¢ l'arrivée, il fonut utiliser
un carburateur ¢& dépressiorn,
qui s'ajuste de lui-méme &
cette varicrtion. Je vencis de
découvrir le fuir role de
Jean-Fromgois, qui était d exploiter une voiture
en sappuyant sur sa formation de motoriste,
ce qui allait lui permetire de toucher & tous
les domaines. Ce qui était marquant - et qui
meérite d'étre souligné temt c’est rare dans
le milieu - ¢'était qu'il alliait une autorité
naturelle qui s'appuydait sur becucoup

de compétences avec une gentillesse
extréme, Je I'al vraiment adors, car il arrivait
¢1 créer des liens entre des personnalites

trés différentes et quelcues fois exacerbées
comme cela peut &tre le oas entre un pilote,
un ingénieur et un mécano, Paraliélement

¢t cela, o'était un grand sportif, et ce matin,

en regardant le départ de la Route du Rhum,
ol eu une pensée émue pour lul, car sans
qu'll fasse de compétition, on lui
conficdt soms hésitation le conveyage
de grands voiliers.

B ASSET

Henri Pescarolo

Morverabre 2018




Compte rendu:

Le club comptait 124 membres pour l'année 2018.
A la date limite de réponse, 50 n'avaient pas répondu 42 présents , 32 réponses négatives ou pou-
VOLrS.

Compte rendu moral:

Sortie décrassage: Jean-Louis BALLERET
15 membres présents, 3 réponses négatives

Classies Days Magny Cours: Delphine HUMBERT :

10 membres
Sortie Anmuelle: Yves LEROY
11 membres , 135 réponses négatives
Le Mans Classie: 13 membres
Prévisions 2018
Sortie décrassage: Prévue en mars
Sortie annuelle: 30/05/2019 au 02/06/2019 Lot et Garorne  Serge ROSSINI
Classies Days: Le MANS 6 et 7 juillet 2019

Chéteau de CHARLY , CHER:  Expo et ballade 23 aout 2019

Assemblée Générale : 28 et 29 Septembre Romorantin

Cotisation 2019

Mainterme a 47€. A régler au plus tard le 31/12/2018.

Election tiers sortant

Danielle et Jean-Paul HUMBERT , réélus a l'unammuté.

Piéces détachées

Jacques ne rencontre pas de problémes.
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Compte rendu financier:

Accepté i l'unammité

DEPENSES:

- ACHATPIECES 12 207.82

- SORTIES 16 760.70

- PHOTOCOPIES 1 459.94

- ASSURANCE 487.18

- LOCATION DE CAMION 263.72

- FRAIS DE BUREAU / TIMBRES 1854.97

- FRAIS DE COMPTE/VIREMENTS 33.80

- REMBOURSEMENT COTISATION 47.00
TOTAL 33 135.13

RECETTES:

- VENTE DE PIECES 13 849.96

- SORTIES 14 974.70

- COTISATIONS 5 684.00

- REMBOURSEMENT FRAIS DE VIREMENT 3.40
SOUS TOTAL 34 512.06
SOLDE 2017 278527
TOTAL 37 29733

Soit un solde positif 2018 de 4162.20 euros

ne réumon m sortie, mon DIET V acquis il ¥ a six ans est toujours en restau-

ration.

Quand nous avons appris la date de I'AG, nous avons pris 1a décision d'y participer pour rencontrer
d'autres membres et faire leur connaissance. Je dois vous avouer que la visite du musée Matra a été
un élément supplémentaire.

Malgré la féte les 135 et 16 septembre, les 100 ans du club de Rugby o1 j'a1 joué, la sortie 4 Nice le
week-end du 22, le 23 septembre du Club Porsche 911 Classic, la sortie du 035 et 06 octobre sur le
circuit Catalunya i Barcelone du Club Porsche Toulouse Gascogne ; c'est sans aucun regret que
nous sommes revenus de notre week-end 4 Romorantin. Nous avons pu lier des contacts, participer
au rallye dans votre belle région. La visite du musée Matra m'a donné « la chair de poule »; voir
¢es voitures que j'ai eu le plaisir de voir courir aux mains de pilotes aussi prestigieux !

Avee l'espoir de terminer la restauration griice 4 votre aide et vos connaissances, le chéssis est prét,
la caisse bien avancée,il reste le plus difficile: le remontage. Au plaisir de participer 4 une prochai-
ne sortie.

Amitiés José et Laurence Mohedano

Mosernbre 2018




Naissance du club RBMS

CHERS AMIS |,

Far cette présente,nous VeNnons vous annoncer 1a&

naissance d'une nouvelle association

CLUB RENE BONNET ET MATRA SPORTS
£réé par Mme st Mr HUMBERT.
NOus organisons notre pramiére assemblée générale

l= 14.11.1992 & Romorantin.

51 vous désirez nous rejoindre,il nous serait agréable
Jue Wous nous retourniez le coupon réponse du courrier

ci-joint avant le 1.11.1992,
D'autre part,nous vous informons gues nous relancons
uné fabrication de 20 pare-brise triplex.Il en reste

quelgufun de disponible au prix de :
TRIPLEX BLANC 2200 F TRIPLEX CHAUFFANT 3300 F

PRENDHE CONTACT RAPIDEMENT.

51 wvous avez des idées au sujet de ce nouveau club,
el gue voos nme pouvezr pas venir,vous pouver nous les faire

Farvenir par courrier.

En espérant une proche rencontre,recevez,CHERS AMIS,

toute notre gincére sympathie.

d Novembre 2018
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Par Jacques Augier

Un chaud apres midi du mois de Septembre le @ALON
téléphone sonne : ¢’ est Jean Paul Humbert. « Dis donc tu AU(IO.MO.‘O
sats qu'il ¥ a un salon auto ancienne a Toulouse bientdt, je CLASSIC
viens d’étre contacte par un armi de chez ELF qui cherche " TOULOUSE |

une auto pour leur stand, une frangaise évoquant la periode

dv 21 av 23 septembre 2018

competition Elf, je lui a1 dit que je connaissais un Jet pas
lomn de Toulouse ... » et pour cause ce Jet etatt le sien il y a
trois ans, 1l 'a entiérement restauré e m'a fait honneur
d’accepter de me le ceder,

Deplus il est de 1967 pile poil I'année de la création I'ELF
(la fameuse campagne de pub des ronds rouge) et de ['ac-
cord pour la compétition entre Matra Sports et ELF.

Bref {"accepte la mission aprés contact avec cette personne a
1 3 Mo BEreo Auno
de ELF, puts du responsable du salon ;| ne reste plus qu’a rers bt T

convoyer le Jet au Parc des Expositions de Toulouse, dis- S—

tant o’z 1
fant d'a peine une

douzame de kms de

SAMEDI A asH

22'09 chez moi, mais il

q"_:vrmrr ad
FANMACHOIR

VENTE AUT EWCHERTS PUBLESUDE | L 0M AUTO M0 CLARSE TOULOULE il
W OV S ALTCMSCRIL Ik | 1ol AATTOSSCHRL 8 O CORLL O THO8 T COMMTITION

faut traverser toute la ville avec ses multiples travaux et en-

combrements par une température de 32°C : un bon sauna

;" m plus éprouvant pour le conducteur que pour I'auto dont les

temp ératures n’ ont pas bronche. Arrwee 2l Parc des Exp 0-

Total) et on me rameéne chez mol en voiture | 1l ne me reste
plus qu'a vistter le salon les jours suwant.

Pas moins de 3 halls d'exposition réservés pour cette mani-
festation, un hall pour les clubs, un pour les professionnels
et un troisiéme pour une vente aux encheres d'une centaine

de wottures (dont une collection de De Tomaso)  les

goccasionsy Ferrart du  concessionnaire local Modena
Sports et quelques véhicules miltaires et de pompiers.

Howvenhre 2018



La Matra Jat avait fldre allure sur le stand EIfd ‘aarst
gite ¢ ‘Stait fa seule Matra de route du salon

Heureusement il v avait une autre Matra
mais de course une F3 MS1 1965 appar-
tenant a la famille de JP Beltoise et basée
en temps normal au circuit de Haute
Saintonge. J'ignore s’il s’agit d’un origi-
nal ou d’une reconstruction : Jean Paul
nous le dira mais elle était fort belle bien
que un peu seule et isolée sur son stand

sans personne pour la présenter.

Morverebre 20138



Parmi les nombreux véhicules exposés a noter de trés belles centenaires Peugeot, Renault , De

Dion Bouton, Chenard et Walcker, Lorraine , Roamer......
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Des magnifiques grandes classiques d’avant guerre : Bugatti, Hotchkiss, Voisin , Amilear, Delage,
Salmson ... Hélas pas d’Hispano Suiza , désolé Jean Paul....




Apglear OG5S course 1027 Talbot T23 1038

fen verte aux enchires)
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Hotchidss Sl mzon

Des Frangaises sportives des années 50/70: Facel Vega, Simca, Panhard, Renault et
curieusement aucune Alpine ....

Face Vega 3 1064 Facel Vega Bxcellence

Movrerabre 2018
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Quelques monoplaces de compétition dont une maquette de salon de F1 créce pour
la societe€ d’événementiel de J Ph Belloc, un ancien pilote originaire de Toulouse.




Dallara de formule Nissan WS 2002 (en vente
aux enchéres et ayant été pilotée par Carlos
Tavarés le PDG de Peugeot Citroén)

W T
DENTREFRSE -

CORPORATE el L LR ST

Jean Philippe Belloc

Des 2CV bien sympas dont une transforma-
tion sur base de 2CV faite par les Hollandais
de Burton.

Uee 20V de finn des anmdes 50 ayart jait e roid
Paris Persépalis enn 1671

Uhee 20V Sahara 1958 & 2 motenrs {un & D ovarst et un d
arrigre) et 4 rouss motrices

@
fr"'%'[ & 1 Le sympathigue Roadster Burton
Mn o en polyester sur base de chissis et
mécanigue 2OV

13
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Enfin quelques beaux autres specimens rencontrés au fil des stands :

Jj.._,

o

Herrari 5312 BE cccasion ¢ 300000 €

De Tomuan Fantera Gr 4 1078

feoncession Modena Sporis de Toulauss)

Vendue aux enchéres g 130000 €

16
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Et puis curiosit€ locale : 1a De Vinci
Classic fabriquée par J Ph Dayraud
4 Saint Sulpice La Pointe dans le
Tarn entre Toulouse et Albi: une
voiture au look années 30, complé- |
tement electrique et au tarif debu-
tant a 50 000 euros ....Pour en sa-
voir plus : hitp:/www devinci- [
cars.com/fi/classic (je n’ai aucune {8
commission...) ‘

|.A PANTERA EST PARTIE A ] 50 000 €

..-- — B =

La premiere eédition du Salon Auto Moto Classic Toulouse a rencon-
tré un vifsuccés le week-end dernier au Parcdes Expos. Avec un taux
de satisfaction de 94 %, selon les organisateurs,I'événement a sé-
duit 15 ovo visiteurs provenant de toute I'Occitanie. Plus de 100 ex-
posants et 35 clubs s'étaient donné rendez-vous autour de plus de
400 modéles présentés sur 15 ooo m’. La vente auxenchéresa été
marquée par la vente d'une De Tomasol Pantera de 1976 (collection
Poux),dernier modéle rare (35 ex.) de ce type, partie 3150 0oo€ ! Le
prochainsalon est programmé les 20, 21 et 22 septembre 2019,

SPN 2gfos 1

Bref pour une premicre €dition de
ce salon a Toulouse cela m’a paru
assez reusst et mtéressant, cela
semble aussi [’opinion des organi-
sateurs d’apres le dernier petit ar-
ticle lu dans La Dépéche du Midi
du 26/09/18 et ci-joint.

Une autre €dition semble prévue fin Septembre 2019, on peut esperer la preésence de
plus d’exposants et aussi de plus de Matra de route et de course ...,

17
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Par Olivier et Daniel Harguin

Samedi matm ; 7 heures, le ciel est clair et aw est frais. Il va faire beau pour ce weekend qui s’an-
nonce bien Il devrat v avorr du spectacle sur ce tres beau circutt trés technigque et épuisant. Les
pilotes invités et mscrits pourront tester leurs capacités et tirer de belles bourres 11

Les moteurs des Matra B3 11, M3 120 sont demarrés pour mise en chanffe, mais un mmprevu ar-
rive: celut de la M3 120 qui refuse de partir; recherche de la panne qui semble étre d' ardre é&lectri-
que. La platine d'allumage a éé déposée, elle n’est plus sur la voiture mais dans le camion Le
constat est rapidement fait et le V12 le plus rapide de Charade ronronne de nouveau.

Début d’apres midi, aprés un retour au stand de la ME 630, Christian m’appelle pour me demander
un condensateur d’allumage car celui de la votture ferait des siennes, Apres un sprint du fond des
paddocks jusqu’a la pit-lane, Christian aidé de Patrick saute dans le camion pour chercher les ou-
tils adéquats et en quelques minutes, avec la tension du départ, le V& mgit uste a temmp s pour nous
faire savourer son vrombissement et son écho par Christine qui pourra effectuer plusieurs tours de
circuit. De son cote, Henrt fera de méme avec la M3 11, suivi de Jacques Laftite sur une Ligier a
moteur V12 Matra 2ir Jackie Stewart lui, ne roulera pas.

Dians la catégorte moto, Glacomo Agostmi et Phil Read se defendront bien aussi et animeront les
plateausz moto.

L 01 B oY
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Dimanche matin de bonne heure, 7h30, il fallait déja faire la queue pour accéder au parking. Le
zoleil commencait a monter et a nous réchauffer un peu car il soufflait un petit vent qui n’était pas
bien chaud, surtout dans les boxes et paddocks en bordure de piste ol étaient garées les Matra; La
MS 630, la MS 11 et la MS 120 du musée de Romo ainsi qu’une réplique au 2 de la MS 670 B.
Heureusement, le camion atelier, étant garé devant les portes, coupait un peu la force du vent.

Vers 10h, Christian fit chauffer le moteur de la 630 car notre pilote féminin ; Christine Beckers
doit effectuer une seszion de 20 mn, elle aura Christian en copilote pour 2/3 tours de circuit. Chris-
tine a bien aimé ce circuit trés technique mais de part son trace il demeure trés éprouvant et fati-
guant. Puis vers 11h30, c’est au tour de notre pilote préféré de prendre place dans le baquet et de
nous faire une belle demonstration de pilotage sur ce merveilleux circuit, dans un concert toujours
harmonieux du moteur Matra V 12.

Apres avoir pris le déjeuner sur le pouce, les séances de roulage ont repris 1’aprés midi. Pendant
leurs moments de repos, Christine et Henri ce sont mis, bien volontiers, prétés aux multiples pério-
des de dédicaces, réponses a diverses questions, selfies et ce toujours avec le sourire et la bonne

humeur.

Christine au wiang de Iz 430

Plusieurs autres courses ont eu lieu en voitures; Grand Tourisme, Monoplaces, Coupe Simca, Pro-
duction, Tourismes, Proto/Sport Proto avec en Grands Pilotes; Christine Beckers, Henri Pescarolo,
Sir Jackie Stewart, Jacques Laffite, David Pipper, ......

Et en Moto, Les Coupes multi marques dont MV Agusta, BMW, avec les pilotes Giacomo Agos-
tini, Phil Read, Christian et Dominique Sarron, et bien d’autres qui nous ont ravi tout au long de ce
fabuleux weekend. Les deux jours ce sont finis par une grande parade de tous les participants ve-
nus en voiture ancienne.

19
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Hewi Pescarolo

adheérents du club
sont venus soit nn on deunx

Quelques

jours: Nanou et DMaryvonne
Hardouin, Christian Boreéan,
Roland Michelon, Francois To-
masi, Manuela et Martin, Ber-
nard Arthis et ses enfants, Ol-
vier et Daniel Harquin, Chris-
tian Péan (meécano) Popol (chef
supréme), Patrick Mourlon, et
nos deux membres d’honneur
« M. Henri Pescarolo et Mme
Christine Beckers » qui est no-
tre seconde membre d’honneur
honorée le weekend du 29/30
septembre lors de notre Assem-
blée Générale qui s’est déroulée et
a Romorantin.
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Par Maryvomne HARD OUITY

Le circuit de Charade féte son 60e anniversaire.

Cireuit mythique de montagne , ¢’est un joyau du patrimoine auvergnat avee a =
I’origine ses 8 km et ses 51 virages, Charade a été réduit depuis 1989 a i pei-
ne 4 km. Surnommé le toboggan des Puys voleaniques prés de Clermont Fer-
rand, il a déroulé son tapis rouge ce week-end pour des véhicules emblémati-
ques et servi de tremplin 4 bien des champions.

Nous y sommes allés le samedi et avons découvert ce circuit 4 taille familial et convivial. Nous v
avons rencontré nos grands pilotes sur nos voitures Matra: Henri Pescarolo et Christine Bechers
mais aussi Jacques Lafitte , Sir Jackie Ste-

wart ainsi que sur moto Giacomo Agostin
et bien d’autres...La grande surprise était de
connaitre Christine, une si petite pilote dans

Christine o semble-t-il das i -
cultés par sartir de Iz 630

; une grande voiture comme la 630, ouil a

,..!'liﬂ 1 fallu lm mettre des coussins dans le dos et
EAE-H‘"‘ rapprocher le volant. Elle m’a dédicacé
o — mon billet d’entrée « ma journaliste de
; choc¢ ». Nanou a préféré serré la main de
Sir Jackie Stewart.

Ce circuit a servi de toile de fond en 1966,
au film « Le grand Prix » avec comme
acteurs Yves Montand et Frangoise Hardy
et qui a été récompensé par
trois Osears.

21
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Reportage de LVA du 4 octobre 2018

REPORTAGES > Charade Heroes (Puy-de-Dome)

Champlons prestlgleux pou n passé

& Se du OF de France 1970 en Matra-Smeq, Henri Pescaralo 5'est glissé dawns la Matra ME 11 de 1968 prétée par Iz
collectionnmeur Rickard Mille. ¢ On me peut pas oublier le grand circuit » a confié le grand champion ... »

2018

& Jacgues Laffite (Ligier J5 9 de 197 8) ot Henri Pescaralo (Matra MS 1] de 1 968) amt présenté deux géndrations de
Formule I & mateur Matra Les dewx amis faisaient équipe au Mawns en 1990 au volant d ‘une Porsche 952 »
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Par Jacques Augier

Aprés avoir passé un excellent week-end 3 Romorantin avec une AG RBMS 2018

trés réussie (un grand merei aux organisatrices et organisateurs pour tout le travail

accompli, la bonne humeur et la gentillesse) , nous avons décidé de fare étape sur
la route du retour vers Toulouse 4 Nailhac en Dordogne.

Pourquoi Nailhae ? : ¢’est le village ot est né et ot repose Sylvain FLOIRAT (1899/1993).

Sylvain FLOIRAT fut ’associé de Marcel CHASSAGNY 4 la téte de Matra a partir de 1957 et
jusqu’en 1977 on ils transmirent la présidence du groupe a Jean Luec LAGARDERE.
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Pour rappel Marcel CHASSAGNY reprit la société des avions Bernard en 1937 en fonda la CA-
PRA (Compagnie Anonyme de Production et Realisation Aéronautique) qui changedt de nom du-
rant la deuxieme guerre mondiale pour devenir en 1945 (ou un peu avant) MATRA (Mécanique
Aviation TR Action).

En 1957 par P’intermédiaire d’André MOYNET (ex pilote de chasse, pilote automobile, minis-
tre..). Sylvain FLOIRAT contacte Marcel CHASSAGNTY et lui propose d’investir dans sa sociéte
et de s’associer avec lui. Ce fut fait par
la reprise de 42% des actions de MA-
TRA. ¥ =

A partir de cette date et sans s’impli- [ 9 i3
quer dans la gestion quotidienne de| ! __
I>affaire, il fut partie prenante de toutes ||/ &
les grandes décisions stratégiques et en [y
particulier de celle de recruter fin 1962
un ingénieur chef de service chez Das-
sault du nom de Jean Luc LAGARDE-
RE pour lui confier 1a Direction généra-
le de la société debut 1963 puis la Pré-
sidence du Groupe en 1977.

Autant dire que la destinée extraordi-
naire de notre grande MATRA repose|
sur ces trois hommes Marcel CHASSA- ||
GNY, Sylvain FLOIRAT et Jean Luc||f
LAGARDERE qui ont toujours su res- *
ter uniz et solidaires avec un objectif
commun : le développement de MA-
TRA. Jean Luc LAGARDERE né en|@ (i (8
1928 a été le fils spirituel de ces deux [ ST SESIEEREEEEN
« fréres » nés eux en 1899 et 1903.

Une photo illustre bien cette union et filiation : les 3 hommes dans
une Matra Bagheera devant le siege de Vélizy (LAGARDERE au
volant, CHASSAGNY au centre et FLOIRAT a gauche de la pho-

L’histoire de Sylvain FLOIRAT est digne d’un roman. Je 1*ai de-
couverte dans un livre passionnant édité par une association de
Dordogne : Hautefort Notre Patrimoine (Hautefort est une petite
ville a4 5 kms de Nailhac)

Il est né a Nailhac petit village de Dordogne en 1899 de famille
modeste (pere facteur/cordomnier, mere épiciere). Apres son certi-
ficat d’étude il est embauché comme apprenti chez le charron du
village, son voisin. Il continue son parcours toujours en temps
qu’ouvrier charron a Périgueux pendant la guerre de 14/18
puis a Paris apres avoir fait son service mili-

“Mtaire comme mécanicien dans I*aviation.
24
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Dans les années 20, il travaille chez un carrossier en banlieue parisienne dont il reprend a son
compte 1’atelier et se lance dans les années 30 dans la fabrication de carrosseries d’autocars, puis
dans 1’assemblage d’autocars complets (les cars FLOIRAT), tout en montant aussi une société de
crédit pour préter de 1’argent aux acheteurs et en montant aussi des compagnies de transport par
cars.

Apres la guerre il se lance en paralléle dans le transport aérien en rachetant des avions des surplus
militaires et en créant la Compagnie Aigle Azur: transports en France, puis entre la France et 1’ A-
frique du Nord, puis en Indochine. A cette époque sa fortune grandit et il c6toie de nombreuses
personnalités du gouvernement. A la fin de la guerre d’Indochine (1954) il revend Aigle Azur a ce
qui deviendra UTA et sur demande du gouvernement reprend deux sociétés en difficulte financie-
re: les avions BREGUET d’une part et la société IMAGES et SONS d’autre part dans laquelle se
trouvaient la radio EUROPE N°1 et une société propriétaire du brevet SECAM (pour la télé cou-
leur) de Henri de France. En 1957 il reprend des parts de MATRA et s’associe a Marcel CHAS-
SAGNY.

Sylvain FLOIRAT n’a pas eu de descendance souhaitant reprendre son empire industriel, sa fille
Simone et zes petits fils (Sylvain et Bernard CHEVANNE qui fut un temps pilote de course)
n’ayant pas le golit ou 1’aptitude nécessaires. Pour assurer leur sécurité financiere Sylvain FLOI-
RAT se lanca dans les années 60 dans 1’hétellerie et I’immobilier de luxe en reprenant entre autres
1’'Hétel Byblos a Saint Tropez, c’est la seule activité qui semble aujourd’hui demeurer dans le
Groupe Floirat.

Marcel CHASSAGNY était au début des années 60 dans la méme situation a la recherche d’un
successeur, son fils Philippe a travaillé a MATRA dans des postes importants (relations extérieures
etc..) mais souffrait de diabéte et ne pouvait assumer la charge de dirigeant.

C’est cette quéte commune de successeur qui conduira CHASSAGNY et FLOIRAT a adouber
Jean Luc LAGARDERE.

Arrivé dans la derniére partie de sa vie, Sylvain FLOIRAT s’est beaucoup rap-
proché de son pays natal (tout en continuant a gérer son groupe), il fut maire de
Nailhac de 1959 a sa mort en 1993 et a développé de nombreuses activités en
Périgord : culture des noix , des truffes , des pommes , tout en financant de
nombreuses manifestations et concours pour aider les jeunes entrepreneurs.

Un destin assez extraordinaire le fit passer d’apprenti charron a Nailhac a I’'une
des plus grandes fortunes de France habitué a cotoyer les plus hauts dirigeants
du monde politique, industriel et artistique et qui a su assurer la continuité de
son ceuvre par des personnes compétentes. Chose que malheureusement Jean
Luc LAGARDERE n’aura pas pu ou su faire... le grand groupe Matra étant
aujourd’hui éparpillé aux quatre coins de I’industrie et n’étant plus qu’un treés
beau souvenir pour ses nostalgiques admir ateurs.
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Par Jacques Augier

Une emquiéme édition qui s est déroulée sous le soleil le samedi et la pluie le dimanche (1l fallait
bien que cela arrive un jour au Classic Festival épargné par le mauvais temps depuis sa premiére
édition en 2014) ; des plateaux un peu moins fournms que d’habitude sauf pour les monoplaces
(MEP, Racer 500, Formule Renault, Formule V¢, Formule Ford) qui avaient fait le plein. Par
contre les plateaux « Avant Guerre » et « F1/Proto » étaient faméliques et aucune Matra en piste.
Comme invité d’honneur Jacques Laffite a remplacé au dernier moment son beau frére Jean Pierre
Jabouille souffrant ; il est resté dans les zones publiques pour les signatures d’autographes et n’a
pas tourné en piste.

En voici quelques images.

Tout d’abord la magnifique DB surbaissée Le Mans 1959 de Roland ROY insarite en
« OLD » et qui aurait meérité d’ére installée dans les nouveaux stands et non pas dans le
parc des voitures francaises car c’est une authentique voiture de course. Rappeons que Ro-
land ROY fut le responsable des carrosseries des Matra de compétition.

& !IIH.L‘.




Un autre beau proto du Mans la Moynet Le
Mans 1975 (moteur 2L JRD) qui a, je crois,
bénéficié du support de quelques Matraciens

pour sa conception :

Vues dans le pare des voitures frangaises du Sud
Quest : un Djet René Bonnet, une Matra Dyet et
une DB Le Mans :

2
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Un hommage a Frangois Cevert mortil v a 45 ans
en octobre 1973 :

La famille Jamin pére et fils avee le Racer 500 y T
fabriqué par Bernard Boyer lors de sa retraite et ! 1.;:.' SR .
autour d’une formmle Renault : ! i i1 ] e 3

Christine Beckers avec son blou-
son Matra (Autriche !!) et pilotant
une Alfa Coupé Bertone :
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Ingrédients: pour 2 personnes

200 g de charaignes épluchées (sous vide)
| oignon

| ranche de jambon cru

1 cube de bouilon de volaille

172 litre d’eau

3 cudlléres asoupe de créme

Préparation:30 mn

Eplucher oignor, le couperend et couperle jambon en
HOrcE L.

Cuire les chataignes avec ’oignorn, le jambon, le cube de
bouillon dats Peau. Couvrir et laisser cuire etrviron 20 4
a0 .

Paszser au mixer. Ajouter la créme et servir bien chaud.

P s

Soupe auvergnate aux chitaignes

Fos moti o

Création: MMarywonne

Théme: Christine Bedkers (membre d'honneur du club)

A B C D E F G H

Horizontal: 1: Une de ses passions
2: Ageins Porgasme. Donne 4 bail.
d: Artrapé. Plus. 4: Choz. Vainrus
darz une baraille. 5: Prénom de sa
fillenle mexicaine. 6: Chants des
oisearrz dans les arbres. Chef de bas-
se-cour. 71 Gardiens de la chambre.
Participe duverbe mouvoir. 8: I ote.
Filtre. Compagrie {abrége). 9: Cir

cnit Belge sur lequel elle a tonmeé.
Prénam de son mari. 10: Mot grec

signifiant oreille. Mouwvelles Mormes.
11: Forme pronominale. Son pays

d’arigine.

Yertical: A: Avion & réactior. Trés
court. Squelette. B: Son  premier
meétier. C: Symbale de 'or. Flewve
italiern 1 Tha werbe rire. Prénom de
son premier chien. E: Vieille. For-

me pronominale. F: Pronom person-
nel. Pays d'origine de ses enfants
adoptés. G: Mfarquais sur un agen-
da. Drame Iyrique. H: Ale. Symbale
du tartale. Tre seule couleur. Tt
Espéce fiminine. Nombre de ses
titres de championne de Belgique.

J: Qublie. K: Une antre de ses pas-
sions. Pronom pers onnel.
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Article technique JET envoyé par jean-Marie Nedélec Sur Jet V

Le 9/9/2018 JMN

Suite au dernier contréle technique « standard » donc biannuel ! de mon Jet de 1967,
le contréleur, qui m’autorise habituellement & le suivre sous la voiture, m’a fait ob-
server un « léger » jeu sur les roues arriéres, plus accentué sur celle de droite. « Pas
grave » me dit-1l « mais a surveiller ! »

Les moyeux arriéres ont été remis « a neuf » il y a environ 5ans avec comme monta-
ge {de Iextérieur vers I’intérieur): Vring 45, Rlt 6207 RS1, Rlt 6006 et Joint spi 30 x
55 x 13.

Ce type de montage ol le roulement rigide 6006 vient remplacer le roulement a rou-
leanx NU 1006 (avec I’entretoise entre les 2 roulements bien calibrée pour éviter les
contraintes !), supporte bien 1’effort radial, mieux 1’effort axial et vieillit plutét ...
convenablement, dirons nous.

Cela étant, méme aprés une remise a neuf, il faut reconnaitre qu’il subsiste un léger
jeu de I’ensemble qui n’est pas digne des montages « modernes». Il faut anssi
avouer qu’une certaine usure des ajustages moyeu/fusée commence a se faire sen-
tir !

Qu’a cela ne tienne, j’ai donc décidé d’exécuter ce qui me trotte dans la téte depuis
au moins 10 ans : installer en lieu et place des roulements rigides, des roulements a
contacts obliques et ce sans modifier la fusée ni le moyeu.

Aprés de longues lectures sur les différents montages de ce type de roulements, j’ai
retenu le montage dit en « O », sans entretoise, avec une rondelle acier élastique ...
et un roulement rigide RS1 supplémentaire sur la fusée. Pourquoi ce dernier ? Afin
de contenir le jeu radial qui commence doucement 4 se faire sentir entre la fusée et le moyeu
coté ntérieur. (Voir le plan joint).

Une rondelle acier élastique, d’une épaisseur de 0,5mm et de hauteur libre de 3mm,
écrasée a 1,5mm produit ainsi sur les roulements a contact oblique une pré-charge
axiale de 140 N environ. Insuffisant en théorie, mais on verra. ...
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Seul le moyeu droit a été modifié ; cela facilitera la comparaison avec le moyeu gau-
che resté équipé avec des roulements rigides.

Ce montage « tourne bien », sans échauffement depuis 4 mois (avec peu de kilomé-
trage il faut le dire) et n’a, a ce jour, rigoureusement aucun jeu.

Il est fort probable que certains d’entre nous ont déja été tenté (ou réalisé !) cette
modification ; mais la partager n’est pas mal non plus. Alors. ..

Il va sans dire que je vous ferai part de la tenue du dispositif dans le temps !

Nota: L’écrou fendu de bout de fusée a été remplacé par un écrou frein type Nylstop
afin de maitriser I’écrasement a 1,5mm de la rondelle acier élastique.

Montage de ronlements & contact
obligue en " O"

NAAANNRNNNSN

Vori \;45‘\_ ST press o SR .__" . - -
ring . Kondelle acier élastique

=548 d=46.9 ¢p=0.5
Haut.libre =3

-._RIt 6907 1RS
Jox55x13

RIL7207B @ 40° __—
ISxT72x17

- RIt 7006 B a 407
30x35x13
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