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Chers et Cheéres membres

Et Voila !!! Letemps des vacances d’éte est arrive.

MNous avons déja en un avant-gout en allant camper au
Mans. Ce fut une belle manifestation avecune bonne preé-
sence de Matra sur le stand. Bien sir, nous avons eu de
fortes pensces pour quelques amis qui n’ont malheureuse-
ment pas pu venir.

(GGrice au bulletin, nous pouvons vous faire partager nos
aventures. Je tenais a m’excuser aupres de certains mem-
bres qui sont passés au stand sans voir personne. Mais
cette année, j’ avais décidé de privilégier mes enfants
avant le club en faisant participer notre dernier au Little
Big Mans. Du coup, la gestion du temps entre les deux
€tait assez compliquée.

Bravo a I’équipe d’Antoine Laureau qui a couru avecle
Fené Bonnet. Ca fait plaisir de revoir sur la piste une RB
parmi des bolides. En plus, ils sont allés jusqu’au bout de
I’épreuve.

Vous avez di receyolr votre conyocation pour 1’ assemblée
(éncrale. Cen’est pas sansrappeler comme tousles ans,
qu'uneréponse est obligatoire. Bien siir, je compte sur
vousnombreux car c’est vraiment le plus grand moment
ou tout le dub peut seretrouver.

Je vous laisse profiter de I’ excellent travail de Maryvon-
ne.

Pensez a aller voir le site internet du club. Pour les per-
sonnes souhaitant un mot de passe a partir de mainte-
nant, merci d’envoyer un mail 3 Daniel Har-

quin : daniel.harquin{@omail.com

Je vous souhaite 4 tous de bonnes vacatnces.

Delphine Humbert
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C’est fait!!! Les Classic Days 2019 se dérouleront sur le cir-
cuit Bugatti au Mans en alternance avec Magny-Cours les an-
nées paires.

BUGATTI
6 &7 juillet 2019

Pour la 12°™ édition, les Classic Days
entrent dans la légende du Mans.
SAVE THE DATE!
4
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Par Josy Delaunay - 288
10 aa B mat

FPour cette ballade sur la Cote d’Emeraude, & Matra seulement composatent le cortége
avec Tves et Frangoise Leroy, Christian et Michéle Péan, Christian et Michéle Borean,
Guy et Marie-Jo Georget, Jean-Claude et Bebé Provost, Jacques et Isabelle Crésiel Eh out, pour
diverses raisons perscnnelles, lereste du groupe etatt « en moderne ». Nous-mémes avons fat faux
bond, le plateau pour transporter notre joujou étant mnopérant. Dommage pour Yves et Frangoise
qui nous ont concocte un week-end super sympa.

A notre arrivée au camping, dés le jeudi aprés-midi, nous y avons retrouvé un groupe de veinards
déja installés depuis plusieurs jours: Jean-Paul et Danielle Humbert, Giséle et Roland Michelon,
Gege et Michéle Vincent.

Soirée cool, nous avions une salle de repas pour nous seuls.

2hl5 vendredi, depart pour le Vivier sur Mer a la maison
de la Baie qui est le Centre de Découverte de la Baie du
ST DECOuVERT Mont St Michel Visite de 1’exposition permanente sur le

BAIE-DU MONT SAINT MICHEL travail de la Mytiliculture (technique d’¢levage des mou-
. ;___ 3T 1 - les) puis départ pour les parcs 4 huitres. Nous embarquons

w ¥ a bord de la Mytili-Mobile (petit train tire par un tracteur).

= MNotre chauffeur et guide nous emmene au milieu de la baie

MY TILICOTy RE

(a maree basse évidemment) Pieds nus sur le sol gorge
d’ean pour mieux faire corps avec la nature, nous I'€cou-| pojand pien accupé
tons studieusement pendant que les plus malins, munis d'un

couteau, sont trés occupés & ouvrir les huttres, que d’autres o
leur apportent. Eoland a bien bossé mais a fait aussi une -
bonne cure.
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Rechaussés, nous repartons vers la 2¢ étape.

Aprés une bonne restauration, direction la Malouimére de Ville Bague i quelques mnutes de St
Malo. Une Malouiniére est une vaste demeure de plaisance ayant appartenu a de riches armateurs
malouins. Celle de la Ville Bague date de 1713, posséde un parc de plusieurs hectares avec son
bassin, sa chapelle, son colombier et jardin 4 la frangaise. Les dermers propriétaires, Jacques et
Madeleine Chauveau 'ont acquise en 1973 et restaurée avec passion pendant 20 ans pour lui ren-
dre sa splendeur. Aujourd’hui, ¢’est leur gendre, un passionné lui aussi, qui accompagne les visi-
teurs, mais Madeleine, trés bavarde, n’est jamais loin et a méme tenu & figurer sur la photo de

groupe.

Quelques collections impressionnantes

ont été rassemblées comme 1’exposition
| d’armes dans le pigeonnier ou les arts
de la table dans la salle a manger. On y
découvre notamment des meénageres
_|composées de pinces a artichauts, a as-
perges, a manchons de caille, cuilléres a

fraises ou a framboises... et bien d’au-

= " lires encore. Superbe!
&

Il faut vraiment beaucoup de passion pour rassembler

tant de piéces rares. Ces pidces ont circulé de mains en
mains avee toute la confiance du maitre des heux. Dédé
fermait la boucle et se chargeait de tout reposer sur la
desserte.

A noter aussi que le papier peint du salon représentant

une grande fresque est un exemplaire exceptionnel clas-

s¢ monument historique.

Trés belle journée et un beau temps!

| Aprés le repas du soir, animation karaoké au camping
|avec une belle prestation de Gégé mnterprétant un tube
de « Johnny » . 11 fut trés applaudi par ses fans (Gégé
~ | bien sir).

Samedi matin, avec 5 Matra seulement (celle de Jean-
Claude et Bébé souffrant d’un probléme de ventilation),

en route pour 5t Malo, cité corsaire cernée par de hauts
“|murs de gramte. La position stratégique du port notam-

ment pour le commerce lui a permus de posséder 1/4 de

la richesse d’or en France et fut done I’objet de nombreux conflits entre les Ducs de Bretagne et
les Rois de France auquel St Malo a appartenu alternativement.

Ce fut méme une nueronation de 1590 4 1594. Do la devise malouine:

« Malouin d’abord, Breton ensuite... ¢t Frangais 571l en reste ».
&
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Accompagnés de Nathalie, notre guide, nous com-
mengons la visite de la wville. A peine nous a-t-elle
b expliqué que les bombardements de la 2Ze guerre
B |mondiale ont détruit la ville 4 80%, que nous subis-
sons un nouveau bombardement. Le probléme, ¢’est
que )’ a1 été pcrsonncllcmcnt la cible d*une attaquc

| Splash!!! Elle m’a re- dccorcc de haut en bas. Pcr-
sonne n'a osé rire de mes malheurs et Nathalie a

stoppé net son speach. Aprés un grand moment de
solitude, les copines ont sorti Klennex et lingettes
afin de me rendre présentable. Ensuite, seulement, ce fut une explosion de rires. Pourquoi
moi? En tout cas, les mouecttes sont bien nourries a St Malo, je confirme. D’ ailleurs, quel-

ques membres en ont tiré la legon en se mettant 4 1’abn pour admirer le haut des édifices en
toute quiétude

Malgré cet épisode cocasse, nous avons apprécié la visite des remparts et de I’intéricur de la
ville. Trés belle cité!

Nous terminons cette matinée prés de Dinard. Passage obligé par une créperie en bord de
plage.

Puis direction Fort La latte. Anciennement Chiteau de la Roche
Guyon avec ses ponts levis, donjons, oubliettes, engins de guer-
¢... il est situé sur un cap rocheux face au Cap Fréhel. Du haut du
donjon, au sommet duquel ne sont montés que les plus courageux
4 cause de la raideur des escaliers ou bien encore du vertige, on a
une vue rcmarquablc sur la Manche, la Cdte d"Emcraudc ct la

|Retour au bereail aprés une journée bien remplie. Cette journée
ayant été placée inévitablement sous le signe de « La Mouet-

m’ offrir un essuie-mains accompagné d’une petite boite contenant
des mouettes. A I’ouverture du couvercle, on peut entendre leurs
| eris.

| Merei les copines! Impossible d’ oublier!

Bon on va arréter les conneries et on va
ramener ¢a en bretagne!!!

Aot 2018 |




Sans Roland et Gistle et sans Guy et Marie-Jo, nous
avons continué notre périple en wisitant la ville de Di-
nan, le dimanche matin. Cette petite ville, construite sur

une colline, domine la Rance et son joli port. Beaucoup | .
de maisons 4 colombage i admirer. Une petite merveil- |
le! Matinée libre qui a permis a chacun de faire le plein
de spéciahités locales.

Et comme le dit si bien Dédé: il eut été dommage de
venir en Bretagne sans faire Dinan!!! '

“l

Un dernier petit resto et chacun reprend la route du re- | |

tour avee des souvenirs plein la téte.

Un grand merci a Yves et Francoise, le circuit était
au TOP! « Josy »

Aol 2018




Par Christine Beckers

Yendrediler juin 2018

18h Apres une traversée de Paris cauchemardesque, nous atteignons grice au GP3 la belle maison
du bout du monde de nctre ami Michel Croullebois. Cest Iui qui nous a convamecus de venir &
Montlhéry pour les S0 ans des Formules de France, i la rencontre des armis de Roger Dubos qut
ont, eux, eu la chance de vieillir | Ilm’a aussi appris que la Matra 630 serait présente, d’ou un
coup de fil 3 Popol Humbert qui m’a assuré que je pourrais la conduire. Aprésun accueil cha-
leureux, 'apéro au Punch maison prend des allures de vacances et nous écoutons, bouche bée, 11-
chel nous raconter des anecdotes tantdt drdles, tan-

tét émouvantes, concernant son metlleur ami
Jean-Pierre Beltoise. Ensemble, ils ont fait les
400 coups, et je decouvre un homme sensible, gé-
néreux, fidéle en amitie et tout a fait différent du
pilote plutét froid et renfermé que je connaissais.
Tapprends qu’il a énormément aidé de jeunes pilo- [
tes a4 démarrer, et je regrette vraiment ne pas 'a-§
voir citoye plus souvent en dehors des courses.
Michel nous fait aussi revivre les instants les plus
poignants de ses funérailles, o son frére réussit

quand méme & faire rire assistance avec le voca-
bulaire le plus image qui att jamais retenti dans une eglise. A la sortie du cimetiére, avec un hu-
mour not de circonstance, le grand Henri confie 4 Michel : « MMoi, je serai incinéré... la moitié
du boulot a deja éte faite au Mans ! ».

-/ JMicole nous a concocté un repas de féte, terminé avec un
|« canard » & U Armagnac, et il est presque minuit lorsque
p|nous montons nous coucher Un faisan qui criaille
(rérifié au Larousse, avec un seul € r @) nous souhate
une belle journée, le soleil brille, la vie est belle, la Matra
630 m’ attend |

&l Samedi 2 juin 2018

— 10h30 En arrivant 4 I'autodrome de Montlhéry, jerealise
que je n’en al aucun souvent, a part la route qui y monte en larges virages. Je reconnais évidermn-
ment I'anneau et la tour, rien d'autre. Il faut dire que de 'eau a coulé sous les ponts depuis 1971, a
PAGACT 300 ou J’at terminé 2& en Alfa 33 derriére Bob Wollelr | Je demande donc 4 un des orga-
nisateurs, Olivier Sylvam, de m’emmener reconnaitre le crcutt. Avec sa Seat, 1l attaque sérieuse-
ment, et aprés un tour ot Louis est trimballé comme un sac & 'arriére, une bouteille d’ Armagnac —
dans son emballage-en main, 1l demande grice et descend T en redemande, et mémorise les chica-
nes qui se suwvent sans repit... moi qui déteste ¢a | Amoureuse des grandes courbes ou les doigts
de pieds se recroquevillent dans les chaussures pour rester a fond, je suis servie, ln'y en a

pas une, ¢’est un vrai toumiquet | ;
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11 heures Sous la tente Motul, je fais la
bise 4 Jean-Paul Humbert, le pape de
Matra adoubé par Jean-Luc Lagardére |
¢t téte pensante de P'EPAF (Entretien |
du patrimoine automobile frangais, mu-
sée et atelier situé 4 Romorantin). Po-
pol, retraité qui semble ¢n forme, arbo- |
re ses légendaires bretelles. Toujours |
hyper concerné par « sa » Matra 630,
celle qu’il a entiérement reconstruite en
suivant les plans de PPoriginale, 1l me

rappelle qu’aprés la parade des Matra
aux 24 Heures du Mans, i1l est rentré
chez lui: ¢’est la méeanmque qui I'intéresse, pas la course ! Impressionné par les records du monde
de Louis, 1l discute « avion » avec lui... Matra est quand méme I’acronyme de « Mécanique Avia-
tion Traction », on I’oublie souvent ! Je tourne autour de « mon » auto, je la caresse, toujours im-
pressionnée par les noms de Servoz Gavin et de Pescarolo sur les portiéres.

Je me remémore ce jour de septembre 2016 ou
7 ai pu m’y assoir pour la premiére fois. Le grand
Henrn, invité d’honneur du Classie Festival, a po-

- | 5¢ son hélicoptére chez nous pour 2 jours. Il nous
a amenés 4 Nogaro par les airs et vient de décou-

LArISTINne  oewns

vrir qu’il doit conduire dans la méme série I’I- |
naltérade Jean-Jacques Cantryn et 1a Matra. Sur
le ton désinvolte qu’on lw connait, il dit calme-
ment 4 Popol :«Fais-la piloter a Christine, elle
sait y faire ». Surpris, Popol s’appréte a poser
une question qui lu reste coineée dans la gorge
quand Henri insiste « Je te dis qu’elle sait v _
faire ». On m’améne des mousses et je m’ins- |§ _ | '_
talle dans le baquet en me demandant si je réve.
C’est une boite ZF, différente de la Hewland a |i§
laquelle je suis habituée sur P’Inaltéra. Mais
¢lle s¢ manie sans probléme, je démarre sans
caler (ma hantise), et y’enroule les beaux vira-
ges de Nogaro ol j a1 usé tant de pneus (cf mon
bouquin, je ne vais pas rééerire I’histoire). Je
me sens a I’aise dans cette belle auto, et les vibrations du moteur me caressent 1’échine. Bref, j’a-
dore, et en redemande... En 2017 je remets ¢a, prenant le volant aprés qu’un journaliste I'ait
quitté en déclarant, 1’air dégu « C’est un vrai camion ! ». Mais le moteur coupe pour

une raison inconnue, et j’ai tellement peur d’abimer ce bijou que je n’insiste pas.
10
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Midi Me voila strappée, il a fallu allonger un peu les ceintures que Louis vient serrer un peu plus

en me faisant un chin d’ce1l qui signfie « Amuse
-to1 bien, mais sois prudente ». Le moteur Ford 8
eylindres a démarré au quart de tour, juste le
contact & mettre et un bouton a enfoncer, pas de
probléme de pompe 4 essence A stopper au pre-
mier tour. Popol me dit simplement de garder un
il sur la température d’cau et sur la pression
d&#39;huile. Pendant 10 minutes, j’accélére ré-
guli¢rement de 2500 a 3000 tours, le son rauque

du V8 fait monter mon rythme cardiaque en mé- [§
me temps que la température du moteur. A 80°,

j¢ coupe, ¢t on me demande d’attendre pour po-

ser une caméra. Je n’aime pas trop ¢a, préférant

I’intimité totale avec 1a machine, mais elle est posée a I’extérieur, et ¢a me fera un beau souvenir.
Je cherche désespérément la premiére, et les gentils mécanos s’y mettent aussi. Mais méme a 2
mains, ils n’y arrivent pas et j¢ démarre en deuxiéme. Une fois sortie de la zone des stands, j’accé-
lére 4 fond usqu’au virage de la Ferme. En 2018, dites-mo1 ou il est possible d*aceélérer 4 fond ?
Le faire est un bonheur en soi, et j¢ ne m’en prive pas méme si ¢’est & chaque fois pour peu de
temps. L’épingle se prend en 2¢ aprés avoir briévement passé la 3e. Je réalise que ’embrayage,
qui me semblait trés dur a 1’arrét, ne me pose aucun probléme, on dirait que ma jambe gauche se
souvient de I’effort 4 réaliser. Popol m’a demandé de ne pas dépasser 6000 tours : le moteur vient
d’étre refait. Aprés le gauche assez rapide, suivi d’une chicane ot je repasse i nouveau la 2¢, ya1
juste le tcmps de repasser la 3¢ avant de rétrograder pour I’épingle de Fayve. Une mini ligne droite
—— r‘hnstrne ke ﬁ me permet un petit coup de 4¢ et il faut 4 nouveau passer

- —

la 2& sur un revétement chaotique pour une série de chi-
canes serrées ou la direction demande a étre bousculée.
Ouf, je monte sur I’anneau, 3¢ et hop, 2¢&, je plonge sur
la chicane en freinant 4 mort, secouée par ces maudites
plaques de béton avant de remonter un peu plus haut sur
I’anneau pour replonger sur une chicane identique, avec
mon pied gauche qui saute sur le cale pied lors du vio-
lent freinage. Le pied droit aussi a du mal a rester sur la
pédale, je suis bringuebalée dans tous les sens. Encore la
3¢ et retour 4 la ligne de départ avec ses chicanes o
j| manceuvrer le volant tient du miracle. Une petite géne :

PP Vosges » m obllgc 4 baisser la téte au moment ou je
é plonge de I’anneau dans les chicanes.

-".5- Monter sur le « banking » me fait inévitablement penser
4 Daytona, cette sensation de partir tutoyer le ciel est unique. Il manque la force centrifuge qui tire
vers le haut, la vitesse n’étant pas suffisante. Pas de plongée similaire aux USA, ¢’est  fond abso-
lu, 4 340 km'h ... de moyenne ! Sur la Matra, je n’a1 qu’un compte tours, et je ne pense pas dépas-
ser 200 km/h. Mais la vitesse importe peu, le plaisir réside dans les freinages —que j aime tar-

difs- et les accélérations —les 488 Cv n’en sont pas avares-.
11
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.'T — 13h En descendant de la voiture, je suis littéra-
; "- lement happée par la foule. Rubiconde, en
o transpiration, yentends au milieu des applau-
dissements une voix lancer « On aurait dit Ser-
voz (Gavin, a la sortie de la chicane en travers !
|5, une autre répond « Servoz Gavine alors ! ».
Je n’en reviens pas de I'enthousiasme, et des
demandes d’autographes qui affluent, ¢’est la
féte ! Un monsieur a attendu 44 ans pour m’of-
frir une photo ou je tiens dans les bras mon
chien ... Matra ! Trés émue, jelm dis que j’a-
— vais demandé i Ducarouge la permission
d’employer ce nom, et je réalise une fois dc plus qu’il n’y a pas de hasard : ¢’est aujourd’hui que
j¢ devais retrouver cet instantané !

13h30 T.¢ club des Formules de France —
m’attend, et 1 encore je suis applaudie. Par i
plusicurs anciens pilotes notamment, com-
me Christian Ethuin ou Max Mamers, ce
qui me touche particuliérement. Une bonne

biére me rafraichit avant de passer a table

pour une assiette froide bien agréable ou -
nous parlons voiture —un peu- et moto — g
beaucoup —avee 'orgamsateur de cette
rencontre, Michel Croullebois, et son frére.
Nous sommes tous bien d’accord qu’au- |
jourd’hui les courses de moto sont plus pas-
sionnantes que la F1, empétrée dans un ré-
element qui laisse peu de place au talent du
pilote en lui infligeant des pénalités exces-
sives et souvent injustifiées. Aprés le des-
sert, j¢ vais saluer Jacqueline Beltoise, et
nous évoquons avec une nostalgie certaine [
le bon vieux temps des Inaltéra. I en profite
aussi pour lui dire combien a1 récemment
apprécié de piloter I’Alfa de Laurent Fran-
cés sur le circuit de la Génétouze dessiné

par Jean-Pierre, dont leur fils Julien a hénté

de sa sensibilité : quand je lui a1 parlé de
son pére, 1l a eu les larmes aux yeux ! Ceux de Jacqueline pétillent, faisant inévitablement penser 4
son déhicieux frére Frangois Cevert, disparu il v a 45 ans déja.

15h De retour au camion Motul, les demandes d’autographes continuent d’affluer tout I’ aprés mi-
di, et mon mari Louis est parfait en attaché de presse : 1l vend mon bouquin « La course ou la vie »
comme des petits pains ! Je rencontre des passionnés de tous dges, et méme quelques femmes qui
m’encouragent particuliérement. Je regrette tellement que la gent féminine ne soit pas plus présen-
te en sport automobile ...heureusement que Patricia chapeaute ’orgamisation d’une main de

maitre (maitresse ?) et avec le sourire ! 12
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17h30 _C’est reparti pour 3 tours... méme s1 on m’en accorde 5 ! 1l

fait trés chaud, et la succession de chicanes m’en met plein les bras.
Je commence a apprivoiser [’auto, a trouver mes marques. Ce qui ne
m’empéche pas de louper le freinage de la ferme et d’emmener quel- |§
ques plots avec mon museau. Je pleure presque de joie au son de la
symphonie du V8, les freinages appuyés et les talon- pointes rede-
viennent des réflexes.

19h30 Dans le magnifique bitiment futuriste ot a lieu le repas, le |
film sur le championnat de Formule France opposant Michel Leclére
4 Alain Serpaggi (présents tous les deux) ne manque pas d’intérét,

mais les commentaires sont mais et nettement trop longs. Séquence
émotion quand le visage de Roger apparait plein éeran, et que Louis
met la main sur mon épaule, alors que Michel jette un regard inquiet vers moi. Je tiens le coup,
comme en 1973, mais son sourire me brie le coeur ! Son émotion est visible aprés la mort de son
ami Denis Davan, mais il ne sait pas que ¢a sera bientét son tour : « I’y pense un peu » dit-il...
menteur ! Il pensait beaucoup a son pote, et était resté trés proche de Danielle et de ses enfants ! A
I’époque, les aceidents mortels faisaient partie de la course... the show must go on!

Le diner et la remise des prix s’éternisent. Heureusement, la conversation va bon train avec Jean
Vinatier et Willy Arnaud, mais nous décidons de filer 4 I’anglaise a 23 heures, je suis lessivée !

Dimandhe 3 juin 2018

10h_Petit déjeuner en famille avee Nicole, I’épouse de Michel Croullebois, et leurs 2 petites filles
qui me mangent des yeux. Louise, 10 ans, décide de détourner la plaquette avec mon nom en vy ra-
joutant« Assistante », et elle s’en montrera particuliérement digne en me proposant durant toute la
journée verre d’eau ou jus de fruit, en m’aidant 4 enfiler ma combinaison ou en portant figrement
mon casque. Quant i sa petite sceur Jeanne, elle vient me glisser en rougissant un secret 4 ’oreille :
« Tu étais trés belle... mais je te trouve encore trés belle ». Trop mignonne... je souris en pensant
4 mon mari Louis qui me dit la méme chose, y"a1 beaucoup de chance !

Midi Aprés une interview sympathique avec Igor Biétry, un attroupe-
: S ment se forme 4 nouveau autour de la Matra. Les 2 gentils mécaniciens
‘-..,I___:;_.-":—— | bénévoles positionnent & gauche Iessuic-glace qui me barrait le pare-
N brise —sans que je m’en rende compte, comment est-ce possible ?-, et la
w% voiture démarre au quart de tour comme la veille. Quand je pense aux

o | efforts nécessaires pour mettre en route le V8 Cosworth de I’Inaltéra qui

a quand méme 10 ans de moins, j¢ me pose des questions... Evidem-
ment, la Matra est entretenue aux petits oignons par Popol Humbert, et ¢a change tout !

Midi 30 Toujours pas moven de passer la premiére, je démarre cette fois en 3¢, crovant &re dans
le bon rapport. Mais la souplesse du motewr m’évite de caler, et je pars le couteau entre les dents.
Il fait toujours aussi chaud, mais dés que j°ai ouvert un ceil ce matin je n’ai pensé qu’a ces instants
magiques ou le temps n’existe plus. Dans ma téte, 1’ a1 30 ans, je vis ma passion a fond, mes songes
les plus fous se sont réalisés. Comme alors, j¢ me pince pour étre siire que je ne réve pas. Comme
sur le banking ou je m’émerveillais de ’inseription « Daytona USA », une petite voix me dit : «
Tu es sur I’anneau de Montlhéry au volant d*une Matra, ton nom est inserit sur la portiére aux

cotés de celm de Pescarolo .

13
!

Aot 2018 |




17h30 I’ aprés-midi se passe entre interviews
et autographes, il faut aller chercher dans la
voiture un dernier stock de livres...il faut dire
que le speaker Igor met le paquet pour le met-

ol tre en valeur. Fappelle Papy Jaussaud, dont
1:m f c’est Ianniversaire. Il m’explique qu’on lui a

! i." fait des soudures 4 PPargon dans les wvais-

veau tratement de son anémie ! Un petit coup
de fil 3 Madie Pescarolo me confirme qu’Hen-
1 se remet doucement de son quintuple ponta-
ge, j¢ suis rassurée sur la santé de mes amis ! Les tribunes et les stands sont vides quand je démar-
re pour le dernier run. Olivier Sylvain me prévient que des chicanes sont enlevées et que je dois
me méfier de ne pas arriver trop vite a la Ferme. Message regu 3 sur 35, je me réjouis de pouvoir
enfin passer la 4¢ | Un petit travers 4 la double chicane nord me rappelle 4 'ordre : yaime les glis-
sades, la Matra aussi, mais la féte est fine, surtout que je¢ vois monter la température d’cau. 1l faut
dire que précédemment, je¢ n’avais pas eu une

seconde pour regarder les cadrans. Mission ac- F;&JQ_&LW#M
L 1T Q) D |

i
complie, je n’ai pas fait de bétise, et les quelques n [=]

dernmers métres pour ramener la voiture au ca-
mion Matra...dans D’herbe, m’emplissent de
nostalgie. A chaque fois que se termine ce bon-
heur de piloter, je me demande s1 ce n’est pas la
dermére fois... Pourtant, je réve déja d’une autre |
séance, 4 Nogaro ou ailleurs. Piloter une voiture
de course reste ce que je préfere au monde, mer-
¢l 4 tous ceux qui rendent cette joie possible...

et me font confiance, malgré le poids des ans
(qu s’efface-presque- miraculeusement dés que
je démarre !). Un instant, j"unis 4 la passion de [’automobile celle de 1a musique classique, trans-
mise par ma maman chérie : aux changements de vitesse, le moteur émet une musique qui pourrait

s¢ comparer A une partition musicale et 4 I’émotion qu’elle génére. Et le 4.7 L Ford devient du
Mo zart

23h En m’endormant, je revis ¢ces moments inten-
ses. Et soudain je réalise que je n’ai pas pensé une
seule seconde, en plongeant de ’anneau 4 la chica-

ne, que la pédale de frein pouvait aller au plancher,

| comme en Angola avec I' Alfa 33. FPai évidemment
une confiance absolue dans la préparation de Popol,

spectateurs qui étaient derriére (dont mon mari). Je
me suis done retrouvée en condition « course »,
H celle ot on est concentré sur le moment présent et
ot seul compte le pilotage. Que du bonheur !
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Une semaine plus tard

Aprés un Grand Prix (mérite t'1l encore ces majuscules ?) F1 du Canada soporifique, égayé seule-
ment par les sous-entendus malicieux de Jacques Villeneuve, me voila en bottes et jeans en train
de dégager un muret envahi de chévrefeuille et de ronces. En poussant la brouette, remplie a la
fourche, je me dis que je reviendrais volontiers une semaine en arriére. Entre pousser une brouette
4 deux roues quand méme, on n’arréte pas le progrés |- et appuyer sur ’accélérateur, il 0’y a pas
photo, méme s1 j’aime jardiner... La méme comparaison m’avait fait sourire au retour de Daytona
quand j’appuyais sur la pédale de ma machine i coudre : méme mouvement, effet légérement dif-
férent ! Et quand je repense a la symphonie du VS, elle ressemblerait plutot a du Wagner
qu’a du Mozart... Ce sont les contrastes qui donnent du sens a la vie, la pluie est nécessaire
pour appreéder le soleil Matra ! Bon, maintenant je vais couper les roses fanées et semer des
haricots... en attendant le retour du beau temps... enfin, de « mon » beau temps. Tu me re-

¢ois 3 sur 5 Popol ?

« Christine »

Christine Beckers (74 ans)
a piloté la Matra MS 630

&

............

Victorieuse des 24 Heures du Mans en 1974
(catégorie 2 Litres), Christine Beckers a piioté
la Matra MS 630 sur I'anneau. Trols tours de piste
|par sesslon au volant de ¢e bolide qui s'est illustré
a I'épreuve mancelle en 1968 (avec Servoz-Gavin et
Pescarolo), ont permis aux spectateurs d'apprécier
les qualités de pilotage intactes de la pllote balge.
« Ce circult est, en quelque sorte, un retour aux
sources pour moi car en 1968, f'ai fait F'une de mes
premiéres courses au volant d'une NSU. Ici, la Matra se
comporte hien, elle freine bien, mals son pilotage reste
éprouvant », livre a chaud Christine Beckers, apras
avoir effectué trois tours de circult & plein régime !

Article de LVA du 19 jillet 2018
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Rencontre avec Christine Beckers

Une belle rencontre. ..

Al occasion de cette nouwvelle &dition

Par Isabelle Crésiel d ﬁHF, hALLS 2w dies i la chance de Christine Beckers en 107
faire la connaissance d'une fabuleuse

championne, passionnée des belles
autos et de witesse.
Déz1"adolescence elle disait
# plus tard je serat palote de Formu-
lel s marcquée par ce jour de 1958 on
elle assistait au GF de Formule 124
““,“,m'fﬂﬁfﬂﬂiﬁmﬂﬁm FRANCORCHAMPS ;

P T ot réve se realise en 19856 quand son

(i . + mart lui organi se une surprise surle

' I circuit Paul Eicard Tn moment & in-
tense bonheur quand elle se glisse
dans le baquet dune F1 ARRECWS
BLIW
T palmarés impressionnant de 1966
a 1982 en tant que pil ote de courses |
de rallyes . Elle participe ausst aux 24
h du Mans et bien d autres événe-
ments encore.

C'est grice a Henrl PESCAROLO que Christine BECEEERR a pris le volant de la Matra 630 ¢
« Fais la piloter a Christine, elle satt faire »

FPopol Hummbert i préte le volant de sa Matra pour une démo sportive Elles n'est pas revenue a
Montlhéry depuis 1971 (47ans).

Samed:t matin, Olivier SYLVATN [ organisateur, I'emmene reconnaitre le circut 4 bord d'une
Seat. Ensutte, elle se dirige vers la tente Motul ol est exposée la votture de course. Elle tourmne au-
tour, elle la caresse.

Quelques conseils de Popol avant departir. Elle lui fatt confiance pour la préparation de la voiture.
Les journalistes installent une caméra 4 I extérieur et ¢’est partt. A son retour au paddocls, elle est
applaudie. Les demandes d’autographes atfluent. Elle discute avec tout le monde et signe aussi des
plagques editees pour 'oceasion. Son livre « La course ou la Vie »se vend comime des petits pamns.
Elle fatt plaisir & tout le monde | elle et son mart sont tellement gentils et accessibles La smmplicité
en personne |

ld
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] Sa vie de pilote a été jalonnée d’émotions , de décep-
# tions , de défis, de victoires, de chagrins.

8140 de ses amis pilotes sont morts depuis ses débuts.
Obstinée , malgré tout elle a continué 4 cournr.

o| Aprés son retrait de la compétition , journaliste de
S formation elle travaillera pour une revue automobile.
Pas surprenant

| Elle a pratiqué aussi la moto, I’ aviation, le parapente
-ﬁﬂ et le quad mais elle ne sera jamais aussi a ’aise
| qu’au Volant d’une voiture .Elle est aussi passionnée

Son mari rencontré lors d’un Pans Dakar 1l v

a plus de 30 ans , pilote d’avion détient lui
aussi plusieurs records du monde.

Ils ont parcourus ensemble le monde entier.

Quand elle parle de « MATRA » elle peut
patler de son chien comme de de la sympho-
nie du V8.

Quand elle parle de Popol elle parle du pape de Matra et de ses légendaires bretelles , passionné lui

aussi par les avions .
T ai appris que MATRA est I’acronyme de « Mécanique Awviation Traction ».
Merei Madame Christine BECKERS .

« Isabelle »
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Wliracke ¢ Prsvens

25 of 26 jine 2078

Par Irene Grente

FPour la deuxziéme fois Lisienx accuetllatt les 25 et 26 jum le pape.

Aprés Jean Paul IT, pape des catholiques, Jean Paul Humbert pape des Matra (tristes) (dit les mi-
lieux mformes) nous honoratt de sa présence accompagné de Christian le logisticien pendant deux
jours, & 'occasion du festival de la locomction rétro de Lisieux organisé par I'association Lisieux
Auto rétro Normandie dont Patrick Rencuros: est président.

Le pape, Jean Paul Humbert, conmu
mnternationalement des milieuxz auto-
mobiles étatt présent dans cette wville
d'a pemne 30 0C0 habitants pour v ex-
poser des vehicules quy, 1l v a quelques
années faisalent vibrer les foules amas-
sees autour des circuits automobile et
ont laisse des souvenirs imperissables
aux nities qui voyatent la le renouveau

du sport automobile frangais

Quelques reflexions de visiteurs m'ont permis d’imaginer ce que peut provoquer dans la téte de
nos concitoyens autophiles la présence d'une telle armada

-¢ Comiment ¢a se fait que vous étes 14, I'équipe Matra, le carion, les autos dans cette réunion qui
n'a quun an d’existence, dans cette petite localite »

-Un autre « quand 1"ai vu le camion, pour mot ¢’ etait déja grand, alors quand 1" at vu sortir les au-
tos, 1"at eté stupefait »

- La reflexion de Zoé (5 ans, petite fille de Pa-
trice et coorganisateur du stand) a la question:

« Quelle auto préféres-tu ? « le camion »

Comme je 'at deja dit, le festival auto retro de
Lisienx ,c’est 2 jours dédieés aux vehicules an-
clens (autos, motos, carnions, tracteurs) avec la
presence de quelques clubs locaux (Panhard,
Alpine Basse MNormandie, Mustang ... ) de
bourse d'échange et de nombrenx wvehicules
anclens appartenant auxz spectateurs venus ad- A

mirer I'expo et stationnant sur un parking ré- [R&
serve.

Quelques anciennes présentes citées au hasard et sans aucune preférence : D3 cabriolet, BE5 Tur-
bo,Austin Healey Frogeye.. .. et parmi les camions une collection de 7723 Citroén, un camping car
TP3 Baviemn 434 Eléphant équipe par Schiepatti en Italie datant de 1578, une Estafette cam-
ping car équipee d'une cellule Autostar. ..
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La bourse d’échange recelait de belles pidces selon Jean Paul : phares d’anciennes, ensemble mo-
teur essuie glace Ami 6 entre autre.

P avais sollicité Jean Paul qui, 4 I’ Assemblée Générale du Club proposait de venir lors d’expos lo-
cales avec le carmon Matra Sports ainsi qu’avee deux Matra,

sur notre Stand il y avait donc:

Une 630, Une F3 ex Jaussaud, Un aérodjet René Bonnet GT, Deux Jet 5, Une Matra 530, Une
Matra Murena, Le frigo Matra, nécessaire pour conserver au frais le cidre bouche.

A cela il faut ajouter des maqueties de soufflerie du Napoléon et de 630, une sculpture en
bois de Jet et une auire en laiton.

Stand trés aéré, les organisateurs nous ayant réservé 140 m2,nous aurions pu y glisser un autre vé-
hicule, et d’ailleurs a I’ouverture de I’expo le samedi ,un belge possesseur d’un Espace premiére
o énération entiérement restauré nous a demandé de le présenter sur le stand mais pour des raisons
de sécurité le président du club orgamsateur n’a pas accepté (les véhicules ne pouvaient plus bou-
ger aprés 9h a I’admission du public)

Les visiteurs m’ont semblé plus intéressés par les Matra et Bonnet de courses que par les Matra
commercialisées a 1’époque, évidemment on n’a pas tous les jours I’ocecasion d’admirer, de tou-
cher, ou de monter dans le cockpit d’une F3( exercice réservé aux petits bambins de 3 ans)

Autre fait 4 remarquer, nous n’avons rencontré sur le stand aucun possesseur de Matra, quant aux
membres du club ils étaient présent, cela va de soi.

Des copains qui travaillaient dans la restauration de véhicules anciens ont pu s’entretenir avec Jean
Paul et admirer la qualité de son travail 4 tel point que I’'un deux m’a dit »s’il refait la ligne d’arbre
de la F3, yaimerais bien y participer. »

Marc possesseur d’une monoplace (en piéces) réalisée par Caubet, ancien de Matra, a évoqué les
liens entre la F3 Matra et cette ancienne formule France.

L’apothéose: 1a présence de Jean Pierre Jaussaud et de son épouse.
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A la demande du Président du Club orgamsateur Patrick Rencurosi Jean Pierre Jaussaud a accepté

d’étre présent a Lisieux.

Le dimanche midi il est armvé accompagné de sa femme sur le stand suivis déja par des connais-
seurs pour qui i 1’époque, Jean Pierre Jaussaud était une étoile montante dans le mhieu des pilotes
automobile.

Retrouvailles de Jean Paul et de Jean Pierre, champagne , repas avec les organisateurs (saucisses

frites) ce qui devait rappeler a4 Jean Pierre Jaussaud ses dimanches a Monthléry ot la tribu Jaus-

saud pique niquait lors des courses de F3 sur le plateau francilien ( voir le livre de Christian Cour-

tel : les beaux dimanches de Monthléry, photos d’Adolphe Conrad (hors série échappement
pl352.édité par le groupe Hommel)

Aprés ce frugal repas, retour au stand avec séances de dédicaces et
4| photos avec le champion, Mme Jaussaud sortant de son sac des pho-

tos a4 dédicacer et eanalisait 1a foule.

stand, moment de convivialité.

Des aneciens, qui ont connu et admiré Jean Pierre Jaussaud, des jeu-
nes pour qui le nom de Jaussaud résonne encore dans le monde de
4| I’automobile, ont partagé un grand moment de bonheur.

Jean Pierre Jaussaud a évoqué quelques épisodes de sa vie de pilote :
au rallye de Monté Carlo avec Henri Pescarolo, il a découvert ce que
voulait dire aller vite sur route, que ¢’est différent de la piste.

Fai appris ente autre qu’il

avait refusé "offre de Ferran,
de courir en F2, 1l visait la F1.

Quelques anecdotes empreintes de nostalgie, ¢’est le passé.

Il a également été sollicité pour des interviews de la presse
locale. Peut-étre ce dimanche lui a-t-il permis de revivre i
des moments forts de sa carniére, je pense qu’il a appréeié,
I’organisateur aussi, qui I’an dernier ’avait invité sans suc- |§
¢és, cette année avec la présence simultanée de son ex F3 et
de Jean Paul Humbert il ne pouvait qu’accéder a 1a deman-
de qui lui était faite.

Jean Pierre Jaussaud est un Monsieur trés aimable répon-
dant i toutes les questions, pourvu de grandes qualités hu-
maines, un homme avec qui on aimerait rester a partager [¥
ses souvenirs, a échanger tout simplement.

20
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Aprés ce grand moment,’heure de la ¢léture approchant, 1a féte se termine, on rentre les voitures
dans le camion ce qui provoque, comme pour la descente de ces autos, un attroupement, les spec-

tateurs sont interloqués par la faible manutention néeessaire et par la technique du levage pour ins-
taller les autos dans le camion.

Aux dires des organisateurs, ce fut un week-end réussi avee la présence du club RBMS, de Jean
Paul Humbert et de ses autos, clou du spectacle et la présence de Jean Pierre Jaussaud autre clou
du spectacle sur le plan sportif.

Comme d’habitude, on ne peut terminer un article sans congratulations.

Un grand mercd a Jean Paul Humbert, Christian Péan chargé de la manoeuvre et de lalogis-
tique, a Patrice, un autre Christian, Alain, tous les co-animateurs de ces journées et bien sur
a Jean Pierre Jaussaud qui fut l’invité d’honneur de ces 2 jours.

Peut-étre a 1I’année prochaine pour un auire moment fort de retrouvailles des véhicules rétro
a Lisieux, qui sait ?

La notoriété de Matra sport dans le monde de I’auto ancienne s’est trouvée renforcée a Li-
sieux, la venue de Jean Paul Humbert et de Jean Pierre Jaussaud a cet auto rétro a contribue

a la visibilite du Club RBMS a Lisienx. « Iréne »
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Article recueilli sur le magazine « Aato Hebdo =
de actit 2018, (Envave par Juogues Augier)

COVOITURAGE

avec Tico Martini

&€& JAITOUTAPPRIS SUR LETRS 73

Il y a 55 ans, il débarquait & Magny-GCours sans se douter qu'il allait
y passer sa vie. Des «migrations» de sa jeunesse a sa passion

pour la chanson, Tico se livre au volant d'une Ligier,
marque dont il fut le discret artisan de |a renaissance.
Propas recusillis par Frangois Hural

{ [Macny-couas]
_rf
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UNE LIGIER J52, VOILA UIN CHODX PERTIMENT. .,
I'ourgis pu prendre mon Austin-Heoley,
mais une [S2, c'est mieux non? Celle-ci ap-
partient a Jacques Micclet, qui I'o ramenges
de sas ataliers du Mans, o elle o &4 reatau-
rée. (Cest sympa & conduira.

ELLE A UN MOTEUR MASERATI, ET WOUS,

YOUS ETES BIEN O'ORIGINE ITALIENME ?

Je suis né prés de Vintimille et je n'ol ¢é no-
turalied franggis quien 1975, Mon pére éait
maitre d'bétel sur l'ile de lersey ovant la
guerre ot il ¥ est retourné aprés. I'v ol done
suivi mes parents & I'age de 12 ans,

ALLOURDHUI, VS SERIEZ CONSIDERE

COMME UN MIGRANT...

Tai & misux aocueilli en France qu'sn
Grande-Bretagne, oar o'étoit juste aprés o




guerre. La lol d'immigration britemnicue n'cu-
{orisgit pas les laliens & trorvailler dans un ga-
rage. Chagus nationalité avait so spécialite et
nous étions cantormés dans [hétellerie.

COMMENT AVEZ-VOUS APPRIS A CONSTRUIRE

DES VOITURES ?

Mes parents m'ont renveyé ¢ Son Hesmo,
ol {ai travaillé comme apprenti chez un
concessionnaire Alfa Romeo pendant frois
ans, Puis, la lel s'est assouplie et je suls reve-
mu & Jersey. Mais je n'al jomaois foit d'études
d'ingénisur ni de mécanique. J'al tout appris
sur le tas.

AVEZ-VOUS ASSISTE AUX COURSES DE F1

A JERSEY?

Cul, lo premigre fois en 1348, C'est méme
& celte oooosion que je suls tombé amou-

reux de la course, méme =i j'aimais déjd ga.
Je crods quil v o eu trols &ditions de 1947 &
1948, Lo premidre vy a ét¢ orgonisés aprés la
guerre, les coursss &tont interdites en Angle-
terre jusqu'en 1948, Le paddock était au bord
de la plage. La Maserati de Villoresi est la
premiere Fl gue j'ai touchde.

COMMENT AVEZ-VOUS DEBUTE EN COMPETITION ?
Tavals acheté une Cooper 500 om?® b j'oi
commencs & Jersey en 1956, A marde basse,
on trocait un circuit sur une plage de 5 &
B Jern. Vers 18531960, Bill Knight a cuvertune
piste de kot et m'a embauché. ['ai eu l'idée
d'en construire un gros, avec des suspen-
sions et un moteur de Triumph Benneville
600 cm® I v avalt & Jersey la course de cdte
dle Boulay Bay. Des Fl venoient d' Angleterre
pour ¥ participer. Je les ai devancées sur ce
parcours trés sinuenx, en battant tous les re-
cords.

CURIEUX D'ATTERRIR A MAGNY-COURS NON ?

Mike Knight avait fréquenté I'éccle Jim Rus-
sell de Snetterton. Son pére Bill o rochets
la méthode denseignement st une fotte
de sept ou huit Lotus 18, Sur les consells de
Gérard Crombac (journaliste suisse. Ndlr),
il &'est tourné vars Magny-Cours et o trouve
un accard avec Jean Bernigaud (fendateur
du cirenit en 1960 Ndlr). Lécole a cuvert en
avril 193 et Bill m'y a envoyé, en cctobre,
m'occuper des voltures qui étaient toujours
en panne. Je ne devais rester que deux ou
trois mais. Puls le gérant, Henry Marrogh, o
démissionné & je me suis refrouve instrue-
teur ot direcleur de l'acole Jim Russel!, deve-
nue Winfield en 1964

POURQUOI WINRELD 7

T'est le nom dune société de Bill n'oyant
aucun rapport avec l'outomobile. C'était le
nom de jeune fille de sa grand-mére.

COMMENT AVEZ-VOUS VECU CE NOUVEAU
DERACINEMENT 7

Quand je suis arrivé, & 28 ans, o'élait le désert,
Mogny-Cours n'éteit qu'un ruban de goudron
doms les champs. Je viveads sur le circuit dans
une coreveme, [ fodsait trés froid, jusqu'a -20°C
durant 1'hiver 1963, Ce fut dur, puis je me suis
habitué, En 1966, {'a épousé une Nivernoise et
nois nous sommes installés,

VOUS AVEZ DONC LANCE LA MODE DES CARAVANES
A MAGNY-COURS ?

C'était difficile de sy loger. ['y af vécu trois
ans, derrigre 'atelier. Lo deuxidme cord-
vema &tait celle d'un mécano anglais et la
troiziame celle de Johnny Servoz-Goavin, qui
avalt participé & nos stages & Zolder, Clest la
qu'il @ connu une jeune fille ayent un peu de
moyens et qui V'a aidé & achetsr une Brab-
ham F3. 1l m'assistait comme moniteur béné-
vole, en échange de quei je l'aidais & entre-

: tenir sa voiture, [l partait sur les circuits avec

sa remorgue et aprés avoir obtenu de bons
régultats, il a &t pris chez Matra (en 1966
Mdlrh, T &tail adorable. Mous ovions peu
de distractions, alors los scirs d'été, on fai-
scit un feu de camp, je prenais mao guitars,
quelques boutsilles et on chantait. Clatait la
vie de bohéme, mais on ne sennuyait pas.

AVEZ-VOUS SONGE A QUITTER MAGNY-COURS ?
Oui! Pl méme fait construire une maison au
Becsset en 1974, Finalement, je 'ai reven-
due et je suis resté.

PARLEZ-NOUS DE VOTRE CARRIERE DE PILOTE
ENF3,DE 1965 A 67...

Carriere est un grand mot. Pétais un bon
amateur et je courais tout en étant respon-
soible de 1'école. J'al d'abord 2u une Cooper,
puls Bill Knight a acheté deux Brabharm,
pour moi et pour son fils, Mike, qui m'a sue-
cédé ¢ 1o direction de I'école. ['al obtenu des
résuliots corrects, dont une B place a Pau,
mais tout cela cotialt trop cher et j'awvais
déj?r dans l'idée de construire des veitures.
e deux facteurs m'ont fgit arréler et {'ai im-
médiatermnent aftaqué mon premier chassis.

EN COMMENGANT PAR DES VOITURES-ECOLES ?

Mous cvions acheté des Merlyn pour rem-
placer les Lotus 18, mais c'était la galére
pour chtenir des pidess. I'ai donc propose &
Mike de construire des voitures. Il n'était pas
choud mais jai guend méme fait ma pre-
migre moncplace sur mon temps libre, 1 a
fini par accepter de l'essayer et o donné son
aceord pour une série de six ou sept. Ensuite,
on a construit une F3 que nous avons confide
& Etianne Vigoureusx, laurgat du Volont Win-
field 1968. Je construisais dans le cadre de
l'scole Winfield ot I'expert-compiable m'o dit
gue je n'en avais pas le droit. On a done crée
la société Inter Aunto en 1969, devenue ACM,
Automobiles de Course Martini, Au debut, je
congavais les voitures seul, puis {'ai monte
un petit bureau d'études dans les années 70.

AVEC DES DEBUTS EN FORMULE FRANCE, EN 1969...

Mous avions confié une F3 & Jacques Laffite,
louréat du Trophds Winfield 1968, ce qui a
lonce sa carriére, mais c'est Jean-Luc Salo-
rrion gui m'a donné ma premidre vickoire, en
Formule France (a Albl. Ndlr), Om lui a foit
une F3 pour la saison suivante mais il s'est
tud é1 Boven. Ce fut un moment trés ditficile.
Je m'élais lonce avec uns inconscience fo-
tole, en passionné et je commengais & avoir
une pression terrible. Quand Jean-Luc s'est
tué, go m'o assommé. Mais je n'al jomals
Songé & arréter,

A LINVERSE, QUELS SONT VOS MEILLELIRS
SOUVENIRS ?

Chuand Jaogues (Laffite. Ndlr) est devenu
champicn de France F3 et a gagné Mona-
co en 1973, Monaco en F3, a l'epoque, o Stait
quelque chose. Bl nous y avons gagné dix
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fois. Avec Jean-Pierre Pacli, ils ont voulu pas-
sar en F2 et j'al commencé & construire une
voiture, lorsgque la guerre du pétrols est arr-
véa. Cs con de Massmer (Premier Ministra
de Georges Pompidou, Ndlr) oveit interdit
les courses ef moi, j'avais 15 voitures sur les
fréstecue, J'étals mal et {'ol areéte le projet F2,
que jai repris en 1975 pour Laffite. Autre
souvenir fontastioue, car on l'a finie lo veille
de partir & Estoril. On l'a essayée de nuit &
Magny-Cours, on l'a chargés dans le ca-
micn et on a gogné la premiére course, puis
le champlonnat d Burcpe.

LE DEBUT DE VOTRE COLLABORATION AVEC DRECA. ..
Hugues de Chaunoe avail crée Orsca aves
Patrice Compain. Je l'avals comme client
gt quand on a décidé de passer en F2, j'ai
proposs Orecg. Hugues s'est installé & Ma-
gry-Cours et j'al racheté les parts de Com-
pain. Cela ne se sovail pas, mails j'élais
associd a 5% avec Hugues, et Oreca éteait
devenue notre équipe officielle. Quaond le
nouveou circuit o Sié consiruit et que Guy
Ligier est arrivé, Hugues a décidé de démeé-
nager au Paul-Rieard et a racheté mes parts.

ILY EUT AUSS! LA FORMULE RENALLT EURDPE,

DE 1975 A 1977, AVEC TROIS TITRES CONSECUTIFS
AVEC ARNOUX, PIRONI ET PROST...

G marchail trés blen pour nous. La F3 s'est
arrétée natursllement en Fronecs, car la For
mule Renoult Europe &tait a la mods. Mais
elle n'a pas pris sur le plan européen comme
Renault l'ourait souheité. En 1977, Plrond vou-
legit absolument faire Monaco pour se faire
connaiire, pares que c'est une courss que les
équipes deFl suivaient de prés. | m'a deman-
& de lui consiruire une veiturs et il a gagné.
Lannée suivante, la F3 est repartie en France
et on a recommenca avec Prost et Renoult,

QUELS SONT LES PILOTES QUIVOUS ONT MARQUE ?
Servoz-Gavin, qui &t trés doué. Joussaud
évidemmenlt, qui a remporté la premigre fi-
nole de '@cole en 1963, Kjlvf[qgny-&:rurs. Liat-
fite, Pironi et Ameoux habitolent sur place,
contrairament & Prost qui avail gagné la linale
ci Pomal-Ricord. Didier aimait bien fatre la (e
et avec son méconicien Deniel Champion, la
journée s terminait foujours ford, chez lui. On
était rarement contrdles & 'époque.

AVEZ-VOUS AIDE QUELOUES-UNS DE CES PILOTES ?
Laffite et Arnoux, Pos financiérement, mais
en leur prétant une volture, Aprés son titre
en Formule Renouli, Shell avait envoys
Beng en Angleterre dans une égquips de
F5000. Ca n'allait pas du tout et il sst revenn
faueche, Alors je lui al construdt une FRE &t la
lui ai prétée. On était trés proches car il &tait
bass & Magny-Cours.

EN TANT QU'INSTRUCTEUR, ETES-VOUS PASSE A
COTE D'UN VRAI TALENT 7
Jecm-Pierre Jarier? Chal, meis comme &léve,
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c'était un fou furieux et & l'époque les cirouits
étoient dangereux. Le jour de lo pré-sslec-
en pour le Volant Shell, i1 était meins vite
et il n'a pas ét& sélectionné. Je me sentaiz un
peu coupable car je le savais trés doué, Mais
le chrono avait parlé. Malgré celo, nous
avans toujours gardé de bons confacts.

AVEZ-VOUS AUSSI CONMU

DES «TALENTS PERDUS = ?

Ca m'embéle de n'en cller que deux ou trais.
Richard Dallest, Alain Coudere ou encors
Emmemuel Collord, gui aurait di &tre en
Fl. lls ne sont pos allés jusqu'ou sommet
comme d'autres, jignore pourguel. Mais
aujourdhul, on peut laire une trés balle car
rigre sans avoir ot de Fl, & l'image de Nico-
las Lapierre,

QUELLE ETAIT L'AMBIANCE A MAGNY-COURS ?
Lécole a apporta o circuit une vie perma-
nente, un début d'dme. Quand je suls deve-
nu consiructeur, nos clients ont vu Jacques
Latffite s'installer 2t ils enl commencs &
faire de méme. La fomille Bernigoud gérait
toujours le circuit et c'était abordable fi-
nanciérement. ['al alors suggéré qu circuit
de construire une dizaine de boxes, qui
ont été loués immédiatement. C'est parii
comme ¢ Les égquipes =t les pilotes sont
venus s installer, puis les motoristes, Ma-
gny-Cours est devenu 'endroit oi il fallait
étre. Quand la famille Bemnigaud a vendu
au départemant, que le nouveau circuit a
&té construit et que la Fl est arrivée, ce fut
un énorme changement,

COMMENT EXPLIQUEZ-VOUS L'ECHEC

DE VOTRE PASSAGE EN F1, EN 19787

Cin n'oarait jamais dd v aller aves un bud-
getde F2. La ME23 n'ovait gu'un défout, dé-
couvert aprés-coup: la dureté de sa direc-
Hon., Quand Reng Armoux nous disait que
lo direction &tait lourde, on lul sépondail
que c'était normal. On a arrélé en cours
de soison mais Hugues de Chaunae lul o
trouve un volant chez Surtees ou Canada et
quand Reng est revenu, il m'o expliqué que
la direction de la ME23 s blogqueit, [l avalt
raison, mais il n'avait jamais prononcé le
mot «blogquers. 11 y avalt une déformation
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de la direction quand il était en appui. Pour
ne pos mourir con, ‘ol refait un boftier et
guand Plerre-Francois Rousselot a essayé
la voiture (pour AUTOhebde. Ndlp), il n'a
rencontré aucun probléme. On aurait pu
peut-gire marquer un point ou deux (Ar-
nouz s'est classe ¥ en Belgigque ef en Au-
triche, Ndlr).

ET VOUS N'AVEZ JAMAIS ENVISAGE UN RETOUR?
1978 ful la derniére année des voitures sans
etfet de sol. Lotus covait commenca et l'annde
suivante, avec les essals en souiflerie, les
budgets ont exploss.

EN REVANCHE, VOUS ETES REVENU EN F2,

MAIS SANS JAMAIS ALLER EN F3000. POLURQLON?
MNous sommes revenus en F2 ovec Maorl-
boro, Mais ¢a n'a pas dure longtemps car
Bernie Ecclestone a crég lo F3000 pour
rendrs servics aux équipes F1 qul avalent
des Cosworth. I'avals commenceé & étudier
une coque carbane, mais il falloit investic
et je monquais de moyens. Je n'al pas eu
le courage. Cela dit, gquand on voil ce qui
gest passe par la suite... Balt, Reynard et
Lola ont tous disparu. lls ont &t plus cou-
rogeux mais je n'al jamais déposé le bilan
et 'ai vendu & Ligier une société en bonne
santé, Je ne regrette rien car j'ai fait un me-
tier passionnant et j'al arrété sons devoir un
centime 4 qui que o scit,



EN FORMULE RENAULT, VOUS AVEZ LONGTEMPS
MONOPOLISE LE MARCHE. COMMENT ?

Je ne l'explique pas car je n'étois pas un
entrepreneur dans l'dme. Je vendais des
voitures par passion, pour pouvoir fabri-
quer la suivante. Javais une reputation
de sérieux, je foisais des efforts sur le plan
commercial ! les beonnes équipess ve-
naient chaz nous,

une LM P2. Ils ont trouve un crrongement
Jacques o repris 'entrepriss.

VOUS AVIEZ, GUY ET VIOUS, DEUX
PERSONMALITES TRES DIFFERENTES...

Jol'al connu en 1963 via Mogny-Cours. 1 était
un ami de Bernigaud et avait participé & la
construction du circuit, via son entreprise de
Trervaux Publics. Quend il a racheté, jai ac-

JE NE REGRETTE RIEN CAR JAI FAIT UN METIER PRSSIONNANT ET
JRI ARRETE SANS DEVOIR UN CENTIME A QUI QUE CESOIT 37

COMMENT S'EST ACHEVE VOTRE PARCOURS

DE CONSTRUCTEUR?

MNeous avons remporté notre dernisr titre avec
Sa&bastian Bourdais en 1999, puis la F3 s'est
arrétée en Fronce. Larrivée de la Formule
Rencult monotype en 2000 o changs lo
donne. Je n'ol pas su ou voulu convaincre.

POURCUODI AVOIR VENDU VOTRE ENTREPRISE

A GUY LIGIER?

1 s'ennuyait & la retraite, il a eu lidée de
construire un 4xd pour la route et cherchait
un sous-traitant. Il m'o proposé de racheter
l'entreprise & condition que je reste. Aprés
avoir renonce & son projet de 44, il a dé-
cldé de construire le proto IS 47, congu par
deux de mes ingénieurs. Puis Guy o ren-
coniré Jacques Nicolst, qui fabriquait déja

cepte sereinement de ne plus étre le patron
et je n'al jamois eu de probléme avec lul, J2
Vaimais beaucoup. [ &iait I tous les jours et
ga s termingit tout le temps par un apero qui
s'éternisait, Aujourd’hu, e suls meoins impli-
cué, mais {habite toujours a cité. Je restoure
des veoitures anciennss, dont la Lotus 18 sur-
vivante de Vécole. Le dernier &lave d la pilo-
ter fut Prongois Cevert en 1966, annéde de sa
victoire au Volant Shell

PARLEZ-MOI DE V0S AUTRES PASSIONS...

Je joue de lx guitars et je chante. ] ai acheaté une
{able de mizoge. fe n'éeorls pos mais i miarrve
de composer, nofomment un air d'inspiration
montagnords sur les parcles du Notre Pére,
aves ma voie supsrposée, soit 330 heures
Et cruomnd j'en ai marre, je vals & latelier.

avec Tico Martini

ET CE GROS ULM QUI EST

DANS VOTRE ATELIER ?

J'ai appris & piloter un avien quand je suis
crrive icl. T'ai acheté un vieil helicoptére
et j'ai construit mon premisr ULM, il v a 30
ans. Le dernier vole depuis 4 ans et m'a
demondé 4 ans de travail, [I est propulsé
por un moteur d'avion, un Rotox 912 cm®
de 100 ¢h pour un poids de 300 kg, une
longueur de 7 métres et une envergure de
10,80 m. ['ad fait le choix des grandes ailes,
Si ca traine begucoup, on peut se poser
sur un champ trés court. ['al trace une
piste d'atterrissage sur ma proprigte et je
sors cquand il foit beau. La Migvre, c'est
beau d'en haut,

QUELLE EST LA VOITURE QUE VOUS AURIEZ REVE
DE CONSTRUIRE?

Une routiere genre Lotus Seven. J'ai fait
des magquettes, mais je n'al jamais su le
termps ni l'argent. ['auraiz bien aimé avoir
catia volture pour mes visux jours.

VOTRE AVENTURE DE CONSTRUCTEUR

SERAIT-ELLE ENCORE POSSIBLE AUJOURD'HUI'?
Je n'aime pas dire que c'est impossible,
mais cest plus difficile car les formules
monotypes ont tug le systéme. Si vous
n'avez pas le marché, je ne vois pas ce
gqu'on peut faire. Tout est contrélé, méme
ern LM F2Z ot LM P3, [ |
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Photo de couverture d"un livre sur la vie de
Marcel Chassagny (notre pére fondateur)

écrit par son petit-fils.
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B cisine

La cotriade bretonne

Ingrédients

Les poissons :
500 g de congre
300 g de daurade
200 g de merly

4 3B zardines

2 ouU 3 soles

1 ou 2 maguereau
1 ou 2 grondin

(Facultatif) des moules

L'accompagnement

1 kg de pommes de terre
2 nignons

2 grosses tomates

200 g de beurre

1 gousse d' ail

1 bouguet garmni

1 bouguet de cerfeuil

Du =&l de guérande
Foivre

La vinaigrette
B cuilléres a4 soupe d' huile

2 cuilleres 4 soupe de vinaigre

Persil
Ciboulette

Préparation : 45 mn
Cuiszon : 30 mn
Pourd a6 personnes

Préparation

® Commencez par écailler soignensement les poissons
puis lavez des bien

®  Puis, découpez-les en morceaus de 5 om environ.

®  Prenez une marmite et faites revenir vos oignons émin-
cés avec le beurre demi-sel

& Ajoutez ensudte vos porme de tetres lavées ef pelées et
rermuez les bien daps voire sauce au bewre e & Mojgnon.
Mouvilez avec 2 L dean.

& MAjoutez 4 cela votre ai haché, les bougquets garnis et de
cetfendl; les tomates pelées et épépinces, du sel et du posre.

& (mand vos pormmes de tetre SOt cules auE Tok-quatt,
fljm temps d'ajouter vos poissons (congre, daurade et mer”
).

® Laissezdes cuire pendant une dizaine de minute et
ajoutez les aumres po ssons,

&  Recouviez i nouveau et laissez cuire encore pendatt 5
bonnes minutes aprés la reprise de 1éhullition.

& Vous pouves maintenant préparer vore vinaigrette.

o Egouttez sojoneusement poissons et pormmes de terre.
Fitrez wotre bouillon

®  Serveg le tour dans undplat BT AMT0SET VOS5 POBIONS e
pormumes de terre d'un peu de boudlon, selon wos goiits, et
awvec la vinajgrette.

Sudoks
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