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Chers memves

EC voildy rovy sommies défov o dernier Dul~
letin de Voawwnée 2017 . Nous amery oF Goaunisé
Vassemblée générale qui sest Diewy déroun
lees Les saumediovious avovuy bus vions Dodader
dawy lar Solegyie very Chambords ovec vy
super soleds Cétnit tréy agréables de rouler
daws noy awitos:

ler dimoawnche fut plus mousode:  Por

conitie, trop bew de Tjet dv movy gotl. Les
geriy viefont blus dieffort, quel-deommaoge !

Il restes encore quelguies mownifestotions o

WEH L.

Jetiens doremercier Ley membres du Duivedu
pour ey Drvestissement toul auy lovge des
Varwnee et Maryvorne pouy sovv excellent)
AL

Nowis somuves défds downy low persbectives dej
2018 afive de se reltirourer aubouy de notire
passiovy Vous Trovnveres le calevdrier des
mowiifestotions. Les owwiees padires somt sy~
noryme de « LE MANS CLASSIC ». EC ouid
Clest Aéid powti; veses encourager Anioine
Latir edutr qidis ser de brésent suy Las pistes anved)
sevu Dfel. Les claily duiron wiry stownds maods vior -
Gowviser s v infendownce v couchage pou
cette editiovy.

Je vy sounaites vane Dovines lectuine ek poge

seze de Dovines fetes de fivy diowwiée
A Dientdt
Delphine HUMBERT




Compte rendu

Le club comptait 132 membres pour Pannée 2017,
A la date limite de réponses:

41 membres présents, 20 réponses négatives, et 38 sans réponses
Au 13 septembre:

61 membres présents, 46 réponses négatives et 23 sans réponse.

COMPTE RENDU MORAL

sortie décrassage: MrHumbert : 15 membres et 13 voitures
Classic Days Magny Cours: Melle Humbert: 8 membres, 6 voitures
sortie annuelle: Melle Michelon et Mr Harquin: 18 membres et 16 voitures.

salon de Dijon et Besangon: peu de visiteurs.

PREVISIONS 2018

sortie décrassage: pour l'instant pas de volontaire

Classic Days Magny Cours: les 28 et 29 avril

sortie annuelle les 10, 11, 12 et 13 mai en Bretagne a St
Briac: Y¥wves Leroy

Le Mans Classic les 6, 7 et 8 juillet
Circuit de Charade féte ses 60 ans les 22 et 23 septembre

L’Assemblée (Fénérale les 29 et 30 septembre

COMPTE RENDU FINANCIER

Fait par le trésorier Mr Péan et accepté & unanimité.




COTISATION 2018

Elle reste 447 €. Vous avez jusqu'au 31 décermbre 2017 pour larégler., sinon, vous serez
considéré démissionnaire. Aucun rappel ne sera fait.

ELECTION TIERS SORTANT

Mr Harquin Daniel et Mr Péan Christian sont réélus a 'unanimiteé.

PIECES DETACHEES

Mr Crésiel ne rencontre pas trop de probléme et il n'y a eu aucune gquestion.

QUESTIONS DIVERSES

Mme Humbert et 5 autres membres du bureau ont propo-
s¢ de faire passer les informations par mail et le bulletin
par le site. Refusé par I'assemblée, mais, le bureau fera les
deux systémes de facon & avertir plus vite et le bulletin
consultable sur le site seulement rubrique « Membres ».

COMPTE RENDU FINANCIER

Dépenses: Rentrées
Achat piéces 11416.58 Vente de piéces 9838.65
Sorties 16197.71 Sorties 14765.97
Assurance 482.36 Cotisations 3755.00
Photocopies 1653.59 Vente parapluies 315.00
Timbres 110.90
Frais bureau et enveloppes 1911.66
Achat parapluies 1206.34
Frais banque 36.40
Sous total 30894.62
Solde 2016 4906.69
TOTAL 33016.04 TOTAL 35801.31
Solde 2017 2785.27

Solde positif 2017 de 2785.27 euros
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- i ' -.-,R“.-"-;*’.if Envol de vos articles par mail 4 Maryvonne:
() = [ e SOl Ce VoS arlicies parman ; _
< s/ Veuillez noter ma nouvelle adresse gmail et supprimer
« wanadoo »

Marynanoud6.mh{@gmail. com tél.: 06 72 60 09 98

Le Mans Classic: Voici une adresse prés du Mans pour louer une chambre:

Gite LE CAFREFOUE 72200 TEILLE TEL 0243970265 cu 0242274610 Port 0669 607065
LAATL leffrav.gilbertidwatnado o, i site www.giterestaurant-seminaire-72.com

Pieces détachées: Veuillez consulter le site internet du club pour avoir la liste des piéces dispon-
bles référencées avec des photos et le tanf.

Magazine « Miles Miles »: I.¢ n° 122 du 15 septembre 2017 n’est plus en vente dans les kiosques
mais vous pouvez le commander. Vous pourrez lire un article super bien fait sur 8 pages avec de
belles photos concernant :

« Claude Pedarribes 50 ans avec le le JET groupe 5 Usine ex-Pescarolo. »

Chanson pour Delphine chantée lors de I.’Assemblée Générale

(sur I'arr de « si j'étais Président « de Gérard Lenorman

Cafait déja 10 ans que tu es présidente

Au club RBMS, il faut bouger les fesses

Si1'on veut satisfaire un grand nombre d’adhérents
Et surtout réussir 4 tous nous réunir.

Tu es toujours restée a 1'écoute de nous tous
(’est pas toujours facile mais tu as réussi

A souder cette equipe fidéle et ...allez OUST...
Fini les compliments et continue ainsi.

Reste comrme tu es...et surtout n'aie pas peur

Nous serons toujours 1a pour t'aider dans ta tiche

Alors profites-en...et ce soir tu te laches

T’en reprends pour 10 ans BON COURAGE PRESIDENTE!!!

&
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Par Marc et Marie Andrée Van Houtegchem d\_@amr

Point de départ de ce W.E. : Rendez-vous au mmsee MATRA samedi  matin, un peu en avance

L'arrivee coryointe de la Muréna d’Etienne et d'un jolie Djet BB .

Mous nous dirigeons ensemble au musee ou nous

attendent les G.O. | la vistte s'annonce belle. Un pett caté
pour debuter, prendre contact avec Jacques et Isabelle

Le musée nous apporte de nombreuses surprises, la galerie
des moteurs, les véhicules de serie que I'on connatt mais sur-
tout ceux de course, tres complet, on voit bien que I'évolu-
tion a ée continue. ..

Le nombre de véhicules
impressionne, quand on
sat que les derniéres
inondations avatent mis a
mal le batiment ... Bravo

a ceux qui se sont mobili-

sés lors de ces événe-
ments pour lui permettre de continuer 4 nous faire réver.

Les véhicules arrivent dans la cour du musée, la aussi de nouvelles découvertes




Départ en convo1 vers le centre nature, 14 nous attendent déja de nombreux membres

Les échanges avec nos presque voisins, qui sont de MONTPELLIER, et Etienne nous aménent 4
poursuivre a table, un agréable moment. Nous profitons également des présentations sur place
pour les 50 ans de 1a 530.

1l est temps de se mettre en route pour la ballade, avec un embouteillage 4 la sortie du site,

« Pas mal » les définitions!! il ne nous manque-
ra que ’est-ce cargo ? , avec sa cog-quille ...(objet & ramener lors de la ballade)!!! Sympa le cir-
cuit! Le DB et une 530 filent. Le road book nous emméne vers d’autres villages et d’autres jalons
avant I’arrivée au parc du chiteau de Chambord et sa biscuiterie.

Ensuite, le retour se fera avec une pause proposée 4 BRACIEUX, amateurs de chocolat oblige,
puis ¢ce sera le centre pour le repas convivial avee la participation vocale de Gégé |, rock a gogo, il
v aura aussi I'anmversaire de Delphine, bien aidée par le curé d’ars{ouille) et ses sceurs.

Iaman ; je crois qu'ils te préparent quelque chose...




Une alerte est donnée avec la venue sur le parking
de visiteurs non souhaités, plus de peur que de mal
malgré la dégradation volontaire de la plus célébre
des RB.

La soirée se terminera tard. Retour s LANTENAY.

Le lendemain, place aux piéces et 4 PA.G.. Les
échanges sont intéressants, de nouvelles wvenues
avec une Ligier et une Djet a toit ouvrant sortant de

restauration.

-Bulletin sous forme de courrier électronique : Le format papier reste de mise.

-Difficulté pour la réalisation de piéces de fonderie, I’entreprise n’a plus la personne com-
pétente, partie en retraite et non intéressée pour finaliser cette commande.

- Proposition d’un membre pour

étre présent sur un salon dans le Var,

““Si vous avez besoin d’un véhicule |
i présenter ¢t que vous avez le per-
mis poids lourd, il suffit de deman-

der !! Proposition rare faite par
Jean-Paul et 3 souligner,

Sortie anmielle en Bretagne, 4 vos

agendas.

Place ensuite au dernier repas en commun, échange de coordonnées pour beaucoup, occa-
sion de prendre des contacts pour les prochaines sorties et ¢’est I'heure du départ, plein d°1-
mages dans la téte et de résolutions...
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Hommage recueilli et envoyé par un membre du

club

Hommage a
Georges Martin
1330-2017

Wenant en droite ligne du bureau d'étude Simca, Georges Martin fut engagé
par Matra a la fin de l'année 1966, 1 allait prendre la direction du département
mateurs pour créer de toute pisce le famews V12 Matra qui allait équiper fa
nouvelle Formule 1 frangalse Matra M3577 pour la saison 1968, Rapidement
ce moteur V12 allait symboliser le retour de la France dans le concert des
grandes nations de la course automobile. || faut dire que e son produit par
€8 propulseur étalt absolument fantastique. Cela a beaucoup contribué 4 la
légende. Heureuse époque ol I'on respectait les symphonies mécaniques
comme {llustration du génie humain. De la Foemule 1, il sllait étre déclins
en version Prototype pour gagner trois fois les 24 H du Mans en 1972, 1973
et 1974, Lorsgue Matra ferma son département compétition, ses moteurs
W1 continuerent & étre développés pour #quiper Péguipe Ligier de Formule
1 de 1976 4 1978, Equipée de ce V12 Matra. Jacgues Laffite allait gagner le
Grand Prix de Suide 1977 Tous les amoureux de ['exceptionnelle musigue
du'V12 auront désormals une pensée émue pour Fauteur de cette partition
internporelle.

Beltoise accidente
la Rene Bonnet RBS

Lhistoire de cetee voiture RB3#701,

née sous la forme dune barquerte en
1962, a éré racontée dans le magazine
Aurodiva n®10. On voir sur cette image
prise dans le célebre virage du Kurussel
Gérard Laureau, le co-équipier du jeuns
Jean-Pierre Beltwise, tenir le cap de
cette berlinette capricieuse. Qualifié en
quarante-troisieme  positlon  (10°3074)

pour cette course, ['équipage ne va pas
aller bien loin. Diés le premier freinage,
Beltoise fut surprs par les nouvelles
plaquettes qui demandaient un long
temps de chauffe. 11 perdit le contrdle
de sa voiture er 300 m aprés le drapean
du départ il se retrouva, sans dommage
pour lui fore heureusement, dags un
champ cn contrebas de la piste. Hélas,

ce ne fur pas le cas le 5 juiller & Reims,
Sa voiture dérapant sur de 'essence dans
la rapide courbe Annie Bousquer allaic
se désintégrer avant de prendre fen.
Beltoise djecté fur rewouvé 30 m plus
loin dans un sale éat. 1l allaic en garder
un coude blogqué dans une positdon qui
allait lui permettre de poursuivre sa
carritre dans les conditions que 'on sait.,
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[.a saison 2018 Une Matra
dévoilée le 26 MS650 V12 sur
octobre I’anneau de

Vitesse

Le nouveau calendrier des événements| Tandem Prod était a I'Autodrome,
sera dévoilé le 26 octobre. Rendez-vous |pour capturer quelques instants magi-
sur le site internet et sur notre page Fa-|ques d'une Matra MS650 V12
cebook pour y découvrir un program- |(continuation). Un documentaire sera
me renouvelé de nouvelles manifesta- |diffusé mi-décembre. Sur la chaine de
tions et les grands événement a verur. | télévision Motorsport. Retrouver quel-
ques photos sur notre album dédié.
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B garo Clasic Sestival

Par Bernard Artis

Une superbe manifestation qui a mal fini !

des grand pilotes abordables,
des amateurs sympas et de se
faire plaisir sur des circuits my-
thiques dans des ambiances fes-
tives et populares On 'y crot-
ratt presque |

Ce week-end va étre une gran-
de premiere, car & notre fidéle
Diet, va se joindre 4 la Lotus
Europe de 71 qui sort juste de
¥ ans de restauration (ben

Comme beaucoup d'entre vous, amateurs
de vielles Matra &t autres belles anciennes,
la farmulle Artis aime se retrouver une ou
deux fois par an autour d'un crcutt ou lors
d'un rallye Voilad donc notre petit clan re-
uni, ¥ compris nos trois petits enfants, ce
vendred: & octobre 2017 dans un gite prés

MNous aimons bien cette organisation (hfax
Mamers Management) qui propose chagque
année les Classic Days a Magny-Cours, le
Classic Herttage &4 Albi, et ce Classic Festi-
val a MNogaro. Ce sont des occasions uni-

ques de cotoyer de trés prés de belles autos,

oui ,c’est long mais je n’avais pas que ga & faire ). Et nous avons inscrit les deux autos aux

séances de roulage : au total 12 séances prévues; c’est qu’avec mes deux fils Manu et Eaf, ce-

la fait trois « pilotes » sans compter Stéphanie une de nos belles filles, qui a bien envie d’y

tater ! 12




Le beau temps est prévu pour

tout le weekend, et dés samedi
Oh nous voila en pré grille avee
Notre
teau « old » est sympa et assez |

les deux autos. pla-
homogeéne : Alfa coupé Bertone,
Renault 12 Gordini, Scora, Alpi-
ne A310, Datsun 2607, Lancia
Fulvia, MGA, et autres Mini. Le

circuit de Nogaro

est toujours
aussi agréable et sécunisant, mais
je trouve qu’au fil des ans le m-
veau de pilotage dans ces mani-
festations sans esprit de comp éti-
tion (quoique!) progresse... et ¢a
va vite. Ou alors ¢’est moi qui
vieillis !

Me wvoild donc parti avee la Lotus. Ca pousse
beaucoup plus fort que le Djet { 1647em3
contre 1148), mais la tenue de route est aussi

équilibrée et facile, moteurs centraux obligent.
Mais au bout de la longue ligne droite, aie, aie,
gie ! Le freinage, pourtant amélioré, beaucoup
trop long... m’améne au ras de I’échappatoire.
A chaque freinage, ¢’est Pangoisse de voir de
trop prés Parriére des autres autos, avec une
pédale qui semble aller en butée. Du coup, Raf,
trop heureux de I'aubaine me largue avec le
Djet, et comme a son habitude, va montrer 4 un
paquet de voitures plus puissantes la supériorité
de la Matra au freinage et dans les virages.
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Eetour au parc o nos autos sont exposées, au
milieu d’un millier
de superbes voitures
classées par natio-
nalités. Assez peu
d’entre elles vont
tourner(270), mais
suffisamment pour
faire le spectacle
sur la piste avec des
plateaux monopla-
ces, F1 et protos,
avant-guerre, old
comp étitions et
yvougtimers. Petit
regret dii 4 la configuration du circuit, les
stands des monoplaces sont excentrés, et il v a
tellement de choses & voir que nous n’avons
pas eroisé notre ami du club, Michel Justou qui
a sans doute tourné sur sa monoplace.




Dans les paddocks, entiérement libres
d’accés, les plus belles GT (Ferran
250, Jaguar XK, AC Cobra...) et ancé-
tres se laissent admirer. Et les discus-
sions entre amateurs vont bon train.

Coté Matra et Fené Bonnet, trois au-
tres Djet, dont un bel Aérodjet. Je n’a
pas pu rencontrer son propriétaire, et je
ne suis pas asseZ CONNaisseur pour ¢n
connaitre I’authenticité, mais peu importe car il
participe a faire connaitre 'histoire de la mar-
que. Par contre quel dommage de ne pas les
voir sur la piste ! Je ne voudrais pas paraitre
vieux ¢... mais quand j’a1 adhéré au club
RBMS il v a quelques 18 ans (..... ?!) nous
nous retrouvions au moins cing ou €ix sur les
eircuits, car nous savions encore que le Djet est
une voiture de piste, et que méme sans gros
moteur m préparation particuliére, le plaisir pris
a son volant est immense. Jeunes et vieux, ou
¢tes —vous ?

Retour au parc pour purger les freins de la Lo-
tus et mieux régler la course de la pédale de
frein. Raf va ’essayer a la séance old sumivante
alors que Manu prend la Matra. Vu des tribu-
nes, les deux fréres semblent bien s’amwuser,
mais la Lotus va se détacher pour suivre les
Scora. Notre intervention sur les fremns doit étre
positive et son rythme est fort. Mais aprés quel-
ques tours enthousiasmants, Raf ralentit et se

laisse dépasser par le Djet de Mam, pour le fun
pense-t-on ? Ben non... i gare ’Europe sur le
bord de la piste, provoque un drapeau jaune et
attend la dépanneuse. Retour un peu inquiet de
la tribu au pare pour accueillir 1a Lotus en roue
libre et la Matra toujours aussi fringante. Un
début de démontage nous livre le diagnostic :
les 7 vis du volant moteur sont cisaillées. Pas
trés grave, mais irréparable 1ci. Tant pis, nous
nous contenterons du Djet. D’ailleurs ¢’ est mon
tour ¢t avec Domnique qui ne laisse jamais le
baquet de droite vide, nous revoila dans la meu-
te de furieux. Au début, je trouve que I’auto ne
pousse pas tellement, mais la confiance et 1°ha-
bitude sont 14 et je prends toujours autant de
plaisir 4 piquer au freinage les lourdes Datsun
et quelques autres, toujours un peu surpris. Dé-
cidément cette Matra est un vrai jouet, et nous
terminons la journée avec le sourire en oubliant
la déception de la Lotus.




Sourire que nous garderons tous, c¢e soir aux
arénes de Nogaro, ou nous assisterons a des
démonstrations de course landaise. Bien ac-
compagnés par la Bandas locale, les écarteurs
évitent et sautent au-dessus des vaches qui
n’ont pourtant qu’une envie : les faire counr et
leur « frotter » les cdtes de leurs cornes heureu-
sement bandées.

Le lendemain, la journée démarre bien avee de
plus en plus de spectateurs et de belles empoi-
enades sur le eircuit ou le Djet tire toujours son
épingle du jeu, donnant toujours autant de plai-
sir 4 ses pilotes.

-

Malheureusement, les avions sont aussi conviés
4 la féte, car ceux qui connaissent Nogaro sa-
vent que la piste de 1’aérodrome longe la ligne
droite du circuit. I est vrai que les évolutions et
les figures de voltige de ces avions anciens sont
impressionnantes, et participent a créer 1’am-
biance sportive.

Mais vers 14h30, un ULM Comnet, sorte de co-
pie de biplan de la 1ére guerre, s’écrase peu
aprés le décollage 4 une vingtaine de métres de

16

la piste, sous nos yeux et ceux de Manu et Sté-
phanie qui tournent avec le Djet. Malgré I’in-
tervention rapide des commissaires de piste,
I’avion prend feu. Le pilote est tué sur le coup
et son passager, éjecté, est trés gravement bles-
sé. Personne ne sera touché a part eux, dont on
saura plus tard qu’ils étaient tous les deux pilo-
tes de chasse et done trés expérnimentés. La pis-
te sera immédiatement fermée pour laisser pas-
ser les secours, et la mamfestation s est, bien
entendu, arrétée la, méme si les spectateurs ont
pu contimuer 4 déambuler dans les parkings.

Pour nous la féte était finie, mais nous revien-
drons I’année prochaine car, malgré sa triste
fin, ¢’était une vraiment belle manifestation, et
la possibilité de participer activement nous atti-
re plus que d’autres épreuves plus huppées,
mais dans lesquelles nous sommes limités au
rdle de spectateurs.
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Par Michel Juston

gy R, Nogaro 2017

Départ le vendredi 6 octobre sous le soleil avec le « Jumper » bien charge et la remorque avec la
Martinit MV 8 (ex Jean Rondeau) fiére de retrouver le circutt trés adapte a ces modeles de monopla-
Cces.

L’équipage mnstalle sur le tarmac, L_________L
la voiture rejoint les anciens box je

ouverts a cet effet ol szont re- |

groupes comme au temps jadis|

les monoplaces sous la banniére |8
des formules de France Clest|
une grande farille o la convi- |

vialité régne et lentraide car
d'anciens pilotes sont toujours
presents sur ce genre de manifes- [
tation.

En fin d’ aprés-midi, je vais atten- R o

dre les jeunes 4 la sortie du

M lycee technique ou Fla-
~Hvien, mon petit (grandl)
fils fait ses éudes car Mo-
garo est tout de méme un
fief pour la voture de
course.et trois copains in-
A séparables dans les études
i mais ausst sur le circut ol
ils sont intégrés dans les
écurtes de course lors de
o manifestations, coupes de
Paques, etc. .

Mous faisons le tour des stands car ¢’ est une véritable féte de la votture ancienne et en particulier
sportive. Les grandes marques ont mstallé accueil et réception 4 la clef, mais une grande absente
cette annee, je dois le souligner, car les questions m'ont éte posées, ¢’est MATEA . Au grand re-
gret des visiteurs et des mordus de la marque, 1" explique que la « 630 » n'est pas actuellement apte
a prendre la piste, que Jean-Paul n'est pas au mieux de sa forme (bon rétablissement Jean-Paul),
mais la marque sera représentée sur la piste par un Dyet ... Merci Bernard .
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Samedi matin, la grand commence; sur le
plateau II, ce sont les monoplaces!! I fait
froid et humide, la piste et en particulier
« I’escargot » dans les virages serrés de la
ferme ou la double courbe de STOREZ glis-

sent devant moi avec nos pneus SLICK

S res quittent la piste mais je garde la maitrise

et le cap malgré quelques écarts. 11 faut sur-
tout éviter de mettre pieds dedans pour éviter ce que I’on appelle les « 360 » ou « téte i queue ».
Au fil des dix tours suivants, ¢’est un régal, le moteur rugit et les accélérations sont franches:
4000- 6500, ¢’est la bonne plage pour exploiter le 1600 GORDINI La journée sera superbe et 4 la
fin du troisiéme plateau, je sens Pavant se dérober lors d’un freinage prononcé. C’est la erevaison
4 I’avant droite, une belle entaille au centre du pneu certainement due 4 un freinage dur sur du gra-
vier tranchant.

Les jeunes de ’équipe technique sont heureux, ils ont du travail. On change les quatre roues, les
niveaux sont vérifiés, tout est prét pour le lendemain,

Dans les paddocks, on voit quelques René Bonnet, peu de MATRA mais a souligner, des voitures
de qualité. Sur la piste, le Djet fait des prouesses et est

trés remarqué par les connaisseurs dans le public

Dimanche matin humide et brumeux, la monoplace subit
la pression des pneus, la vérification des niveaux et le ser-
rage 4 la clef dynamométrique des roues (merci I’équipe
des jeunes techmeiens de piste).

De nombreuses voitures anciennes sur le site aussi belles
les unes que les autres, une parade sur la piste 4 midi ou

plus de 300 voitures sont réunies. Le public venu trés

nombreux est ravi, les plateaux de Fl1 enchantent les
_ spectateurs, sans oublier les MEP oti plus d’une trentaine de voitures
bleues envahissent la piste.

= - En début d’aprés-midi, la piste est séche et bien siir, y a1 raccourei
] les distances de freinage pour mon plaisir de pilotage. Je passe le
* Sl drapeau a damiers et & mon retour au stand, japergois une colonne
: de fumée noire et un champignon rouge au-dessus, signe d’une ex-
plosion. J’avais passé le drapeau en début et les autres monoplaces
étaient encore en piste, J’ail tout de suite pensé i un accrochage mais ¢’était trop intense. Cest
alors. " ai réalisé que ce pouvait &tre un avion du meeting 4 ¢6té de la piste. Les informations pleu-
vent: crash au décollage (I’enquéte définira les causes). La proximité de I’'incendie et I’ampleur de
I’aceident neutraliseront la piste pour le reste de la manifestation.

Soulagement car, 4 quelques minutes prés, nous étions sur la piste a quelques métres de 1a chute.

Merei 4 mes proches pour I’intendance, ’accompagnement, les jeunes qui m’ont bien aidé. le re-
portage photos de Laurent Baury, Flavien, Christine, et Denise.
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Par Nanou Hardouin

En train de restaurer un Djet René Bonnet, le choix de 1a couleur s'impose.

Comme fai un faible pour les voitures de course, je m’oriente sur le blen cascade, couleur des
Bonnets qui couraient Le Mans dans les années 62-63 et
64.

| Lorsque vous arrivez chez le marchand de peinture auto et
que vous demandez un bleu cascade, il vous demande la
marque de la voiture et I’année. Eh bien! Il ne trouve rien

méme ¢n lui fourmssant la référence « Valentine 3 d’épo-
que!!!

Je recherche dans ses échantillons de pemnture et je trouve
- | plusieurs plaquettes ressemblantes.

Le jour de L’AG, au Musée Matra, je m’empresse de po-
ser mes échantillons sur le René Bonnet exposé qui, lui, est bien dans la couleur d’origine.

De retour chez le marchand de peinture avec la pla-
quette correspondante, celui-ci passe I’ échantillon au
spectrométre et trouve la couleur correspondante| B/ UG
exacte. &

Maintenant, je sais que le blen cascade correspond
a une couleur MAZDA dont voici la référence:

Code MAZDA 16T

Le Dier exposé au Musée

TP espére que ce renseignement servira 4 un membre du club.

Merei 4 tous les membres du club qui me filent des tuyaux afin d’avancer dans ma restauration.

Le Djet sera ...peut-étre fini ...au printemps prochain.
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Par Claude Pedarribes

Prestige et Victoire

des MATRA'!

Dans les amnées 60 & 70, la France du Sud-
Cuest a conm une formidable emulation du
sport automobile, en particulier avec le challen-
ge de " Avenir Automobile’’) soit des slaloms,
organisé et matitrise par André Divies, Président
de ' AS A Armagnac Bigorre, a qui 'on dott
beaucoup pour I'évolution du sport automobile
dans notre region et sur le plan national De
nombreux jeunes ou amateurs venaient s mscri-
re, achetaient une licence pour la journée, et
pour, peu d’argent, prenaient part 4 une compe-
tition automobile. Bon nombre d'entre eux ont
continué avec des votures ameliorées et evo-
luatent parfois vers d'autres disciplines. Certams
d’entre eux ont fabriqué leur votture ; monopla-
ces, dauphines proto, 4 cv proto, certaines avec
moteur central Je pense & quatre artisans d'une
petite ville, Galan, o chacun avat fabrique sa
monoplace avec des moteurs de 4 cv ou Dauphi-
ne Ils “se twatent la bourre’” et chagque diman-
che faisatent leur chalenge entre euxz Cn les ap-

aux

glaloms régionans.

pelatt les quatre mousquetares. En semamne, ¢a
devait discuter fort dans les bistrots de Galan

Ces slaloms avatent pris une telle importance
que l'on v retrouvat quelquefois plus de cent
cinquante concurrents engagés Cela dramnait
dans chaque wville organisatrice une mmense
foule de spectateurs C’etait une excellente pu-
blicité pour les vottures performantes ou ga-
grantes.

FPas encore chez Matra, ma premieére épreuve
fut le slalom de Bayonne avec une DS 19 en
1964. Pour un coup d’essai, ce fut un coup de
maitre. Ce slalom etait tres serré mais ma DS
sautait de porte en porte enroulant un rond
point en pleine accélération sans jamais ac-
crocher de botte de paille. On m'a rapporte
que le public m'avait beaucoup applaudi Far-
mi plus de cent trente engages il v avatt de nom-
breuses D3, Tavais remporte ma catégorie avec
un chrono de 1'14. La deuxiéme D3 pilotee par
Denis Cassas, pilote de forrmmule 3 avatt fait 1722
La troisiéme D3 par de Bellerive, pilote bien
connu 4 Bayonne en 1'32. Les premiers etatent
André Divies sur la premiere Gording livrée a
Tarbes (c'est la derniére fois que je I'ail vu cou-
riry et Léon Peyrosaube sur DECW proto prépa-
ree par Plerre Gelle soit en 1706 environ. Ce sla-
lom etait la premiére sortie de groupe de I'écurie
“Pyrenées Bigorre' dont 1" étais le Pre-
sident. Mous avions engagé trente- cing
concurrents venant de notre écurte. J ai
S | obtenu cette année- la plusieurs succes
#|en DS, ce fut tres laborieux face aux
Cortina Lotus, sorties en groupe 1.
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Avec les Matra, ce n’est plus le groupe que je
visals mais ¢’ était le scratch. Outre les 4 cv,
Dauphine, Simea 1000, DS ete... 1l v avait des
Rallye 2, Gordim, Fiat Abarth, CG, Fourmer
Mercadier, Alpines, Cortina Lotus, monoplaces
diverses, et moi1 sur Matra, d’abord Jet 3, puis
58, Jet 6 et enfin Jet Pesca. Il v avait des slaloms
tous les dimanches pendant une bonne partie de
I’année, mais je n’ai participé qu’a quelques-
uns car j’avais aussi d’autres obligations. En
performance de voiture et de qualité de pilote,
nous étions chaque fois de 10 4 15 concurrents
qui pouvaient prétendre i faire le seratch. Les
monoplaces étaient dures a battre, mais “’avec
beaucoup de coeur’ on y parvenait.

Les concurrents favoris dont “La Bagarre®® était
attendue par le public amateur faisait ** 1a une *°
de la presse locale. C’etait le duel éernel
“Verdoux — Peédarribes’’ soit Alpine contre
Maira et le deuxieme duel, Madame Verdoux
conire Madame Pedarribes pour la coupe des
Dames. L’ Alpine de Verdoux était préparée et
mon Jet 6 était de série jusqu’a début 69 ; mais
j¢ gagnais souvent devant Verdoux. C’était un
combat trés amical et nous avions 'un et I’ autre
le désir de bien faire, se faire plaisir et faire plai-
sir. C’est contre le chronométre que nous nous
battions ensemble. Et puis on se retrouvait sou-
vent entre amis autour d’une bonne table. C’était
une époque fabuleuse !

Afin de prendre I'avantage, Gaston Verdoux
avait deécide de se donner les moyens. Début
69 il a achete I’Alpine d’usine groupe 5 de
Nicolas, pilote d’usine. C’était le top ; roues a
fixation centrale etc, etc...

o
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Debut 69, la coincidence m’a fait acheter le
jet Usine groupe 5 ex-Pescarolo. Cette évolu-
tion nous a procuré une suprématie en course
et ma Matra gagnait encore phis souvent.

Comble de coincidence, sur le magazine Mille
Miles n” 122 sorti le 15 septembre 2017, I’Al-
pine Usine groupe 5 modele ex- Nicolas cotoie
en premieére page de couverture la Maira Jet
groupe 3 usine ex- Pescarolo. Elles se retrou-
vent ,toutes belles pour séduire !

De 1966 a 1975 les performances que fai pu
réaliser grice 4 mes MATRA sont exceptionnel-
les. Qutre les résultats en circuits, rallyves et
courses de cote, ¢’est dans les slaloms que fai
obtenu le plus grand nombre de victoires avec
un Jet 5 8 en 66, des Jet 6 en 67 et 68 et le “*Jet
Pesca® depuis février 69. Bien souvent on aurait
eru que la victoire m’était due. Lorsque je n’é-
tais pas tout i fait satisfait du passage d’une por-
te, d’un changement de vitesse ou de toute autre
chose, mes concurrents directs, eux aussi,
avaient di rater quelque chose et je faisais le
seratch. Lorsque je constatais qu’ils avaient fait
un parcours absolument parfait, paraissant im-
battables, et bien je faisais encore un peu mieux
et je décrochais le seratch. Il m’est arnivé de ga-
ener deux ou trois scratchs en suivant. Lorsque
j¢ gagnais j’éprouvais une satisfaction légitime
mais jamais je n’ai été fier ou imprégné d’un
quelconque  sentiment d’orgueil. Bien au
contraire, j’ éprouvais une certaine géne et méme
un sentiment de tristesse envers mes amis qui
n’avaient encore pas gagné. Je n’ai jamais cher-
ché A battre mes amis concurrents mais j’ai tou-
jours été imprégné du désir impérieux de **Bien
Faire™.

Par contre mes amis ou supporters
{on en a toujours quand on est ga-
enant), trainant dans les parcs, m’ont
|rapporté les commentaires qui circu-
latent chez les concurrents les plus
motivés. Voila ce qui se disait : « Qui
donc va battre Pédarribes aujourd-
"hui ? ». Certains avaient des pneus
plus performants, d’autres un moteur
= |plus puissant, etc... Lorsqu’ on me
vovyait arriver avee le Jet sur la re-
morque ils disaient « Tiens, voila le
seratch » c¢’est comme cela quon
m’a appelé “’Le Seratch®.




Un jour j¢ me suis posé cette question !
« Pourquoi tu gagnes ? ». Faisant appel 4 ma
philosophie jai essayé de trouver une réponse.
En fait mes concurrents directs semblaient s’&tre
ligués subjectivement avee I’intention détermm-
née de me battre. Par contre, en m’appelant La
Secratch ils reconnaissaient en moi une imbatta-
bilité établie. En me désignant comme le ga-
enant, le seratch, et cuvrant dans ’intention de
me battre, ils m’avaient rendu Imbattable, sub-
jectivemnent. La loi veut que ce soit toujours le
plan subjectif qui engendre le plan objectif.

5°1l s’est vendu beaucoup de MATRA dans le
Sud Ouest de la France, il est évident que tous
les slaloms auxquels nous avons participé ont eu
une grande importance. Chaque victoire é&tait
largement débattue dans la presse locale ; quand
on ne gagnait pas ou que nous étions absents,
ayant la vedette 4 cette époque on parlait tout
autant de nous.

Début 1967 les Jet 6 venaient de sortir. Avee
Vincent Villanueva de Bayonne, nous avions
décidé d’aller disputer un slalom 4 Saint Gau-
dens, wville du célébre cireuit du Comminges.
Devant plus de 120 concurrents j’avais fait le
seratch et Villanmewva était deuxiéme. Deux Jet 6
en téte !.. Cela n’est qu’un exemple habituel 3
cette époque.

Avec “M” comme MATRA, Marmande, villg
de prédilection !

En 1966 le seratch a été gagné 4 Marmande par
Jean Louis Goux avee une monoplace qu’il avait

construite sur un chéssis poutre de
Djet René Bonnet. En 1967 le
seratch a été gagné par Landa sur
le Jet 535 avec lequel yavais gagné
le Rallye National **Bayonne Céte [}
Basque™ en 1966. En 1968 pavais |\
fait le seratch sur un Jet 6 de série.
En 1969, 1970 , 1971 et 1972 7a1
chaque année fait le seratch avec le
“*Jet Pesea™. Sept amnées consécu-
tives de victoires Matra & Marman- | &

de, un des plus importants slaloms i
du Sud Ouest. (Aesdames les Alpi-|F
nes, allez vous rhabiller ).

TP ai le souvenir d’un slalom a Lan-
nemezan. C’était une ligne droite| -
le long du terrain de sport avec 3

ronds- points et des portes bien entendu. Javais
fait le scratch devant Verdoux et son Alpine
groupe 5 avec 3 secondes d’avance ; ¢ était
énorme et paraissait impossible. Comme d’habi-
tude les cing ou six meilleurs temps repassaient
en fin de course 4 titre démonstratif et Verdoux
comptait bien se rattraper pour ’honneur. A
nouveau, je lui a1 pris 3 secondes.

Alors que les Alpines survireuses arrondissaient
large dans ces ronds- points matérialisés par
trois bottes de paille regroupées au mlieu, avee
mon Jet jarrivais droit prés du centre, tout en
repassant la premiére en freinant, j¢ donnais un
coup de volant & gauche avec un coup d’accélé-
rateur bien dosé ; ’arriére faisait un derm téte- a
- queue alors que Pavant du Jet enroulait le cen-
tre du rond-point, et je redémarrais tout droit en
pleine accélération. Je gagnais sur Verdoux une
seconde A chaque rond point. Je maitrisais trés
bien cette méthode et je ’appliquais chaque fois
que cela se présentait.

Je n’a1 jamais gagné le slalom de Tarbes on j’é-
tais presque toujours deuxiéme. Le chronomé-
trage électromque a été utilisé pour la premiére
fois en slalom 4 Tarbes. Cette année- 1 yavais
le meilleur temps mais 1l restait le dermer
concurrent, Léon Peyrosaube, ancien pilote de
erande renommeée, engagé en derniére minute en
doublon sur la barquette 2 litres Alfa Roméo de
Soprana. Il m’a battu de 1 centiéme de seconde.
Décidément, nul n’est Prophéte en son Pays !

A slalam de Candam




Voiel le palmarés que y’a1 réalisé en slalom, excepté quelques seratchs échappés de ma mémoire :

Marmande 5, Condom 4, Lourdes 3, Mirande 2, Bagnéres 2, Lannemezan 1, Saint Gaudens 1,
Oloron 2, Muret 1, Galan 2, Pontacq 1, Eauze 2, Mont de Marsan 1.

1l faut ajouter les slaloms trés pointus du Rallve des Gaves, soit de 235 4 30 scratchs que j’a1 réali-
sés en$ ans.

Avec mes Matra j’ai totalisé plus de cinquante scratchs, ou victoires absolues en
slaloms dans le Sud Ouest de la France.

Je dois signaler que lors des courses de cotes, rallves ou circuits comptant pour
le championnat de France on j’ai participé avec mes Matra, jamais une Alpine
n'a terminé devant moi. Quelle que soit leur cylindrée, leur puissance, ou la
gqualité de leur pilote, je les ai toujours battues.

TeHTS pﬁnt le 3
il 3 ﬁ'&{.-cﬁh f“auﬁl#&'ﬂfﬂ#_
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*”Le Rallye des Gaves *’

Une rencontre sportive automobile treés im-
portante avait lien tous les ans au début du
mois d’aout, organisée par Jacques Chancel,
journaliste et écrivain prestigieusement
connu. Pendant une semame des centaines de
voitures sillonnaient les merveilleux sites des
Pyrénées tant aimées par Jacques Chancel qui a
eu le mérite d’en faire partager la beauté a des
milliers de personnes. De nombreuses personna-
lités (Théitre, Cinéma, Sportifs, Journalistes,
ete...) participaient i ces épreuves sportives et
réeréatives : C’était “’Le Rallye des Gaves™ ba-
s¢ A Argelés-Gazost. Lengagement s’ effectuait
par écuries de 5 voitures sans limite de person-
nes participantes. Chaque épreuve était notée et
la remise des prix avait lieu au cours d’un Ban-
quet dansant le dimanche soir, dernier jour du
Rallye.

En 1968 le programme du Rallye a évolué.
L’ensemble des voitures ne faisait plus six jours
d’épreuves en promenade mais quatre (du lundi
au jeudi). Les deux jours suivants étaient réser-
vés 4 la © Voiture Champion®. C’était une
sixiéme voiture rajoutée a chaque écures pour
effectuer les épreuves de compétition automobi-
le notées a fort coefficient. Elle comportait de
quatre 4 cing slaloms, une course de cdte, une
épreuve sur le circuit de Nogaro et un trés éten-
du rallve de muit sur deux ou trois départements
avec piéges et imprévus

écuries composées de personnalités parisiennes
avaient invité de grands pilotes du sport automo-
bile dont certains avaient de trés performantes
voitures Champion. C’est ainsi que jai été
confronté a JP Beltoise, Henri Pescarolo, Ra-
gnotti, Verrier, Roussely, etc...Mais 1l y avait
aussi les meilleurs pilotes régionaux auxquels
1’ étais confronté réguliérement en slalom ou en
Course de cbte. II faut recommaitre que les
erands pilotes étaient un peu décontractés a part
Ragnotti avee qui on s’est vraiment « tiré la
bourre ». Avec une Alpine 1800 il m’a battu 4
Nogaro mais je I’a1 eu dans tous les slaloms.

Chaque année il v avait un slalom 4 Argelés-
(Gazost, un a Tarbes, un 4 Lourdes, un a Caute-
rets et un ou deux de plus certaines années. La
premiére année, en 68 j’avais fait tous les scrat-
chs. I’ai1 renouvelé cela une seule fois, mais yen
gagnais la majeure partie les autres années. Cela
fait plus de 25 scratchs gagnés dans les slaloms
du Rallye des Gaves de 1968 a 1975. I’ étais de-
venu le champion des champions ; ¢’est ainsi
que I’on m’appelait au Rallye des Gaves.

Des aneedotes sur le Rallye des Gaves, on pour-
rait en écrire plusieurs livres, mais il en est quel-
ques unes qui m’interpellent. Une année la cour-
s¢ des voitures Champion sur le circuit de No-
garo était remplacée par une épreuve de régula-
rité 3 35 km'h sur cing tours avee plusieurs
points de chronométrage sur la piste.

d’une durée allant jus- R

qu'a 8 a 9 heures. Tous
les pilotes de voitures
Champion devaient étre| <o
licenciés Fédération
Frangaise des Sports Au-
tomobiles et les voitures
enrégle pour cireuler sur
la voie publique.

C’est ainsi que j'ai par-
ticipé au Rallye des Ga-
ves en qualite de
“Voiture Champion®’.
Mes MATRA et moi
Nnous avons gagné cette
épreuve cing fois en 8
ans. Ce n’était pas de la
promenade car quelques
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Me préparant a cette épreuve, pour plus de pré-
¢ision, sur une ligne droite de 20 km (de Tarbes
4 Rabastens) j avais étalonné mon compte tour 4
une vitesse de 35 Km/h en troisiéme. Un amm,
qui entre autre m’avait acheté un Jet 6, ingénieur
4 ’Ecole polytechnique, m’avait bricolé a la ha-
te un appareil avec une minuterie et un capteur
fixé dans le compteur de vitesse pour émettre 2
sons (Bip-Bap) qui synchromsés, me garantis-
saient une régularité de 35 Km par heure. Ainsi
armé nous avons fait cette épreuve avec tous les
atouts.

Cette année-la, Henri Pescarolo Faisait la voi-
ture Champion pour une écurie du Rallye des
Gaves et participait donc a cette épreuve. Je
ne sais pas quelle méthode il avait utilisée.
Malgré cing ou six contrdles par tour avec des
chronométres manuels au dixiéme de secondes,
soit vingt -cing ou trente contrdles sur cing tours
et les approximations du déclenchement manuel
des chronos, nous avons réalisé I"'impossible tel-
lement cela semble temir du miracle. Avec Henri
Pescarolo nous avons été classés « premier ex
aequo ». Il faut rappeler que jai réalisé cette
épreuve avee le Jet préparé par le service com-
pétition de Matra pour Henri Pescarolo {(comnu
comme étant le **Jet Pesea®) sur lequel il a bnl-
1¢é notamment au rallye des Cévennes en 1967.

Cela pourrait s’interpréter comme s1 Henri Pes-
carolo privé de sa Matra avait réussi a rentrer de
nouveau en harmonie avec elle (les miracles de
la vie). « Le monde objectif est toujours subor-
domné au monde subjectif (C.P.) »

En raison de son importance, il y avait chaque
année au moins deux motards de la Gendarmerie
qui pendant une semaine suivaient et enca-
draient le Rallye. Is faisaient partie de cette
erande famille et une sincére amitié s’était ins-
tallée entre nous.

En 1975 il m’était difficile de me libérer pour
conduire ma Matra les quatre premiers jours du
Rallye promenade, obligatoire pour participer
aux épreuves “voiture champion™. Le seul 4 qu
j¢ pouvais confier ma Matra sans crainte était
mon fils Frank qui n’avait que 14 ans ; passion-
né de mécanique, trés méticuleux, connaissant
parfaitement mon Jet, capable de maintenir les
niveaux, vérifier les températures, étre attentif 4
tous les bruits et intervenir si nécessaire. Dans
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une écurie composée de nombreux médecins, je
leur ai demandé que quelqu’un soit toujours a
coté de mon fils 4 qui ’a1 confié mon Jet pen-
dant quatre jours. Un soir les épreuves finis-
saient vers Oloron-Sainte-Marie 4 80 Kms o
Argelés-Gazost, base arriére du Rallye. Mon fils
s’est retrouvé seul avec la wvoiture. Jacques
Chancel, dme et Maitre du Rallye, a demandé
aux deux motards de ’escorter usqu’a Argelés-
(Gazost, ce qui fut fait. C*était vraiment une au-
tre époque ! Tout jeunes, mes enfants ont
conduit, ¢ce qui leur vaut aujourd’hui une bonne
maitrise sur les routes ; moi-méme j’avais com-

mencé a sept ans.

Si mon fils Frank a hérité des mes
Matra il a surtout hérité de leur
histoire et la passion qui ’habite
est entrée en lui dés son plus jeune
age. Je formule envers lui le mé-
me veeu qui m’avait été formulé
par Henri Pescarolo il y a preés de
cinquante ans « je sais que mon
Jet est en de bonnes mains et je
suis persuadé que Frank, mon fils,
le conservera longtemps »

G)

FQ Veeu de H. Pescarolo:

« Je sais que mon Jet est €n

de bonnes mains!!!»

\_/
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4, Vmcen.‘: !Mﬂfm} 15 El!-ﬂ Fﬁ:ﬂ

. geurle Benny Gauﬂmﬂn

5. Baron (Dauphine), 15 838 pts,

- écurie’ Michei Legmnd

i

Vittori {ﬂxlpma} 15 ?64 Ppts,

Bru&aens, ‘Mauron ihlpine‘l o
15 624 pts Bmhm&, 8. Rouviere
(Renault), 15 688, Mignone; 9.

: Thérier- (Reuuulﬂ 15660, Gil--
“bert EE:uud 10.. Guiraud {Rl-.u :
‘nault), 15 632 Cheérubini; ‘11, -
Pﬂuéy (BMW), Enrtalf., 2. Mar-
~quasuzaa (Alpinel, Albeniz; o e
Santarel  (Alpine), Berlioz; 14.

T@ans ACapril, Theudﬂrakm,
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Le wvaintueur Pédaribes recolt 1o coupe de o v
maing du 1) ur CUEI?Tq - :

Nalom e chte
de Madirar
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Le Tarl:lms Claude Pedamhea a
remporté hier le slalom de Mar-.
mande. Cela laisse presume;' de
la forme du Tarbais qui partici-
pera demain au rallye et diman-
che au slalom de la Quinzaine
Commerciale.

- _LE CLASSEMENT '

1. Pédarribes (Tarbes), sur Ma-
tra, 17 25” 10.

2. Coubert {Tunnemﬁh sur RS
proto.

3. Bleynie (Ste -Foy), sur Slmca
1000 proto.

4. Gigy (Condom) sur barquet-
te.

5. Mespléde (Mont-de-Marsan) ;
Alonzo (Tarbes); 9. Cassas
(Lannemezan) 11 Goux (Ba
igner‘es) :
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Les Ristis au parfum de roquetie

Préparation : 15 mn - Caisson : 17 mn - Pour 4 galettes

500 g de povvmnies de tave Mowal & (o qutves) - 40 g de bagre - Faedle vipatde
- 100 g deroquete - sd & podvre

Eplucher, laver, sécher, raper le: pommes de terre et les essuyer avec un
linge propre.

Laver la roquette, la sécher et 1a ciseler.

Meélanger les pommes de terreripées et la roquette dans un saladier
Ajouter sel et poivre.

Diviser la préparation en 4 parts égales.

Dansz une poéle, chauffer 1la moitié du beurre dans 2 cuilléres dhuile.
Déposer 2 cercles de patisserie et les renaplir dela préparation.

Aplatir avec une spatule et laisser dorer 34 feumoyen pendant 10 mn.
Retirer 1ez cercles et retowrner les ristis pour cuire 'awutre face pendant 7
it en rajoutant lereste debeure.

Lesplacer sur du papier absorbant et cuire les 2 autres parts.

Servir avec un poisson ou une viande

Wariante: remplacer 1a roquette par du persil, ou du poreau précuit
Facon hamburger, entre 2 galettes, glisser du saumon fiuné et une c 4 sou-
pe de créme faiche

Par Marvyvonne

A B C D E F G H I T K L

La restauration d’une voiture

Horizontal:

1: De 1” Acadie. 2: Organes qui assurent les fonctiorns d'une
voinae. BEoute Mationale. 3: Indique Page. Hameau arrillais.
Plate, & molette ou & crémaillére. 4 Ordinateur. Interjection.
Jeu chinois. 5: Adaptation précise d'une piéce mécanique a
urne autre. & Lettres powr indiquer le devant d'une voinre. 2e
personre du verbe aller au présent. 7@ Action de déposer des
gléments d'une voiture. Awvaler tout d'un trait. 8: bdétal riche.
“al on nait la Garonne. Lese. 9: PC. Verbe étre au futur, 10:
Elle tombe en hiver. Organisation des IMations Unies. 11:
Opération qui tertmine Pexécurion dune piéce. 12: Persormel.
Axticle défini feminin, 13: Action de remettre 4 neuf.

[ R ¥ T = R o RO . AR 4F & TRY S X B
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Yertical: A: Poirte de terre avancant en mer. s sort sans pilote et télé commandés. Br Action de polir. Tle charentaise.
C: (En abrégé) changer laforme. I: Onen a tous besoin., Etar & la sortie d'usine. Er Arrétas brusquement s on moteur.
Adwerbe. F: Baudet. Hésitas. Terre au milien de Pean. G Vaccin infantile. Ie donne rien. Aprés tic. H: Suffize. Assem-
blée Générale. Chambre louée meublée. It Appar sur un hame con., Haute écale. Affirmation. J: Bruir émis par un appa-
reil en mouwvement. K: Opération damener au plus prés de Pobijectif. L: La nouvelle du jour. Assemblages per-

manents de deis pidces métalliques.
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Clest porr d éventuelles econamies ... .

Bébé et Jean-Clatide atic couletirs de la voitiire-
Nawnaw et moi en costime d 'époquie
et Michel Justou avec sa Simca 8 Sport

CLUB RBMS



