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e Le mot de la Présidente

Chers et Chéres membres

7h! enfin la belle saison qui eommenee Il g soleil pointe
le bout de son nez parfois ¢t egla nous permet de faire de
belles sorties. Gomme vous pourres le lire, la sortip dé-
eragzage a ed an frane sueeés Une belle balade avee mé-
me des voitures qui n'avaient pas roulé depuis longtemps.

Hous venons de féter les 10 ans des Classies Paygs mais
malheureusement nous avions tréis pea de voitures pour
marquer ['évéinement. Pommage, car vous avez loupdé un
beau spectacle sur la piste avee des autos magnifiques et
des anecigns pilotes qui sont toujours aussi passionnés
derriére lear volant.

Maintenant, petite révision avant de partir pour la sortis
annuelle

Bulletin de Liaison , : 2 Finss
Club RBMS 26 rue du Village des Papillons oz elub sera prisent & Montlhérg pour fatodrome Hérita-

41200 ROMORANTIN ge en juin, vous trouveres les informations dinseriptions
Té: 02 54 76 02 23 wew rthins. f dans le bulletin,

Directrice de la Publication:

Delphine HUMBER.T Pensez & aller voir le site du elub, il & un pea évolug.

Merel aux membres qui ont organizé et participé aux aa-
Fédaction — Photos:

Spl et s lons de ®ijon et Besangon.

Je vous souhaite une bonng lgeture ¢t & la proehaing fois.
Conception graphigque: 7 bizntdt

Wlaryvonne Hard ouin
marynanow@wanadoo fr

Impression
Copietout 41200 Romorantin
Tirage mai 2017 - 130 exemplaires

La Prisidente ®elphine Humbert

Annonce  PORTE MOVYEU 11ATRADIET, MATRA JET et RENE BONNET

Dizponibilité prévue & partir de millet 2017
Prix indicatif 610 Furos + Frais de port, prix club.
Jte trés limitée :

e  Fabrication actuelle faite dans les régles de Part avec des processus industriels et par des professionnels établis.
e Labase dela conception & été le plan d’origine qui a été modélisé puis wérifié.
¢  Le moulage en alliage leger: iderrique & celui utilisé pourles portes moyeux de monoplace. Dureté de la piéce adaptée.
=5 création d'un outillage spécifique
¢  L'usinage en commande nameérique en rapport avec les tolérances plan incluant notamment les tolérances des alésages et
leur concentric ité

== fabrication de posage de reprise d'usinage.
Fowr réserver :
Frangois GAVEAT  gave aufiifiyahoofr et aver chéque d’acompte de 80 Ewros.

Tel 04.88.20.98.95 1e soir aprés 19h, et le samedi. 2
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Inscription pour Autodrome Héritage Festival a Montlhéry
les 24 et 25 juin 2017

Wous pouves vous inscrire sur le site: Www.parisautoevents.com
en utilisant le code suivant: JPHAHF17

Bonjour a tous,

Une petite précision concernant les articles i insérer dansle bulletin.

Wous rediges les articles sous Word et vous me les envoyez ainsi soit par courrier, soit par
mail. Egalement pour les photos non compressées. Surtout, ne les publiez pas en PDF car je

ne peux pas les travailler, le travail étant bloqué.
Maryvonne Hardouin le Champ des Moulins 46350 Payrac

marynanou{@wanadoo.fr

Henri Pescarolo a tourné sur le circuit de Magny-Cours et a assuré tous les plateaux avec

sa Matra W11,
Il est 1e President d ’honneur du club EBRMS.

P i i i i i i i i i i i i it i it it P i it

Un membre du club EBMS Antoine LAUREATU a participé au TOUR AUTO Optique
2000 sur une DB Panhard (HERS5). Il a termine second a l'indice de performance.
Tousnos compliments de la part du dub.

Boryour Maryvonne, bonjour Nanou,

J'a recu la derniére revue RBMS. Je dois dire que je suis bluffé par les changements que tu v as apportés depuis
que tu as prisla revue en charge, nombreuses photos couleurs de qualité, présentation de textes sans fautes et
de phrases bien construites, utilisation de "wvignettes titres" spécifiques.. en bref du bon boulot trés profession-
nel et certanement beaucoup dheures passées pour ces éditions. Encore merci et hon courage.

Biz dtous les deus

Yves Colmant

Message de Yves requ par mail concernant le bulletin n®92

Solution des mots croisés.
Hormontal: 1. : Syl —Peu— Laine. 2 = Sue.— Jaussaud. 3. : Ivléat — Ean 4. 1 Beltoise. 5. @ Wu—Go —Ote — O, & 1 Sndrnet —Tx —Ce.

T.:Chi—T enenr. 8. @ Tigelles — Re. O 1 Ce —Le —5Sablier. 10 @ Pescarolo. 11, @ Exdl— Tiennent.

Vertical: 4. : Stewart. B, s fin— Un—Jcke. O i Wéme —Doge. D : Groe —FL E, @ Jdbonlle, F, : Pite — Les. Go : Eun—Lutte —CT. H. :
Usat—FEagail L : 00— fre I : Lafitte —Bon. K. @ fu— Sexnelle. L. :Idée —Ion. ML :Oc —FBe I : Elu— Cenert.
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77 e O Article paru

(@) (D)= sur La Vie de CAuto

du 6 avril zo17

G“lnE nE L'AGHHEU H Rubricsee realizge par Lovis-Thames FEDERSPIEL

* LA COT

= @ e brodver un
iy i : A l s ifes 5 000 €,
I Y | s iy
sl : X o 10 000 € shon 2.2 de o jusgu’a 12 000 £
ﬁ:&;ﬂ"l-l-: \ ¥ ‘_,' Paur Une it 142 ch ou une Murena 5 de meme pulssance
% LEVOLUTION
~ Pour EnaLer fa version de base dquipée du 4-cylindnes Simea
REPERES 1 582 cm* de 92 ch, une version plus musclée devait moevoir
e muteur 21 dit Dowin commean & Peugeot of Renawt. Mals
& Rdge souhaitant en equipar son coupd Fuego, i & fallu
5e ahatire sur be 2 155 tm* d'origing Chryeler équipant la
Matra Murena g e e
un Kt 142 ch comprenant deux gros cabursteurs double
comps et i aderon amiére, Les demisrs kits ont &€ éomulés
avec |a Murena 5 aux caractistigees mohangies,

% QUE SURVEILLER
L Mursna n'est pas une diva, 563 MECBNIOUSS Bsues oe la
frande série sart robustes et d'un entratien asd, @ndis gue 53
structure galvaniste rsiste bien 3 |a comosion, A noter que les
Y biris da suspension amiane n'ont (A8 eGu cethe peotectian &
COUUE en acier L L sont dor: & survelllar de pres. Les seules difficuttés viennent
exran gyisl powill de | disponibilité de certalnes pléces, comme les rirodseurs,
T T vitrage o les faux arréee, Par-ailleurs, Maccassibilits
mécanigue sur |es versions 2,2 1n'est pas brllamte, ls Murena
f"avant pas &t congue paur recevoir e bioc Chrysiar
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40 ans de la Matra Rancho
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Article paru sur CHEBDO
concernant e 2** Salon Auto Moto Rétro
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du 13 avril 2017

Concernant {e 2™ Salon Auto Moto Rétro Dijon

< Sur le stand du
Club René Bonnet
Matra Sports,
Daniel Harguin

{a d.) aux cités
de Christian
Deroussiaux
présentent

la reconstruction
d'une Matra 650.
Remarguable |

19000 visiteurs, 40 clubs, 30 marchands. 17000 m?2, 400 vehicules exposés.

D microcar au V12111

De la vorturette fagon Solyto 4 la Lamborghini Espada, Iéventail est large et le visiteur a tout loi-
sir de fatre son choix.

Coté mises en scene, le club des Chevronnés bourguignons fait fort au méme titre que le Club Re-
né Bonnet Matra Sports. Sur place, Dantel Harquin et Christian Deroussieaux, membres actifs,
détaillent les derniers travaux sur la reconstruction d’une Matra 650 présentée sur leur stand.

Un visiteur a declare : « Coup d'essat, coup de maitre | C’est la premiére fois qu'il visite ce salon.
Il a fait une halte sur certams stands comme celur dédié a Matra, avec des Dijets et une 650 en re-
construction ».

(Une Matra-Simca Bagheera X de 1976, en bon état, a &té vendue 9000 £
7




Article paru sur La Vie de [ Auto du 23 mars 2017

-

PLEINS PHARES > La Matra 530 a 50 ans -

& Co s pas una
Weusion daptives.
It valant de la 330

st Bhen owsle,

= - S| patite gpartive,

La sportive des copains

Il y a 50 ans était présentée la premiére voiture congue par Matra : 1a 530.
Alors que l'industriel de I'armement commence a se faire un nom dans le sport automobile,
I'objectif est de convertir cette notoriété nalssante en réussite commerciale.

RALLYE MONTE-CARLO 1969

catégorie Rallye de Méditerranée, inédite & cotte &ditlon. Les “Matra-Boys™
(las pllotes de monoplaces de la marque) sont mis a contribution ;

Beitolse pilote la 530 bleue, Pescarolo |a blanche alors que Jaboullle,
qui o la charge de la préparation des voltures, court avec |a rouge. On greffe
au placide V4 un kit d’augmentation de pulssance déja utilisé par les Saab
de compdtition, qui disposent du méme moteur. La 530 se montre
compétitive, surtout sur la neige et Ia glace, Pescarolo parvient & obtenir

le 6° temps scratch dans I'étape Le Moulinon-Entraigues. Mais bientiit

les ennuls mécanigues se succedent : confronté i um bris de pare-brise,
Jaboullle est contralnt de parcourir 200 km la téte au vent. Des fultes
d'hulle Importantes, une consommation excessive d'eau puis des problémes
de boite de vitesses obligent |es trois équipages a abandonner.




ES 530 SPECIALES

|I mﬂnale
| Présents an Salan de Ganéve

Sﬂﬂla nEIau"aF | 196B, ca prolotype esi

de Virginio Vaire pour Yignale

Lortiste deosre en 1967 une 530 |
die prissdcle au prafil de la | L= designers 8'est Inspird
Fondation paur la recherche [
médizals rang

aujourd hul exp:

Matra de Remosantin,

Laser

| Wehelotti congoit en 1871
| um protobype Fulriele Hilliened

pai la LambBorghind Marral
sipnéda Berlono. Il en roprand
I ligne en coln et les portes

| papilon vitrdes.

Ca goupd artisanal a &bd imaging
en 1873 par Camile Dlebold
glyliste gul a bmanllie W Temps
Burodau da siylo Renoull
emhla et |a Matra
Bagheein esl évidente.

Congu an 1968 pour participar

au orftdrkum des Cévonnes,

= prutut'mn esi motorse par
G Fard. Il devait &tra pllota

de la 530 VS est abandonng.

FICHE TECHNIQUE

Moter : 4-cylindres en ' en fonle, en position centrale AR
longitudinale, arbre & cames latéral, B soupapes en téte |
cylindrée : 1 689 ¢cm® (30 x 66,8 mm) ; carburatsur :
Solex 32 simple corps / Solex 32 double corps (& partir
de 1969) ; puissance : 73 ch DIN a 4 800 tr/min [

TS ch DIN & 5 000 tr/min (& partir de 1969] |

couple maxi : 13,7 mkg & 2 400 1r/min / 14,4 mhkg

& 3 000 tr/min (& partir de 1963)

Transmission : aux roues AR par arbres & cardans
Kempf positionngs en oblique ; embrayage monodisque
a sec ; batte & 4 rapports tous syn{:hm_niséa

Trains roulants : suspansion AV ; roues indépendantes,
ressorts hélicoidaux et bras articulés, barme antiroulls,
amoriisseurs hydrauliques télescopiques a double effet |
suspension AR . roues indépendantes, bras longitudinatx
en caisson, ressons hélicoldaux, barre antiroulis,
amartissaurs hydrauliques télescopiques & double effet ;
direction & crémaillére | freins & disques hydrauligues ;
pneus AV el AR: 145x 14

Structure : cadre plate-forme autoporteur en thle
d'acier boulonné avec |a carrosserie en matériau
composite

Dimenslons-Poids : Lx | xh:415x1,60x1,20m ;
empattement: 2,56 m ; voies AV : 1,34 m / AR :
1,35 m; poids : de 840 kg a 935 kg

Praduction : 9 609 examplaires entre 1987 et 1873
(3731 M530A 4 732 M 530 LY, 1 146 M 530 3X)

Cote : de 9 000 € (M 530 SX) & 12 000 £ {M 530 A
coupe découvrable)

ACHETER UNE 530 AUJOURD HUI

La 530 est relativement rare mais pas chére pour autant. Pénalisée par
une image ambigua, sa cote est longtemps restée modeste. Sans atteindre
les niveaux de cote Djet, elle est aujourd'hul orientée a la hausse.

Un véhicule en bon état de marche et de présentation vaut 12 000 €,
mais un trés bel exemplaire peut prétendre & plus de 20 000 €. Les versions
les plus recherchées sont celles disposant du toit amovible, du pare-brise
fouilleté ot des rares jantes alu d'origine. Les éléments a vérifier :

b la carrosserie en époxy puis en polyester est par nature épargnée par

la rouille. Dessous, le chassis en tile non galvanisée rouille en silence.

D I'étanchéité du toit amovible est 4 contrdler. A défaut, le risque

de destruction des sleges et du plancher est réel. Il faut également
s'assurer qu'll se manceuvre sans difficulta et que les portiéres s’articulent
sans contrainte. Le contraire est le signe d'un chéssis plié sur le point

de rompre. Attention 3 une voiture qui ne roule pas droit : ¢ca peut étre

le symptome d'un chassis tordu !




s 2™ Salon Auto Moto Rétro Dijon
O a 5*” Parc des Expos

du 31 mars au 2 avril 2o017.

Pour la 2™ année consécutive, le club « René Bonnet Matra Spotts » ftait présent sous le Hall 1,
renforce par la présence du beau camion Atelier - Assistance de « Entretien du Patrimeoine Automobile
Francaizs». Le stand était composé de 4 wehicules

-Tne F 3 de 1964 pil otée par Jean Plerre Jaussaud.

- Une reconstruction du Diet « Tubulaire » en attente de son moteur qui est en cours de restauration.

- TTne reconstruction de Matra Simca 650 ¢ Tour de France », en cours de travaux sur son chariot
pour faciliter le déplacement.

- Un trés beau Dyet Eené Bonnet CEE 1 de Jean-Louis Lejour, adhérent local.

- Un moteur Matra & cylindres 1500cc avec culasses « Borgnes » de 1981

- 3 Macuettes ; Eené Bonnet, I 530 et 13 650, cadres sur la Matra 530 et vitrine pour vente de pig
ces du club sans sublier nos beaux parapluies.

Hotre stand a fait une grande surprise et forte impression par la présentation de ces véhicules, le camion
Atelier et surtout la IS 650 en cours de montage avec son moteur seul en attente de Boite a Vitesses.
Ialheureusement, une defection de derniére minute nous a empEché de présenter une belle Matra 530 L
dent c’est le cinquantiéme anniversaire cette année, nous n'avons pu gu amener une macduette 4" étude en
souftlerie de 530

Dommage que notre moteur V' 12 n'était pas en ordre de marche, car nous aurions pu accompagner les 3
séances de chauffe qu'il ¥ a eu en faisant chanter le ndtre.

Cela a été un bon salon, a réitérer et un grand merci aux R
organi sateurs. :

Club REMS et EPAF. Pére Noél. Responsahle W 530 ’

stand EELE—EFPAF

10
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S SORTIE D'ECRASSAGE
I~ 5.5 DIMANCHE g AVRIL 2017
N CANDES SAINT MARTIN

Par Ghislaine et Rene-Banard BOUCHET

C'est en Touraine a Candes- Saint- Martin que notre grou-
pe s'est réum cette année pour sa sortie décrassage. Nous étions une
trentaine de participants ¢e matin du 9 avnl 2017 au rendez-vous
sur le patking, route de Compostelle, ot nous attendait Jean-Paul
qui faisait signe afin de ne pas rater 'entrée du parking.

Danielle et Isabelle nous recevaient souriantes pour nous offnr café, jus d'orange, géteaux...

Elles nous remettaient les beaux parapluies aux couleurs du club RBMS que nous avions comman-
délors de I'A.G.

|

Chacomn a pu admirer
I'ensemble des 12 DMATRA
dont 1 AERODJET .8 DJET 2
MURENA et 1 RANCHO ain-
si qu'l RENAULT FLORIDE.
La couleur rouge était domi-
nante ce jour la mais heureu-
sement que Nanou est venu
' ““ avec son DJET jaune pour
| étre raccord avec la couleur
| du soldl qui nous a accompa-

b e "',.t'. gné toute la journée.

N
N

Aprés les  retrouvailles
“|nous sommes allés i pieds vers
ol l'embarcadére situé a 'emplace-
ment de l'ancien bac qui a laissé

Sur le parking 3 Candes St T — . = LR e
;—__:"-l' T i o ""h'q"#'ﬁ'

Les trois toues & embargie)

comme vestige l'ancien treuil ser-
vant 4 la traction.

Nous nous sommes répartis sur 3
toues cabanées pour une promenade
de 2 heures au fil de 'ean. La toue
cabanée est un bateau de Loire |
fond plat surmonté d'une cabane. Mg
Elle est propulsée par un motewr et [
parfois par une voile. Autrefois des-
tinée 4 la péche et au transport, elle
est actuellement parfaitement adap-
tée aux activités de loisirs.

12




Nous sommes montés & bord de « I'Etoile
qui Rit » , ce bateau équipé d'une chambre peut
étre loué pour passer une nuit sur I'eau. On a pu
admirer les villages a flanc de coteau et profiter de la
vue incroyable sur les bitiments en pierre de tuffeau
de Candes-Saint-Martin ainsi que de Montsoreau.
Nous avons profité des explications trés intéressantes
du batelier au sujet des fleuves Loire et Vienne, sur
la frontiére entre Touraine et Anjou ainsi que sur la
faune et la flore. 1 a attiré notre attention sur les
trous importants faits sur les berges par les castors.
Nous avons pu apercevoir des hérons.

Sur un des autres bateaux, les passagers ont pu participer a la
sortie d'un filet de péche et voir une anguille de prés.

Pendant ce voyage nous avons eu droit a une dégus-
tation de 6 vins différents du domaine « Des Champs Fleu-
ris » tout en admirant le paysage et en discutant tous ensem-
ble.

A la fin de cette promenade apaisante, les 3 bateaux ont
jeté l'ancre devant la Collégiale de Candes-Saint-Martin afin
d'admirer ce bitiment et permettre aux passagers de transiter d'un |§
bateau a I'autre ce qui a permis aux enfants de visiter les 3 caba- |
nes...

Ensuite nous nous sommes dirigés au volant de nos « bolides » vers le restaurant de
PARNAY ou une salle spécifique nous était réservée. Le repas appréeié de tous fut servi et les
discussions trés diverses continuérent entre tous les convives.

A la
fin du repas nous
SOMIMES  remon-
. |tés dans nos vé-
lhicules (qui
| avaient bien pnis
dla chaleur sur le
parking) pour
nous diriger chez
le producteur de
vins afin d'ache-|
ter quelques bou- |
teilles (avee mo-
dération bien en-
tendu!!!!)

Damelle a pris la téte de notre cortége et nous a conduit par des petites routes sur la
commune de Saint-Germain-sur-Vienne pour visiter une fabrique de gabares et de toues en bois.

Nous avons été regus par Bruno qui était 4 la barre d'un des trois bateaux le matin. 1l nous parle
avec passion de son travail. Il a appris avec son pére et son oncle. Il n'utilise que des essences de
pin et de chéne de la production locale. Pour faire ses bateaux, il se sert de troncs d'environ 40
meétres qu'il doit écorcer. Dans sa cour, il ¥y a une toue en construction sous un abri léger
pour le protéger des U.V. et de la pluie. Il fabrique environ deux toues a
fond plat par an. 13




Le bateau qu'on a de-
vant nos yeux ébahis fait 11 métres
et pése environ 2 tonnes. Avec une

| cabane dessus le poids peut atteindre 4
—| tonnes. Bruno nous signale qu'il fabri-
R que également des barques de dimen-
sions inférieures environ 5 ou 6 me-
tres. 1 nous montre son atelier et ses
i différents instruments. Suite aux ques-
tions poszées il nous apprend le nom
dun de ses outils, il s'agit dan CA-
| NAP . 1l s'agit dun genre de pied a

coulisse qui lui sert a prendre les mesures. Il nous apprend 4
quun bateau doit éfre remis en état deux foiz par an et L&
qu'ainsi il peut durer entre 10 et 20 ans.

Pour construire une toue, comme celle exposée, il lui faut| |
environ trois mois. Pour faire prendre la bonne courbure a
la planche de boisil faut progressivement « forcer » tous les
jours en prenant soin de ne pas casser la planche. 1l utilize
des clous forges comme autrefois et aussi des boulons. Pour I'étanchéité il doit passer sur certaines
jointures un bandage de feutre goudronné recouvert de téles galvanisées et cloutées . Ensuite il

faut passer une couche de carbonyle et

% L W”Eﬁ deux couches de goudron sur I'ensemble
- / ‘{\‘\ _ I"J f_#. | | du bateau.

,/E ; PR 77771 | Le prix d'une toue revient environ a
- : { {'r |

= 415000 euros sans la cabane et sans la

| | motorisation et celui d'une barque a
2000 euros . En 8 ans il a construit envi-
ron 30 bateaux de toutes sortes confon-
dues. Les acheteurs peuvent éfre des
particuliers pour des loizirs, pour la
chasze ou la péche ou des associations.
Il v a des demandes mais ce profession-
nel n'accepte pas plus que ce qu'il peut
creer car il veut respecter les délais don-
nés et privilégier sa vie de famille. Pour
finir notre héte nous montre ses filets a
arceaux qui lui servent pour la péche.

Vers 17 h 00 il est temps de se séparer, chacun se dit au revoir et reprend la route du
retour sous un beau soleil.

Merci a tous pour votre participation.
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= i Mon Baptéme
WLy :f‘- i I.,..' . ll.l-,_t — 1
e Y en MATRA

Par Lucas Babhut

J?étais en vacances chez mes grands-parents 4 Romorantin. Le jeudi, j’a aidé
mon onele a préparer les voitures et le camion pour les Classic Days. Mon frére et moi sommes
montés dans le camion le vendredi pour aller 3 Magny cours.

1 Patrick Jamin, Thomas et Michou sont passés par la société

_ s EPAF pour prendre 1a remorque avec I’Inaltera. Nous som-
g | mes partis ensemble en fin de matinée.

|

W On a roulé seulement a 110 km /h sur | autoroute avee le
o| convoi. Du coup comme le cirewt ouvrait qu’a 14h, on a dé-
jeuné i la sortie d’autoroute 4 Bourges.

Lors du repas, Patrick me demande s1 je voulais faire un tour
dans la MATRA 630. Je lui a1 dit tout de suite OUI mais je
devais demander 4 mes parents !!!!

En amivant 4 1a maison, j’a tondu et j’en ai parlé 4 ma mére
quand elle est rentrée du boulot.

Elle a dit OUI alors j’ai tout de suite été cherché mon casque
pour le mettre dans la voiture pour ne pas 1’ oublier.

Aprés une bonne nuit, on part de bonne heure au circuit. En
amivant, je vais au paddock voir Patrick avee mon casque. Je

lui dis « ma mére veut bien ». Par contre ¢a sera i la deuxié-

me session vers 14h car ce matin il doit roder les nouvelles plaquettes de freins.
Il me dit de venir plus tot pour mettre le siége au point et me donner les explications.

On déjeune sur le circuit et comme
convenu, je suis 13 4 heure. On me
prépare le siége. Onm’a pns douze

On est parti sur le cireuit et on a roulé
230 km'h. Par contre, quand il freine

1’ai la téte dans le pare-brise et quand
il aceélére, °ai le cul collé au fond du
si¢ge. On a méme doublé 1a F1 Matra
conduite par Henri Pescarolo. I a1 fait

3 tours et laissé 1a place 4 une autre
personne.

T aurais bien continué plus longtemps.
Trop envie de recommencer avee mon AX.
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Par Maryvonne Hardonin

Ca fait plusieurs années que 'en révais! Ca vy est, 1 at tourné sur le circutt de Ma-
gny-Cours, bien siir en temps que copilote mais je n’y croyais plus

Le samedi matin, on a vu tourner la dMatra 630 sur le

bien le pilote, s1 elle voulait bien ot parler pour qu’il i
m’emmene. Elle rencontre Patrick et c'est decidé

pour dimanche matin. ‘ i

L’apres-midi, Lucas fait 3 tours et la 630 est rentrée G ST

au box tombant en panne d’embrayage . Une fois de
plus, mes espoirs se sont done envolés car il v a plu-
sleurs annees, je devals monter dans le Napoléon et
au moment de partir, ma placem’ a été soufflée par la

fille du pilote Mos voitures bien alignées

alors que |’a-
vais le casque sur la téte. Décidement, 4 chaque fois, quelque

chose m’en empéchait Il v a deux ans, je devais monter avec

-'_?';""74:4 Guy Gearget sur le circutt du Vigeant et cette-fois 14, c'est
S |

4

mot qui était malade sous perfusions pendant 15 jours. I'at
quand méme toumné sur le circutt de Magny-Cours grice a
Bruno qui m’avait emmene dans sa Clio, me permettant déa
de connaitre de bonnes sensations de vitesse.

Bon, c'etait sans compter sur les connaissances de Danielle
qui, le dimanche matin, demande aux pilotes des Alpine ga-
rees a cOté de Matra, 5'ils acceptatentt de m’emmener. Surprisell C'est Philippe qui accepte et me fixe
leEV 4 10h 30 Dans le box des Alpine, deux voitures sont prétes: ' Alpine M63, celle qui a été res-
taurée par EPAF car elle porte la griffe EPAF et je pensais monter dans celle-ci. Mais on m’apprend
que 1'allais monter dans la seconde: une berlinette, qui, tenez-vous bien, a gagne le rallye Monte-
Carlo en janvier 1973 et éait pilotee par Jean-Claude
Andruet et sa copilote « Biche ». Je n'ai pas eu le plai-

sir de monter avec lui, car il était absent. En attendant
I'heure, 1"al vu plusieurs anciens pilotes dont Hennt

’? M Pescarolo qui a conduit la Matra F1 pendant tout le
B d‘ Week-end, Jean-Pierre Jabouille a cdté de sa Renault

.

Tl

_ \ F1 toute jaune et qui a habité avec sa maman a Vendd-
i \ me en Loir et Cher, ville ou j"ai habité pendant 25 ans.
: S Tacques Lafitte et Alain Serpaggi étaient aussi présents
sur le circuit
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L’heure approchant, mon casque 4 la main, bien que j étais confiante je commengais 4 avoir les
jambes en coton. Mon pilote, Philippe vient m’ expliquer qu’il ferai 2 tours avee une autre person-
ne, qu'il reviendrait devant le stand pour descendre cette personne ¢t me prendre aussitdt. C’est
bientdt I’heure, tout le monde commence a s’affairer autour des voitures, des coups de sifflets se
font entendre pour faire ranger les badauds afin de dégager la piste et voila les 2 Alpines qui se
lancent dans la course avee d’autres bolides pendant 20 mn de cireuit en faisant wvibrer
les ...chevaux. La berlinette effectue ses

deux tours et vient se ranger devant le
box. Vite, je me dirige vers elle. Clest
Michou qu vient m’aider & m’attacher et
¢’est parti. Philippe me fait signe avec son

pouce en I’air si tout va bien et s1 ¢a va
pas, on met le pouce vers le bas. Et me
voila projetée pour 3 tours de piste, frd-
lant les 200 a I’h en ligne droite; le plus
impressionnant, quand on arrive dans une
épingle, qu’il faut rétrograder, bien tour-
ner la téte au bon moment sous peine d’a-
voir le tournis et de repartir scotcher au

siége tout en roulant sur les vibreurs a r =
Frete & monter dang la berline

droite ou a gauche pour grignoter quel-

ques secondes et doublant d’autres véhi-

cules. Philippe changeait les vitesses presque en permanence et 1l avait les yeux aux « quatre coins
de la téte ». I’ avais confiance en lui, mais on serre les fesses quand méme et au bout de trois tours,
j€ commengais A  avoir
Super génial 11 chaud. Les quatre feux se
sont allumés rouge, le temps
de la course est done termi-
né, Philippe ralentit et nous
rentrons au box. Au moment
de descendre, je remerciais
mon pilote en lui disant sim-
plement que ¢ était super
génial. Et Philippe me répli-
o que: les Alpines ne tombent
pas en panne!!! Evidemment,
Wl j¢ ne suis pas montée dans la
i 630 mais ¢’était quand méme
™ une voiture bleue...

Merci, Damelle, merei Philippe, de m’avoir permis de connaitre ces sensations de vitesse et de
faire monter I’adrénaline.
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Par Chloé et « William »

Deux journées de plaisirs et de découvertes. Woihures, pistes, entre amis et apéros bien sur.
Nous avons profité dun week-end aux 10 ans des Classies Days sur le ciremit de Magny-cours a
compter les tours de la 630, et la formule 1 de 1968 avec son johe V12 condute par le Célé-
bre pilote H Pescarolo. Le beau temps était au rendez-vous le samedi, mais le dimanche, quelques
nuages sont venus sincruster.

Nous avons pu faire la Parade. Succeés! Powr cette année, Record bathu 956 voitures présentes sur
la piste, chacune permettant de reverser 10 euros a l'institut du cerveau et de la moelle épimeére.

Je voudrais remercier particuliérement le club RBMS powr son accueil et sa gentillesse tout au
long de ce week -end.

Sinceres salutations.

Plein les yenx!
Paroles d*un journa
liste: « Jen’avais ja
mais vi une tribune
se lever an passage
d’une Matra F1 ¥12
hurlante, encore
moins sous les explo-
sions chaotique d*un
an cétre. C’est pour-
tant ce qui vient de se
produire a Magny-
Cours vraiment placé
sous le signe de la
passion ».

Parole d’un spectateur: « C’est fornmdable de pouvoir s”approcher d’engins umques quu ont mar-
qué leur épogque. Ce n’est pas tous les jours que I’on assiste a la mise en route d’un V12 Ma-
tra » ,s’enthousiasme ce spectateur devant 1a M11 de 1968 qu'Henn Pescarolo remet en piste.

Pas moins de 11 anciennes formule 1
se sont alignées dans le stand Renault
Classic, dont deux premment régulié-
rement la piste | pilotées par Jean-
Pierre Jabowlle et Alain Serpagel.

Dimanche mdi
parade sur le cireunt




Carte grise « normale »

cG A2 ou « collection »?

A |
Par Gabriel Fallot

Lors de " Assemblée Génerale, Delphine donnait le depart de la promenade du samedi
aprés-midi et remarquit I’absence de la vignette CT sur le pare brise de mon JET. Jek

lu expliquais la raison et elle m’a propose d’en informer I'ensemble des membres du club. Me
voict done charge de mission.

Le passage en C& collection etant irréversible, 1l est important d’en connaitre les differentes impli-
cations avant decision 3 domamnes sont concernes:

La législation:

- Abrogation de 'obligation de declarer tous déplacements hors du département du lieu de résiden-
ce.

- Les plagques d'immatriculation noires sont avtorisées.

- Possibilité de conserver le véhicule en cas de classement V. E I vehicule économiquement irrépa-
rable par I"expert sauf destruction compléte (incendie totale par exemple) car les pieces pouvant
étre récupérables sont rares et chéres et peuvent espérer une seconde vie, voir une remise en etat
sous certaines conditions.

Le controle technique:

- Contréle spécifique (voir liste mstruction technique aimablement fournie par le centre NORIS-
KO de Monthéliard et publiée sur le site du club), ce document est en vigueur pour 2017 mais une
évolution est en préparation pour 2018 (on n'arréte pas le progrés). La nouvelle version sera diffu-
see dés sa parution. & noter que les véhicules d'avant 1960 sont exemptés de contrdle technique.
Voir article LV A n® 1752 et 1757,

-Le C.T estrenouvelable tous les 5 ans (au lieu de 2 et la vignette n’est plus apposée sur le pare-
brise. Bien sur, 1l ¥ aune incidence sur le prix (280 €) environ mais amorti sur 5 ans.

L.es assurances:

- Pour les véhicules de + de 30 ans en C. G collection, ["usage doit &tre uniquement a titre privé, ils
ne peuvent &tre utilisés pour des déplacements professionnels (trajets et commerciaux gratuits ou

OTErenx ).

- 31 vous souhaitez proteger votre voiture 4 hauteur de sa valeur réelle, vous devez la fare experti-
ser tous les 2 ans mais attention au montant de la prome.

Deux sujets ont éte évoquées a 'AG
- Restriction de circulation dans Paris bientdt étendue a d’autres grandes villes.

La FFVE (Fedération Frangaise des Vehicules d'Epoque) est intervenue aupres du gouvernement
pour plaider la cause de nos cheres protégees, 1l en résulte une libre circulation pour cette categorie
(toujours vehicule de + de 30 ans avec CG collection).

-Taxation sur les voitures de collection

Le vehicule de collection est devenu une source de spéculation pour certains, nos fonctionnaires de
Bercy se sont penches sur ce qui pourrait ére un gisement pour la caisse de I'Etat, mais d’aprés les

infos de la FFVE, rien n’ est envisagé pour I'instant ... A suivre
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A priori, le choix d’une CG collection présente certains avantages, a chacun d’en décider.

D’autres articles sont a voire disposition sur le site internet du club:

INSTRUCTION TECHNIQUE: Adaptation des controles pour les véhicules mis pour la 1ére

fois en cir culation avant 1960. (28 pages. Date: 27/10/2015)

INSTRUCTION TECHNIQUE: FH- Veéhicules de collection (7 pages. Date: 27/10/2015).

Quelques articles issus de ’hebdomadaire « La Vie de I’ Auto »

CONTROLE TECHNIQUE 2018

Auler ma 2018, une grande refonte européenne du contrile technique

{CT) vaapporter des nouveautés, Laplus importante est la création d’un

troisiéme nivean d’observation:
Ohservatl on mineure inscrite au rappott.
Ohservati on maj EUre soUtni se 4 contre-visite sous deusx mois.

Ohservation critique @ le propriétaire a 24 hpour amener son véhicule
chez un réparateur.

Apart cela Uexemption de contrdle technique pour les voitures anté-

rieures 4 1960 en carte grize (CG) collection et les poids lourds en CG
collection est & la signature, o’ est une gquestion de semaines. LaFFVE
n’est pas favorable 4 Iexemption des woitures, ¢ est pourgquoi elle éu-

die, avec les réseaux de contrile et les compagnies d’assurances, la pos-

TELEX

DERNIERE MINUTE:

LE CONTROLE TECHNIQUE-
PARTIELLEMENT ABROGE

Mous lattendons, le décret est paru
au Journal COfficiel le 23 fvrier (n®
2017-208) et a été immédiate ment
mis en vigueur. Il abroge la directi-
ve 2009740/ CE, notamment ces
articles 2 et 3, pour suivre la direc-
tive 2014745/ TTE du Parlement
européen et du Conseil européen
du 3 avril 2014, relative au contrd-
le technique périodique des wéhicu-

sthilité d’un contrdle volontaire 440 €, remboursés par les assureurs les. En clair, ce décret exempte de
collection & raison de 8 € par an. Le CT ne sera plus nécessaire pour

établir une CG collection i pour vendre un véhicul e dispensé.

contrdle technique périodique les
automobiles constrites avant le

ler jarvier 1960 et immatricul ez

L& VIE DE L’AUTO N® 1752/ en1 carte grise de collection , ainsi

que les poids lourd en CG collee-
RESTRICTIONS DE CIRCULATION tion.

Le point qui fache , depuis le ler juillet 2016, est passent en CG collection. Bdals cela ne régle pas la question
I’éviction des wehicules anciens des villes, Faris en  des voungtimers mis en circulation entre 1987 et 1997,
particulier. « Il ¥ a deuxtypes de restriction de cir-  alors que certains sont utilisés en collection , reconnait le
culation: cellesliges aux pics de pollution, appli-  président . « Anne Hidalgo et ses équipes sont conscientes
cables & tous et particulifrement aux véhicules de du probléme, nous nous efforcons d’obtenir un nouveau
plug de 20 ans. Mous comprenons leur mise en ceu-  rendez-vous pour aborder cette question. »

vre etle civisme impose de 2y tenir » annonce
Alain Guillaume. « En revanche, la FFVE s'est
positionnée pour défendre les anclennes lorsque les

La décizion qui en sortira pourrait faire jurisprudence dans
d’autres villes tentées de subvre ’exemple de Paris. La

FFVE a d’ailleurs sollicité un rendez-vous auprés du prési-

restrictions de circulation Sappliquent tout 'année . . ] .
; . oF ; dent de 'association des maires de France Frangois Ea-
et vizent essentiellement les véhicules d’awvant :
rouin.

1997.La FFVE a obtenu de la MMairie de Paris que

les wehicules en carte grise de collection et parcou- I ayrre probléme estla différenciation entre un véhicule

rant un kilométrage trés faible puissent continuer & g plus de 30 ans en CG normale et en CG collection,
circuler. Cette solution peut concernier tous les

vehimales de plus de 30 ans , & condition qu’ils

puisque les plaques minéral ogiques sont identiques. La
FFVE envisage de créer une vignette Crit’Air de couleur or,
réservée aux C G collection.
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MATRA JET

) (V=" d Chonneur en circuit
Par Claude Pedarribes

Mes chers amis passionnés de MATRA !

P avais I’habitude de me rendre au garage Matra, boulevard Murat, acheter des Jets d’ oc-
casion pour lesquels j’avais une forte demande suite i notre action trés motivée et aux résultats
sportifs glorieux dans notre région comme sur le plan national et international.

En février 1969 le « Jet Pesca » venait 4 1a vente boulevard Murat. Je n’ai pas hésité une seconde,
je a1 acheté. Son motewr 1470 c.c. préparé par Bolande était inutilisable.

A Nogaro, les coupes de Piques étaient proches. Nous avons préparé i la hite un moteur de Jet 6
avee seulement une mise en eylindrée de 1296 c.c. pour participer  la course groupe trois Cham-
pionnat de France.

Ma Matra état seule, face 4 une « armée » d’ Alpines. Bon nombre étaient préparées d’usine et j’a-
vais en face les meilleurs pilotes.

Le quatnéme temps aux essais me plagait en deuxiéme ligne ala corde derriére Jacques Coulon,
pilote en Formule France, Vial et Avril, qui furent les premiers au championnat de France des eir-
cuits en groupe trois cette année-1a.

Dés le départ, plus puissantes que ma Matra, plusieurs Alpines m’ont doublé et 4 I’1ssue du pre-
mier tour nous étions en file indienne avec it Alpines devant moi.

Je dois signaler que ¢’ était Roger Dubose (gagnant de la course MEP le méme jour 4 Nogaro) qui
me faisat le panmeautage. C’était un merveilleux pilote mais aussi un merveilleux ami. T 5 est tué
en Belgique le 21 jullet 1973 sur le circuit de Spa-Francorchamps.

Les Alpines survireuses me permettaient, grice 4 mon moteur central, de les doubler 4 Pintérieur
des virages et d’entamer la ligne droite suivante avee une vitesse imtiale supérieure, bonifiant mon
avance aprés chaque virage. Il m’est arrivé dans cette course de doubler deux Alpines dans le mé-
me virage en bout de ligne droite.

Au sixiéme tour j’étais en téte avee six secondes d’avance sur le deuxiéme. Par prudence 1’ a1 sou-
lagé mes régimes et conservé mes six secondes d’avance jusqu’a Iarrivée. Jacques Coulon n’a pas
été classé. 11 a abandonné dans les premiers tours, mais le jour méme il a terminé deuxiéme en For-
mule France derriére Micuset.

C?était une belle legon que modestement Matra a infligé aux Alpines d’usine.

Ci-joint le classement de cette course et deux photos de mon Jet menant la vie dure aux Alpines.
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Avee cet article concernant les cir-
cuits, je vais vous parler de quel-
ques succés obtenus grice i cette
merveilleuse Matra Jet.

J a1 participé i une épreuve Grand
Tourisme et Prototype lors des
coupes de Piques 1970 4 Nogaro.
Je me suis battu avec une Porsche
911 R (trés allégée avec 240 cv)

pilotée par Touroul, pilote d’usine,
toujours derriére lui sans pouvoir la doubler. Je perdais dans les accélérations mais je le rattrapais
dans les virages. Retardé dans les dépassements d’autres véhicules, j avais gagné deux secondes
sur son meilleur temps en le rattrapant. Ci-joint deux photos de la Matra derriére 1a Porsche.

Pour les coupes d’Albi en 1966 j’avais couru sur un Jet 5 Luxe de série en gagnant la classe mal-
oré un superbe téte-a-queue i 150 km'heure en sortie de la grande courbe.

En 1970, dans la course écurie qui se déroulait le matin du Grand Prix de Pau, j’avais la deuxiéme
place derriére une Porsche 911 R d’usine (240 ¢v). Elle me prenait 40 métres dans la montée de la
palmeraie et 80 métres sur la ligne droite avant les tribunes, mais 4 chaque tour j’étais 4 son mveau
en sortie du virage de la gare et dernére elle sans jamais pouvoir la doubler dans tout le sinueux
parc du Casino. Rattrapant la Porsche aprés des dépassements, j’avais gagné plusieurs secondes
sur son meilleur temps. Jean Bruneau, speaker de la course avait signalé que j’avais tourné plus
vite que le meilleur temps du Grand Prix quatre ans plus tét.

P a1 couru a Montlhéry lors de la deuxiéme coupe Matra Jet avec un Jet 5-S 1100 c.c.. a1 gagné
cette catégorie et Villanuava, concessionnaire Matra 4 Bayonne, avait gagné la catégorie 1300 c.c..
Nous avions regu tous les deux une couronne de fleurs remise par Madame Lagardére. Je n’ai ja-
mais ¢u de photo de cette épreuve ; s1 quelqu’un pouvait m’en procurer, j’en serais trés heureux.

__ A 1’ocecasion du Rallye des Ga-
' “ﬂs‘{% ves, j'avais ’habitude de ga-
: W gner la course sur le arcuit de

Nogaro, a part I’année ou Ra-

enoti m’avait battu avec une
Alpine 1800.

1Je regrette a présent de ne pas

~ |avoir pu (ou su) prendre le

© “|temps de participer 4 de nom-

i |breuses courses car ma Matra

§ | était trés supéricure a toutes les
| voitures de sa catégorie.
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Nogaro Paques 1970: Course groupe 6 Proto

4 photos en course,

séné derriére Touroul que je n’ai jamais pu doubler

Ci-dessus: depart de la course groupe 6 Proto
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Gmmp.&?ﬂl'! Paoprses Nogare e 7 Avwd A967 4054

CLASSEMENT GEMERAL GROUPE 1. Meilleur tour CLASSEMENT G. 3 -GT-
i 141 AUXEMERY 23-52 3+ 1114 meill tour
2 131 LABEDAN - 23 55 & 111 2 1 184 PEDARRIBES 22 49 7 1064
3 155 DE _ﬂﬂISSIEJJ 26001 111 4 2 114 AVERIL 22 55 3 1061
4 138 BOCHET 24 14 5 1119 3 180 VIAL 22 57 & 106 4
5 132 LAURENS 24 19 8 1115 4 193 FOURCHE 22581 1064
6 140 DOSCARDIN 24 26 3 ;55 b o 5 176 LIMONDIN 22596 1073
7 123 PALAYER 24283 1121 6 189 COUVEZ 23247 1087
8 145 LEROY 24 33 3 421 7 148 CASTAIGHE 23 31 8 109 2
9 157 LALAMDE 24 33 7 1117 B 173 CGIARDINI 1116
10 135 ROUVIERE 24 38 &4 S I b 9 192 QUEVREUX i1i0e
11 140 CHARLIAT -24 443 1117 10 179 CHOBERT 110 .
12 129 DARREYRE 1156 11 190 DISSERIE i063
3 136 OUART 1 .15 5 12 186 PERIEN 1117
14 133 PAUGHAT i3 187 GIRESSE 1113
i5 127 CAVE 14 181 ALVES 111
16 143 AUGER 15 183 HOUNEAU 1113
17 147 DUFRAT 16 108 HOUX 113
1a 150 CAPIN 17 118 GOLL 1117
19 137 CESARD i8 182 LAGEL 113 3
20 125 MALHERBE R.
23 144 LAFITTE CLASSEMENT PAR .CLASSE
22 156 LAFARGUE :
23 146 MOUNIER Groupe 1
24 151 GIRARD }
25 129 VENDEVILLE une seule classe + de 1000
26 126 LOZNEANU | Groupe 2 et 5
27 © 183 TIMONIER | SREEA
28 134 ROUVIERE une seule classe 4 de 1000
2 130 MANDRILLON Groupe 3 =
n-n clazsé 128 BACHELIER 0 a 1000

1 GIARDINT Honda
CLASSEMENT POUR LE-{.‘.RITER.IHH NATLONAL i fenisin fouia
Grovpe 1 + de 1000
1 AUXEMER? Yannick Sans changement pour les 7 premiers
2 LABEDAN  Hervé du classement général. '
it BUOCHET HMaxime
L LAURENS Alex Grovpe iugg &
5 BOSCARDIN Pierre L m— Abarth
& . ek aaney 2 SAMSON Honda
Groupe 2 et 5 " & de 1000
i GABORRIT Jean=Claude Pas de changement dans les 6 premiers.
2 LE GUELLEE ~ -+ 7
3 ERUCH Francis COUPE DES DAMES.
& CAPDEVIELLE Pierre
5 POMARD  Jacques 1 Madame Marie-Pierre PALAYER.
¥ AUZOLLE Jacques
Groupe 3
i PEDARRIBES Claude
2 FOURCHE
3 LIMMMDIN J.Plerre
& CCOVEZ
5 QUEVREUX
3] CHOBERT

24




MATRA Jet en groupe 6 a Nogaro — Padques 1970

| S

Gérard Larouwsse,

Groupe 4 : démonstration de Larousse

Garard Larousse était venu avec 1s nouvelle
Porsche 2.2 | groupe 3, ce qui veut dire :
strictement de sdrie. || avait la voitura victo-
reuse du rallye de Subde, pilotée par
\Waldegaard. Larousse effectus les essais
aver des pneus nomaux (Michelin X VR) et
nous fit un festival de dérapages. Pour la
course, il préféra monter des Racing. La
Parsche orange prit le commandement dés
le départ, suivie par la meute des Alpine.
Vial passait en seconde position, devant
Fourche, au 4° tour. Fougquin, alors
deuxibme, s'arrétait aux stands puis repar-
tait en dernibre position. Celui-ci fit alors
une belle remontde, se retrouvant en
quatritme position, derribre Fourche qui
attaquait evec bro I'Alpine de Vial qui
semblait trés difficile &4 passer en courbe
{c'est le moins quon puisse en dire).
Larousse terminait 1%, ayant fait uns
suparbe démonstration de pilotage. Vial
hattait Fourcha in extremis et Fouguin,
4", dtait le premier national.

Groupes 6 et 7 ; Wicky devant Rouveyran

On attendait avec impatience de voir le
comportement de la JS de Ligier, face aux
Porsche 910 et 907 du Team Wicky; sa
victoire & Albi, bien gque trés nette. ne
fut pas des plus probanies, par manque
d‘adversaires. A Mogaro, l'opposition était
sdrieuse et, malgré cela. Ligier signait le
mailleur chrono aux assais, 57 4. Rouvey-
ran pilotait pour la premiére fois la Porsche
807, huit cylindres, prétée par Wicky, et
avac laguelle ils feront Jes 24 H du Mans.
Wicky disposait de sa Porsche 910. Larrisu
prenait le départ au volant de sa Porsche
906 mais n'avait pas pu effecluer les essais
officiels. Rouveyran s'adjugeait le deuxidme
temps, devant Wicky et Kruch, Ce demier
pilotait pour la premigre fois une barquetta
anglaise, la Lenham, mue par un moteur
Lotus de 1 B00 cc. Un autre national, Pierre
Gare, pilotait une barquette Méan animés
d'un moteur A16 TS. Pedarribes s"alignait
sUr 500 proto Matra propulse par un moleur

L Ral

Gordini 1 470 cc et dont las parformances
ndtaient pas négligeables.

Sur la ligne de départ. Rouveyran mordait
légirement et grignotait quelques centi-
mitres lorsque le drapeau s'abaissa. La
Porsche 907 partait donc en téte, suivie
de Wicky. Larrieu et Ligier. Au cours du
premier tour, la J5 partait dans le rail de
protection, & l'entrée d'une courbe, I'sccé-
Krateur &'étant blogué : Ligier abandonnait,
nous privant d'une belle lutte en perspec-
tive pour la premigre place et du bruit mer
veilleux du 1 800 ec Cosworth qui toumnait
comma une horloge. Aouveyran dtait désor-
mais seul en tite slors que, derribre
Larrieu avait pris la deuxibme place & Wicky.
A mi-course, la Carrera 6 s'arrdtait, ayant
perdu un pot d'échappement. En troisiéme
position. venait Touroul, sur Porsche 971,
qui avait passd Pedarribes st Kruch. Las
positions restaient les mémes jusqu'd 'arri-
vée et Rouveyran passait devant le drapeau
& damiers avec 26 secondes d'avance sur
Wicky. Ce qu'il ne savait pas, c'est qu'il fui
en fallait 30 pour rattraper son handicap da
30" de pénalisstion, consécutive & son
départ « volés. Wicky I'emportait donc de
4" devant Rouveyran, passablement dégu
par cette sanction & posteriori, La Lenham
de Kruch avait fait une bonne impression
pour sa premibre sortie et sera trés compeé-
titive au Critérium national. On ne peut en
dire autant de la Mean dont le motsur
tournait sur trofs cylindres en fin de course.

Formule bleue : les deux favoris out

La formule bleue se porte bien en 1970 et
le niveau semble meillaur que I'an dernier.
Déja. aux essais. trois concurrents égalaient
la record du tour étebli par Dubos : Les-
gourges, Couderc et Jasger tournaient en
1'02" 9, ce qui est un bon temps moyean
de Formule France. Lesgourges partait en
pile position avec un trés bon chrono de
02”2,

La course fut aussi de qualitéd ot, dds le
départ, Lesgourges se détachait, entrainant
Couderc dans ses roues. Darribre, le peloton
dtait dirlgé par Jaeger. Morello et Mauron,
Lintérdt se portait sur les deux hommes de
téte gui se suivalent roue dans roue,
Couderc restant en position d'attents. Mal
lui en prit, car au 16" tour, Lesgourges
partait en téte-a-gueua et Couderc ne put
malheureusement |'éviter. Lesgourges s'en
tirgit avec un train avant ouvert, Couderc
abandonnait sa Mep beaucoup plus abimde,
Jaeger se retrouvait en téte. suivi de
Morello el da Mauron. Guinand était fort
bien revenu aprés avoir passé quatre
concurrents et terminait 4. Martinaggi et
Tucom, bien placés en début de course,
s'accrochaient et devaient abandonner dbs
le troisibme tour.

La formule bleue sera certainement inté-
ressante & sulvre car la lutte pour la
premiére place promet d'étre chaude avec
des pilotas tels que Lesgourges et Couderc
qui a déja fait une forte impression & Albi,

i

Classement groupe 2

1" Geurle |Bscort TC), moyenne
04,802 km/h 2 Wilmant {Escort TC).
3 Tunmaor {RE G). 4° Garing {Ford Ca-
pri). & Bardind (R GL & 1 tour &
Guérin [R8 G). & 1 teur. T Fangouss
(RBG), & 1 tour. B® Tapy (AR Gl & 1
four. 9" Vignes [R8 G), & T tour 107
Gérald (RB Gl & 1 wur, 11" Rouvibra
(A8 G), & 1 tour 12° Capdeville (NSU
TT). & 2 tours, 13" Pasguior {NSU TT).
& 2 tours,

Aocord du tour @ 143, au 8 tour,
an 1° 03" 1. Moyanne ¢ 99,0565 km/h,

Classament groupe 1

1" Auxemary (A8 GI, 23’ 31" 7.
moyenne ; BO, 383 km/h. I Tilmant
(oMWW 2002 I, 23 47 3. 3" Sape
(BMW 2002 T1]. 23" 507 1, 4" Barraud
{BMW 2002 TN, 23 BO™ 7. B° Pafit
{BMW 2002 TI), 23' B3" 7. B" Aroro
[BMWY 2002 Til, 24" 18~ 3, 7" Sabathe
(A8 Gl 24 19" 7. & Maguine iAlfa
Romaoop), 24' 25" 6, 9" Hordy (A8 G),
24' 31" 4 10" Lefite (RB G),
24 38" 7. 11" Bouchet (RB G}, &
1 wur. 12° Fallo (Mecedes 220 SE].
& 1 tour,

Record du tour : Sage, au 3° tour
gn 1° 09" 1, Moyenna @ 91,276 km/h.

Classement groupe 6

1" Wicky [Porsche 910}, 20° 22° 7,
moyanne ; 103,168 km/h, 2° Aouvey-
mn (Poreche 907), 206 26" 6 (30" de
pénalisation). 3* Touroul (Porecha 211).
b 1 tour. 4° Pedorribves (Matral, & 1 tour.
& Hruch {Lanhom), & 2 tours. & Lamo-
el [Morgen + 8l & 2 tours, 7 Gare
(Midanl, & 3 tours.

Classement groupa 4

1* Larousse (inter.) (Porsche 211 5),
16° 25~ 7. moyenne : 85,980 km/h
2* Vial finter.) {Alpline 1300 3}, 1§
38" 8. 3 Fourche (inter) (Alpine
1300 81, 1A' 39" 2 4" Pooduin {nat. )
[Adpine 1300 8), 17" 04" 2, §° Leblanc
(nat.) (Porachel, 17° 06" 7. 6" Debussy
{nat.) [GT 41, 17" 1687 1. 7° Cuevrew:
{not] (Alpine 1300 S), 17" 18" 4
8° Claverie [net) (Alpne), 17° 18" 3.
9° Talfumier (nae ) (Mpinal, 17° 157 7.
10" Goral (nat) (Adpine), 17 277 B
11" Morn [nath (Alpinel, & 1 tour
12" Torgue (inter.) (Lancig). & 1 tour.
13" Audry (met) (Alpine). & 1 1our
14° Augler {nat) {Alpinel, & 2 tours.

Classament Formule bleue

1" Jaeger. 21' 18" 7. Moyenna ;
a8 850 km/h. X Morello, 21° 377 &
3 Mauron, 21" 42" 8. 4" Guinand,
21" 437 6. 5 Benolt, 21° 44", &
Brouzes, 21" 49", T Besqueuw, 21
49" & 8 Barreyre. 21° 60" 2
9" Rorbach, 22" 08", 10" Boscardin,
&1 tour. 11" Lesgourges, & 4 1ours
12" Cousdore, & 4 fours.

Record du towr @ Leagourges. 8u
16" wour, en 1 01" 8. Moyenre
101.893 km/h.




= fa cuisine

f -l.'- - W | -

Le Gibrou: vieux dessert économique du saumurois

1 Passer rapidement les prunes sous l'eau (fravailler les fruits
polgnée par poignee ).

2 Ecraser avec les doigts. Retirer quelques noyaux. Ceus qui
restent apporteront leur parfum. S _

3 Mettre les prunes dans une cocotte a fond épais, faire cuire &
feu doux, a couvert, avec la mélisse.

4 Tourner de temps en temps pour que ¢ane prenne pas au fond.

5 Tout 'art est de sentir quand c'est cuit: on doit encore avoir des
morceaux entiers et non une comp ote,

& Enlelt;er_lgs noyaux apparents et un peu de jus s1 c'est trap
iquide.

7 Laissgr tiédir, goliter, ajouter du sucre st besoin.

2 Mettre au réfrigérateur, ce dessert e sert bien frais avec une
traniche de brioche ou avec une faisselle de fromage blanc.

9 On peut le tartiner le gibrou sur le pain pour le gofiter

Ingrédients pour 4 personnes

s Prunestrés miires (voire un peu tachees,
pas presentables dans un plateau de fruts,
ramassées sous 'arbre ou achetees abas prix
en fin de marche. La meilleure: la Ste Cathe-
rine de fin aolit & mi-septembre) : 1 41,5 kg
s JSucre (Un peu)

Feuilles fraiches de melisse (un peu)

Les mots cYoisés: Les anciens pilotes exaton: Maswonne)

A B C D E F G H I I K L

M N

Horiz ontal:

1.: Personne avec qui on est 11 d*une
affection réciproque.— Pas beaucoup.

; I

— Fil de mowon. 2.: Transpire.—
Filcte d'usine en 1965 et surnomme
Papy.d. : Orffice.— Coule de source.
4d.: 1 remporta le GF de MWonaco.
5. : Dialecte chinois.— Départ.—

Erléwe.— Langue du Sud. 6. : 1 avait
un copilate féminin.— Tauz.— Pour
montrer. 7. : Affirmation.— Personne
qui tierr quelque chose. 8. @ Em
bryons d'une tige.— Mote. 9. @ Pro-

nom démonstranf.— Article mascwr
lin.— Pour mesurer le temps avec du

10

11

Yertical:

zable. 10. : T devient ler Francais
triple wvatqueur aux i4h du bdans.
11. : Expatriation.— Prerment averla
mairl.

A: Pilote écossais. B, @ A le.— Premier.— Il a participé au Dalzar avec Brasseur. C. @ Exprime la similimde.—
Chef élu des anciermes républiques de Venise. DL @ Oiseau échassier.— Poids lourd. E. @ 1l a imposé le moteur

Turbo. F. : Nouidles.— Article au pluriel. G. @ Blousé.— Combat de deux personnes.— Contrile

Technique.

H.: Ttilisat.— Eprewwre avant la course. I @ Deus woyelles.— Swurface. J. @ T a été favori de Ligier.— Billet du
Trésor. K. @ Symbale de Por.— Qui se rapporte a Pincimité. L. @ Pensée.— Atome portant une charge électrique.
M. : Particule du dialecte provencal.— e aularge de la Rochelle. W, @ Choisi— T a été amoureis de Brigirte

Eardot enn 1971,

bl
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