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CLUB RBMS



Le mot de (a Présidente

Chers et Cheres membires

Nous avons déja fini e premier trimestre et déja fait deux sorties club. On se
remet tout juste des Classic Days. Bien sfir, il y a eu quelques pannes. On a vu
un beau spectacle sur la piste avec Henri Pescarolo car [a pluie ne Parvéte pas.
On confirime tous qu'un Djet west pas éfanche. Merci a monsieur GAVEAU pour
sa premiere sortie en Djet & Magny-Cours qui est venu par la route.

Vous pourriez live le détail de la sortie dans les pages suivantes.

Comme on vous [avait annoncé, Olivier Legriffon a passé le Djet a son pere.
Vous pouvez toujours aller les voir sur les civcuits,

On commence & préparer PAssemblée Générale alors, on vous rappelle la date :

26 et 27 septembire. Vous pourrez voir l'exposition temporaire au musée sur (a
mairgue FERRARL

Le club ne sera pas présent au circuit de Vichy, mais vous pouvez vous y rendre
en spectateur pour admirer les Matra avec Henri Pescarolo.

Bon sur ce, on re-prépare les valises pour {a sortie annuelle en Normandie et

Jespere sous le soleil.

Quel Club dynamigue, mercl les membres actifs!!!

Une adresse importante!!!

VYehicules-anciens.Ir

Acette adresse mail,

vous trouverez des synchros pour BV Estafeite:
Synchros 1 et 2 : 40 €

Synchros 3 et 4 : 24 €

Recherche transmission compléte {5246)
pour Matra Djet V

Contactez Jacques Jollain au 06 07 13 30 09




Couverture Jean-Pierre Beltoise
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Carriére de Jean-Pierre Beltoise

Victoire au Grand Prix de Monace 1972, |sraguliers, dans les pires conmtions : san meillews résultst en Formule 1.

| 1963 [T e e e
René Boaret Jet il termine dnzikme
et remportelindice dnerpitique.

i b

EL . S

L'apaye do la René Bonnat ap

ke teeribla accldent de
Faims qui, en 1364, & Failll rmettre i terme baa carribre,

\TiE

Grand Prix de France F3, Reims 1965 : LN an AprEs san
accident. Beltoise remports |s wictalre au volant da sa
Matre [au premier plan)

12 Classic & Sparts Ca

Fewrier 2015

B ! g i

Jear-Plerre s'est essayd au rall o, commaeici en 1568 au volant
£'une Handa WE00 a1 Critdeium des Cédvannas [shandon).

Grand Prix oe France 1969 : Beltolse colffe la Brabham
du Jacky lckx U potesi st terming deuxiems derriare
Stewart, dgalamanit sur Mara,



Le Plus populaire
des pilotes francais

(Qui aurait pu penser que Jean-Pierre
Beltoise, toujours ausst energique et
plein de vie, disparaitrait aussi brutale-
ment? Il a pourtant tire sa réverence le 5
janvier, 4 la suite d'un accident cardia-
que, alors qu'il séjournait a Dalar.

Ne en 1937, Jean-Pierre Beltoise a pro-
fondément marqué le sport automobile
Il commenca sa carriére sur des 2 roues
entre 1961 et 1964 totalisant 11 titres de

Champion de France de vitesse.

Habitant Montlhery, il passe a 1'auto-
mobile en 1963, chez René Bonnet on
il débute au ERallye des Routes du
Nord avec Georges Bonnet; cette mé-
me annee, il signe la 11e place aux 24
Heures du Mans et la derniere victoi-
re de Rene Bonnet a I'indice energeti-
que, au volant d'un Aérodjet. Sa car-
riégre mangue pourtant d’étre etouffée
dans I'ceuf dés 'annee suivante o, le 3
quillet 1964, sur le circuit de Reims, sa
Fené Bonnet dérape sur une tlaque d'es-
sence et sort de la piste 4 pleine vitesse
Jean-Pierre, ejecté, reste 3 jours dans le
comna et 10 mots a Phdpital Il perd I'u-
sage de son coude et il demande a se
qu’il soit bloqué en posttion plide pour
continuer a pilcter

Jean-Plerre Beltoise et Jackie Stewart lors de l'hommage
rendu en 2013 a Francois Cevert, dont Jean-Pierre avait
épouse la sceur, Jacqueline.

1969: Sa meilleure saison! En F1 marquant 21 points et termunant
5e du championnat du monde aux cote de Stewart avec une Matra-
Cosworth. I1 est donc le plus populaire des pilotes francais. Ste-
wart part chez Tyrrel et Jean-Pierre devient premier pilote
chez Matra dont la F1 adopte le moteur V12,

Jean-Pierre Beltoise a su transmettre sa passion a ses fils Anthony
et Julien qui font une carriére dans le sport automobile.

1000 Km de Paris 1969, circuit do Montihsry victoire avec
Hunri Pescarclo, & bord d'une Matra M5 ESD V12 devant une
astra Matra confige 3 Redripuez et Redman. La méme annga
s |a méme voiture, Beltotse termine guatrizgme au Mans,

wvac Piars Cnu‘qgl Sonmeilleyr résultat sux 24 Heures

I

g = 2 R
Cetta BMW 5301 lul permet de ramperter an 1977 Lo titra
oe Champion da France da Production

-
L

= 1000 Km de Dijan LF73 falsant dquipe swes Cevert, il Dans s apndas 1380, bes Peageot 305 Turba de Beltoiss
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LUXIXPO , salon du 5 au 7 décembre 2014 d Luxembourg.

MATRA était 4 lhonneur pour ses 50 ans, les Luxembourgeois ont fait fort pour celui-ci. Matra avait
uneplace de chotz, tres bien représente par EPAF et Dany Chamfrault pour le hMusée Matra de Romoran-
tin sans cublier les privés qui ont amenes detrés belles vottures pour ce salon, Il v avait représente du

Missile a I Avantime. Pour ceux que je connats, T Herry avec le Djet WV, IM Prelot avec 1a 53013, Fa-
brice Mercier avec la Bagheera I, Thierry de Bank avec 'Espace L

Il v avait untrés bel éventail de véhicules Matra du debut de la firme pour les routiéres aus voitures de
Sports et Prototypes avec 4 la clé la Matra 670 B qui a remporté les 24H du Mans en 1972 et la WS 11

de Jean Paul Humbert Pas moins de 8 voitures &tatent sorties du musée, sans oublier le véhicule ' assis-
tanice

2 =3

Four 'occasion, le Pére MNoél i Photos de Draniel Harquin (dit le Pere Moél )
et de Damien Prelot (530 L0



Dommage que ce soit un salon plus axe sur les voitures de Sport actuelles préparées et sur le Tuning.
Il v avait par contre une trés belle expo sur des motos, Harley, enfre autres et anciennes.

Il v avait des Miss comme vous pouvez le constater qui étatent la pour la photo 11
C’était quand méme bien Il et vive MATEA Sports |1, La biére était bonne et coulatt a flots 11




Expérience de conduite

Par Jacques Augier

Lors d’une visite 4 'EPAF mi 2013, ' ai entrevu un Djet bleu en cours de restauration.

Depuis cette date je m’informe
régulierement de sa progression.
Fin 2014 a I'intiative de l'un de
mes collégues Matracien et avec
la complicité de la famille Hum-
bert, "at regu en cadeau de depart
en pré retraite une trés belle pho-
to de cette voiture «préte a rou-
lers.

Une premiere rencontre «en vrais
a eu lieu fin Janwvier 2015, stati-
que unigquernent car la belle etait
temporairement  muette,  mais
permettant d’apprécier sa plastique de toute beauté et de faire une bonne seance photo.

Lorsque nous avons regu les feuilles d'inscription pour la journée de décrassage du 11 Avril, 'audace me
pris de demander 4 Jean Paul Humbert 51 1l seratt
possible d’essayer sa voiture a cette occasion; &
ma grande joie la réponse fut positive e rendez-
vous fut pris pour une rencontre prealable le 10
en fin d’aprés midi aprés le voyage depuis Tou-
louse.

Sous un solel estival (plus de 20°) les présenta-
f’v? tions commencérent par une démonstration mus-
 clée par son propriétaire des aptitudes de la belle
sur la rocade de Romorantin entre la rue des Pa-
 pillons et 'EPAF : belles accélérations, freina-
ges énergiques, passages wvirtls  des ronds
points... de quoi réveiller le presque sexagenaire
passager, le tout accompagné detous les conseils
utiles pour bien utiliser I'engin Arrivés a 'E-
PAF, je suis ldché en solo pour une premiére pri-
se en main personnelle. . Le premier contact est ruguens, fermete de la boite, des freins, de I"accélérateur |
mais les premieres hesitations passees, le comportement est trés sympathique et quelle ambiance a 'inte-
rieur en plus du look extérieur mcomparablelll de quoi se metire en appétit pour le lendemain et passer
une bonne nuit 4 réver de Dyjet!

Samedi 11 Avnil, réveillé de bonne heure, arrivé a 'EPAF vers 08h00 sous un temps bien maussade et plu-
tét humide, de quot &re un peu circonspect pour la journee, d’autant que les anecdotes racontées par les
collégues sur « I'efficacité » des essuie-glaces de Djet ne rassurent pas trop le néophyte. .. Bref apres un
petit ravitaillement essence au Leclerc voism et un bon café a 'EPAF nous voict partis. Jean Paul Humbert
ayant renonce i sortir sa barquette DB vue la méteo, decide de m'accompagner dans le Djet. .. attention de

pas faire de ¢, le patron est 1a |
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Et la journee s’ est derculee comme dans un réve, la météo s’ est arrangée et le petit crachin matinal a
fait place 4 un timide soleil, le Dyet a ronronné sans aucun probléme, je n'ai percu aucun hurlement de
sa part ni de son propriétaire, " espére donc n’avoir malmene ni 'un ni " autre. Malgré le son bien pré-
sent du moteur, la proximite dans "habitacle nous a permis d'échanger moult anecdotes sur Matra et
ses innombrables activités, nous étions replongés de nombreuses années en arrére du temps de la
splendeur de M. Chassagny et I L Lagardére ||

Un grand coup de chapeau aux organisatrices de la journee avec ce sympathique tinéraire, ces interes-
santes visites des carriéres, maisons troglodytes, vers 4 sole, champignonniere. . ponchiges par un ex-
cellent repas et le tout dans une grande ambiance

Un grand merct a Jean Paul Humbert de m’ avoir permis de conduire toute la journée son Diet et d'a-
voir enduré le rile de passager du débutant de service ... En attendant la prochame étape de cette his-
toire que | imagine en espérant qu’elle se concrétise. .

Pour tout dire 1"a1 ensuite passe la soirée du cdté de Eeully chez un ancien collegue de Matra Défense
entre au Bureau d’Etudes des Engins Matra en 1960, e de Chatillon & Paris ... ce fut donc une vrate
journee consacrée a cette bolte 4 laquelle nous sommes tant attachés,
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Décrassage en Loir et Cher

Par Stephanie et Stephane Zverkoff

Cest ce samedi matin 11 avril que nous avons sorti nos autos de leur hibernation pour leur faire renifler 4
nouveau la bonne odeur de bitume. C'est 4 Romorantin chez EPAF que le rendez-vous etait donné La
nous attendait le café bien chaud Il faut dire que la metéo trés bonne pour les escargots a permis ausst de
verifier le bon état de fonctionnement de nos essute-glaces et I"état d’ etanchéité des carrosseries.

Aprés que tous le participants du jour sotent arrives en ce lieu qui perpétue "histoire glorieuse de la marque
autornobile qui nous est chére, c’est en cortége que la petite quinzaine de voiture 5’ est dirige vers la ville
de Bourré, emmenee par Daniele Hombert en VW Touran et la marche fermeée par Christian et Chantal en
Matra 530.

- | Sur place, visite de la Magnanerie, un site troglodyte
i - dans lequel sont élevés des chenilles du Bombyx des mii-

¢ riers autrement appelés vers 4 sole. Le maitre des lieux, un
", passionné ou un illuminé ou un fou furieux, enfin un gars
/- un peu comme nous avec nos autos, nous a accueillis chez
lui dans son troglo. Aprés un historique de ces habitations

oy (cuisine et salon) puis nous a dirige vers I"élevage de ses
- petites bestioles adorées. Malheureusement, nous n’avons
. pas pu voir ces charmantes bébétes car ce n'est pas la
&5 bonne saison. Il faut dire que ces petites mignonnes ont un
appétit feroce et demandent 4 repas par jour de feuilles de
miiriers bien deéplumés a cette époque de I'annee. Il nous a
cependant retrace "histoire de ces elevages dans la région
trés répandus et prospéres autrefois, mais anjourd’hut dis-
parus a cause notamment de I'arrivée des textiles d’origl-
ne pétroliere comme le nylon et de la concurrence étran-
gére Il nous & presente egalement sa fagon d'élever ses
vers qui restent cocasses avec une incu-
bation des graines (les ceufs des papil-
lons bombyx) dans sa salle de bam, le
nourrissage avec les fewlles de miiriers
qu'il récolte sur ses arbres et la mise
S mort des chrysalides avec son autocui-
© seur. Les cocons ne sont vendus qu’aux
visiteurs comme souvenirs car il n'y a
i plus vramment de débouchés pour ces
Wi productions artisanales. Ce flit une visi-
te tres enrichissante animée par un vert-

== table passionné et s1 certains voudraient
¥ ¥ voir ces petites bestioles en vrai, chose
est possible & partir de in en pleine

—

periode de feuilles.

L’heure avangant et nos estornacs commencant 4 se faire entendre, ¢’est dans la bourgade d’4 coté que nous
nous somimes copleusement restaures. Le soleil était enfin de retour.
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Pour la digestion, retour sur Bourré pour
une visite de cave champignonniere an-
clenne galerie d'extraction des pierres des
chiteaux de la Lore notamment. La nous
attendaient potentiellement 120 km de ga-
leries disposées sur 7 niveaux mais notre
marche d’1 heure ne nous a pas permis de
tout faire. Une cueilleuse de champignon
nous a gude pour ce voyage dans les en-
trailles du tuffeau. Elle nous a retracé
I'histoire de la production des champignons

de Paris (aujourd hui produits a 1" é&ranger \

sur de la fibre de verre) nous a montré les 4 A ; N -

nouvelles variétés de champignons culti- [ SR T - 0s ) p|eurq|;esjauﬂ§5
\ b

vés, expliqué les conditions de production; -
bref, nous a fait découvrir son méetier Pour
cloturer cette visite, nous avons decouvert
une ville souterraine entiérement sculptée
dans la pierre avec des details epoustou-
flants, bref, un pur régal des yeux

" ville souterraine sculptée
dans le tuffeau

Hall de vente des galettes
st Michel

De retour a la lumiére, les plus gourmands ont pu
faire une halte 4 Contres a 1"atelier 5t Michel pour
faire le plein de patisseries avant de revenir au point
de départ chez EPAF et de s'en retourner dans leurs
foyers.
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Classics Days d Magny-Cours
2 et 3 mai 2015

Par Béatrice et Jean-Claude Provost If v’a rien _Pcn‘fu notre Pescarofo:

beaucoup de maitrise...

Un fausx départ pour un week-end certes pluvieux mais riche
en evénements.

MNous décidons de partir de bonne heure (13h) pour profiter calmement de cet aprés-midi du vendred: (prise
de chambre d’hétel, détente. ) Mais voila, tout est remis en cause lorsqu’une odeur suspecte d’origine
électrique m’oblige a m’arréter a 15 lun de la maison sur une sortie d’autoroute theureusement!). Sous une
pluie battante, {"inspecte le Jet VI de fond en comble Je ne vois rien, et la voiture refuse de démarrer. Eu-
rope Assistance et 2 h apres retour 4 la maison. Les bagages vite dans la voiture modeme et nouveau de-
o TN s N ) part & 15h30. A 18h30, arrivée a 'hdtel, 19h, apero chez

Ak &) Y 4 notre Présidente du Club ol nous retrouvons avec plaisir

 de bons et joyeux Matraciens (ils se reconnaitrons!). Pren-
_ dre Tapero en bonne compagnie apres notre incident,
- croyez-mol, ¢a recharge les batteries Tres sympathique-

que ¢a se passe blenl)

En fin de soirée, un tres bon repas convivial nous reunit
au restaurant de Simplicité de MNevers, ou tout le monde
échange ses petits soucts de mecanique, ennut de demar-
reur pour Dedé, probléme de bobine pour moi? etc... Lucas, trés attentif, participe aux conversations.

Agréable surprise, Stéphane, futur dirigeant d’EPAF, nous rejoint avec une bonne partie de son équipe et
de Hervé Delaunay qui pilotera la F3 le week-end.
Samedi, aprés avoir recupéré la Murena, direction le circuit de Magny-Cours. C’est une voiture trés agréa-

ble & conduire, merci Brunaol
L}

b
2 5’
35
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Un grand moment: "arrivée de M Henrt
Pescarolo au box Matra. Et tout de suite le
public s’amasse autour de I pour divers
autographes et photos Il reste un mythe,
une idole avec beaucoup de simplicité et de
courtolsie.

MIais, ce que tout le monde attend, c’est
de le voir au volant de la MS670E, victo-
rieuse aux 24 Heures du Mans 1973,

11h30, 1l g'installe dans le baquet et aussitdt
la symphonie du V12 me passe des frissons.
Il n'a rien perdu notre Pescarolo, beaucoup
de maitrise, ;" ail cru comprendre qu’il a passe les 300 lan/h devant les stands. Bravol !l

Léquipe EIQAF avec Henri

La 630 est menee bon train avec 4 son volant, Patrice Launay.

Puis, vient le moment ou nous sommes tous concentrés sous le bamum du Pére Meoél pour un bon repas
froid sans oublier I'apéro car 1l pleut.

Eclaircies ' aprés-ruidi, visite des stands. Nous v avons vu des voitures avant-guerre : Barré 1912 construite
a Miort, tres applaudie sur la piste, Stimula course 1907 et ausst ex F1 Benetton de M. Schumacher e G
Berger. Mous nous retrouvons tous chez Delphine et Bruno pour un apero 4 la santé du Club. Merci a vous.
En votture modeme, direction Marzy au restaurant « Auberge de la Renaissance » ol un succulent repas
nous a ée servi puis ¢’est le retour a 'hdtel.
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Dimanche matin, plue battante, beaucoup de questions se §#
posent pour la journée, mais couronnée par le beau temps que
Dantelle Humbert nous a predit 4 11h La parade a lieu, nous
v sommes tous, plus de 500 vottures sur le circutt. Et apres
les séances de roulages des Matra et deémonstration de notre
v ité d’honneur, tous, une fois de plus sous le barnum, mais
avec le soleil.

Michel Justou nous rejoint et nous explique ses déboires. Le
moteur de sa Martinl s'est emballé a vide, I causant une
amere déception: une petite vis est venue se coincer sous la
pédale d’accélérateur. J'espére pour tol qu'iln'y a pas trop de
casse, bon couragel

Mous avons passé un excellent weel-end. Un grand grand Merct pour le prét de la Muréena. Il v a de la soli-
darite au Club REME!I

Avant d’ecrire ces quelques lignes, 1" al pris le temps de regarder mon Jet VID resultat: une fiche faiscean
moteur calcinéelll Bonjour les dégits.

Jean-Paul et Patrice Launay




DITON PRENUIS les 4 et 5 avril 2015

Par T eam Grente

Saison 2015 Resituons dans son nouveau contexte le Team GRENTE. Olivier aprés une saison
2014 de galere avec la Matra en Max1 1000 decide de changer de crémerie Il fait I'acquisition d'une For-
mule Renault Orion et se lance dans le trophée Formule Renault Classic. Mais ceci est une autre histoire. .

Le Jet reste disponible. La belle tentation que voild | Avec Patrice nous decidons de partager le vo-
lant et « les vieux » que nous sommes filent vers de nouvelles aventures.

Mais tout d’abord un petit bilan de la Matra s'impose. Toujours propulsé par un moteur hybride,
I'auto reste sur une 5% place 4 LEDENON, derniére course &’ Olivier en 2014 avec un moteur qui bafouil-
le a 6500trs/mn. Mous decidons de changer les carbus. Un joint spi défaillant de la boite est également rem-
placé. Nous n’avons pas les moyens en temps, argent, circutt mdisponible .. de tester la Matra en piste
& Avantl », direction DITON FEENOIR

Les d ef 5 avril

Pas terrible la météo. Olivier est aussi de la partie avec sa FR. Les Domi tractent la Formule Eenault
derriere leur camping-car et nous la Matra avec le ndtre. Sympa, pour cette premiére, nous retrouvons la
bande, une quinzaine de fidéles qui sont préts a4 nous soutenir dans cette entreprise Et Jean-Lowis, fidele
adhérent du Team, est comme d’habitude présent pour nous encourager. Nouveaute, cette année un cham-
pionnat de France est crée et nous courrons dans le cadre de 1" ¢ Historic Tour ». Il pleut, nos pneus sont
bien uses, nous n'avons pas de pneus pluie, nous ne connaissons pas le circutt, bref tout va bien | MMais
"accueil des cracks du Maxi 1000 est super sympa et ces « couillons » me font applaudir au briefing. Un
peu géne le gars |

Patrice fera les essais libres et mot les qualifs Le tout sous la plute. Mous agrementons notre presta-
tion par quelques tétes a queue et plongeons dans une réalité qui n’est pas celle que I'on pergoit en tant que
spectateur sur le bord de la piste | Difficulte 4 trouver des points de repére pour le freinage, peu de temps
pour trouver la bonne trajectoire, le tout fausse par la flotte qui tombe dru. C'est un vrai métier | Et la Ma-
tra ne donne pas tout son potentiel, ¢a ratatoutlle toujours & 6500 tours et « elle péte » Des explosions in-
terpestives se produisent constamment, au ralent, a tous les regimes moteurs... Bon, cela ne nous géne
pas trop dans la mesure ol ne pouvons pas encore tirer la quintessence de la Matra, Je me qualifie en 29°™
position sur 37 concurrents. Il faut rester humble | Patrice © « jamais plus je critique les pilotes qui donnent
I'impression de se trainer surla piste, ¢’ esttous desbons | »
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Le frangin deétecte une fuite d’eau au niveau d'une durite de chauffage et arrange rapidement le
coup. Il prévoit de faire rapidement un checlup complet du Jet. Cela me parait bien vu.

C’est dimanche, 1l fait beau mais un froid de canard nous glace jusqu’aux os, les pare brises sont
gelés. Patrice est au départ de la 1% course. 1l se débrouille comme un chef et remonte 22 1l rentre
au paddock enchanté mais realiste, on n’est pas dans le coup. De plus 1l ne connait pas la vorture, ¢’ est
la premiere fois qu'il s'installe dans ce baquet Mais, hormis le moteur, ses impressions sont bonnes
quant a la tenue de route et au freinage.

Je prends le depart de la seconde course. Dirdle d’impression de se retrouver sur la grille de de-
part. Il v a des avutos partout, devant, & droite, a gauche, derriére . Je surveille "extinction des feux
Merde ... pas asser concentré, ils partent tous comme des boulets de canon Je monte les vitesses et .
me plante, je suisen 4 en lieu de la 3. Ils ne m’attendent pas les copains et me filent tous sous le nez. Je
ne dois pas &tre loin d’étre dernier | Pas d’affolement je vais remonter. Je dois étre comme Olivier, rater
ses departs afin de se mettre un handicap | Tel fils, tel pére. Donc je remonte J'analyse un peu leurs tra-
jectoires, leurs points de freinage et me lance a "attaque, ¢a passe. Mais je m’apergots que ’al un petit
probleme, des que je double
un adversamre, je me reli-
che, la o0 je passais a fond,
je léve le pied Le gars der-
rigre grossit alors vite dans
mes rétros | Et enfonice la & B = F
pédale. Je remonte 19 ou SEE T 'ii._' | l e St . .

207 Zoyons lucide, 1 je /f\ : i N = i —

me bats avec les moins ra- e __.__ﬂ._-— “’H |
pides du plateau et jai pris SEmm ’-‘,__f—__—'—’:__i__,_/— E t I ’

un tour dans la vue avec les

premiers. En les observant
lors de ces dépassements, je
note mes « manques .
Mais & 2 ou 3 tours de la
fin, frayeur, je pars en tou- &
pie dans la mechante cour- :

be de Pois. Je ne touche pas

les rails mais les vois d'un

peu trop prés a mon golit. " embraye alors que la voiture roule encore (nous avons ausst un probleme de
démarreur |) et ¢’ est reparti. Tai assez donné pour aujourd hui et je termine la course cool en 24 po-
sition.

—-—-—_

——

Je sors du baquet heureux d’avorr bataillé et de retrouver des sensations que j"avais oublié depuis
quelques décennies. Mais ce meeting a éte marqué par la frilosité du directeur de course : drapeaux jau-
nes a tout va, sorties de la voiture de sécurité non justifiées, drapeaux rouges amputant les fins des
courses (cela permet de respecter le timing 1}, bref un vrai bazar | Et on paye pour ¢a |

Olivier &ait aux petits soins pour ses deux pilotes, vérifiant les moindres details, nous rensei-
gnant sur les piéges du circutt, nous conseillant sur le pilotage de la Matra

Le meeting suivant etait Le CASTELLET durant le weel-end du 1% ma1 Nous avons fait I'im-
passe sur ce rendez-vous pour se retrouver & CHARADE les 20 et 21 juin. Idem, on va de nouveau souf-
frir, nous ne connaissons pas, 14 non plus, le circutt, les murs sont proches de la piste et ’est la féte
des péres | Aucun rapport |

21 vous voulez suivre les exploits &' Olivier en Formule Renault et avoir des complements d'in-
formations (et de potins 1) sur nos courses en Matra, rendez-vous sur le site du Team ...

wWww.leamgrente. fr feame rertefnatc ourrier.cam
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Article repris sur un bulletin RBMS

TRAIN AVANT

Le train avant d'une voiture n'est pas aussi simple qu'il n'y
parait.

N'étant pas de la profession et ayant eu a "modifier"”
partiellement celui de mon Djet (cf. Bulletin n°6), j'ai 4t me
pencher plus particulierement sur la "théorie”™ du train avant.

Voila donc gquelgues é&claircissements (pour les non-initiés) sur
les termes souvent rencontrés & son sujet.

Carrossage : c'est l'angle fait par la roue et la verticale, wvu
de 1'avant ou de l'arriére du véhicule, ce dernier &étant en ordre
de marche : huile, eau de refroidissement et carburant, le tout
sur une surface plane et horizontale, mais sans conducteur ;

Il est positif lorsgque le haut de la roue touche vers l'extérieur
le sommet de la verticale (Djet non modifie : + 1°40').

11 est négatif lorsque le bas de la roue touche vers l'extérieur
1a base de la verticale (Djet modifié fagon "Gordini").

—1 T

Pﬁ&ﬁhr Mégﬁf

H x
.-l L‘

Angle des pivots : c'est l'angle fait par une ligne imaginaire
passant par les pivots, et la wverticale, wvu de l'avant ou de
l'arriare du véhicule, ce dernier étant en ordre de marche (voir
paragraphe ci-dessus) -celui du Djet non modifié = 9°30'-~ Il
varie en fonction du carrossage.

Bvors

r"" L
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Parallélisme : est défini par la différence gqu'il y a entre les
distances d'aréte a aréte prises a mi-hauteur sur 1'avant puis
sur 1l'arriére des jantes ; si la distance prise sur l'avant est
plu§ petite gque celle prise a4 1'arriere, il y a pincement (Djet
- pincement de 3 mm X 1) ; si c'est 1'inverse, il y a ouverture.

»
N<R Bnmmmi-

A & AR Ouverture

)
N

I

Déport : vu de l'avant ou de 1'arriére du véhicule, si le point
de jonction de la ligne médiane de 1a roue avec la ligne
imaginaire passant par les pivots se situe :

- au dessous du sol, le déport est positif (Djet),

- au niveau du sol, le déport est nul (certaines Citroén),

- au dessus du sol, le déport est négatif [wvoltures plutot
modernes) .

En théorie, il n'est pas modifiable car il dépend de la fusée qui
comprend les pivots. Toutefois, une taille de pneu difféerente ou
une jante & voile déporté modifie sensiblement le deéport et,
conséguemment, le comportement du véhicule.

Posi ¢ N“l N:S:mt"\f
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Chasse : c'est 1l'angle fait par la ligne imaginaire passant par
les pivots et la verticale, vu sur le c6té du véhicule.

I1 est positif lorsque le haut de 1'axe de pivotement est incliné
vers l'arriére du véhicule.

I1 est modifiable sur le Djet gréce aux excentriques situés sur
la fixation arriére du triangle inférieur.

(ATTENTION : ce réglage agit également sur la hauteur de la
rotule de direction]).

Avant Arciere

Ceci autorise le lacher
du volant en marche et
aide & ramener les roues
dans 1'axe apreés un
virage (Corollaire :

en marche arriére, le
braquage sera amplifié!)

Epure de Jeantau ou d'Akermann : est mise en valeur lors des
braguages des Ioues directrices ; la roue interieure aura
tendance a étre braquée d'avantage que la roue extérieure. Cela
avite le ripage des roues lors des virages.

Cet effet est réalisé par la conjonction de la position de la
rotule de direction, des longueurs egales des biellettes de
direction et du parallélisme.

(Le meilleur exemple et, sans nul doute, le rayon de braquage de
ces fameux +axis Austin anglais dont la roue intérieure peut
pivoter sur presque 90° !

y

¢

7
TH. MEFRELER
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Article repris sur un bulletin RBMS

KIT RENFORT DE SUSPENSION ARRIERE

Lors de I’assemblée générale, certaines personnes nous ont demandées des kits de
toutes sortes. Je prends le pari de fournir 1 type de kit différent tous les 3 mois, pour I'an
2000. Vaici le premier -

Fabriguer les piéces en téle de 3 mm. d’épaisseur (ou mieux, acheter le kit au club. Le
jeux de 4 piéces pour 95 Fr. + le port). Les positionner suivant le croquis ci-dessous (Les ﬁ 16
en face de I"autre) et souder a I'arc ou au M.1.G. {Pas de brasure ni de chalumeau).

Les pigces fournies sont conformes au pieces du type Jet 6.
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Le coin du bricoleur
(tiré du magazine GAZOLINE)

Améliorer le refroidissement

i est bien connu, les autos anciennes ont tendance & chauffer Mais les remédes existent!

Vous avez solgneusement détartre votre circuit de refroidissement et pourtant avec les embouteillages
arépétition de la circulation modemne, le manomeétre de température frile trop souvent I ebullition. La
solution du ventilateur électrique commande au tableau de bord ou a commande thermostatique peut v
remédier. Iaiz ' on peut aller plus loin encore, en adoptant le principe du circuit fermé pour repousser
le point 4’ ébullition le plus haut possible. Autrement dit, en rajoutant un vase d’expansion, relié au
trop-plein du radiateur.

Plusieurs précautions doivent cependant étre prises. I conwient, tout d’abord, de changer le bouchon
du radiateur Equipé d'une soupape de sécurité pour un bouchon étanche, sans soupape (& récupérer sur
des voitures modernes, ce principe étant la régle depuis la Eenault 8 chez Eenault, par exemple). En-
suite chotsir avec soin le positionnement du vase d expansion pour gqu’il seitle mieux ventilé possible,
le fizer de telle maniére qu’il ne subisse aucune contrainte physique et le doter 4’ un bouchon neuf
avec soupape de sécurité tarée aux alentours de 1 bar.

En privilégiant cette solution, vous ne ferez pas augmenter la surface ' échange thermicque, vous re-
pousseres le point 4’ ébullition. Il faut en effet saveir qu’a la pression atmosphérique, au niveau de la
met, (ce qui estle cas lorsque votre circuit de refrod dissement est de type « ouvert »), Ueau bout a 1007
A4 500 m environ, la on la pression atmosphérique est la plus fable, elle bout d&ja a 85° C. Par
contre, sous Ueffet ' une surpression de 800 grammes (dansz la plupart des circuits de refroidissement
avec vase d'expansion), I bullition ne se produira qu'a 115° C. Et wous affronterez en toute trancuilli-
te les pires embouteillages. .

Qu’'on vous souhaite d'ailleurs pas!

Exemple d'une installafion de wase d'expanson sur
une fracfion 11 awec vase d ‘expansion emprunté @
une Feugeot 200,
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Quelles ceintures pour les anciennes?
(Tiré du magazine GAZOLINE)

Les ceintures de securite sont-elles obligatoires sur votre voiture anciennes?

A Uavant elles le sont sur toutes les automobiles mises en circulation & partir du ler septembre
1967, et 4 I'arniére 3 partir du ler octobre 1978, 371l existe une place centrale, comme par exemple
sur les Matra Bagheera, elle doit comporter une ceinture pour les voitures mises en circulation
partir du ler septembre 1971

Attention: si votre automobile, bien qu’antérieure a ces dates, a été équipee de ceintures,
alors il est obligatoire de les boucler!

Securiser les enfants

Le cas des enfants en bas dge n’est pas toujours facile a gérer dans une auto ancienne, surtout 51l
s'agit d'un cabriolet deux places, voire2+2. Et 1l faut parfois aller au-deld des prescriptions du co-
de de la route pour leur assurer une parfaite sécurite.

Selon le code de la route:

. - Le transport d’enfants de moins de 10 ans aux places avant est interdit, sauf s’1ls sont ms-
tallés dans un siége coquille spécialement prévu pour cet usage, ou s1 ’on ne peut procéder
autrement.

. - Les systémes de retenue homologués pour les enfants obligatores si 'enfant occupe une

place équipée de ceintures de securite.

. - Les dispositifs homologues sont les porte-bebes ou lits nacelles jusqu’a 9 kg, siége-baquet
a harnais de 94 18 kg, e rehausseur avec ceinture de 15 4 25 kg

. - En I'absence de ceintures de securite, les siéges bébés ne sont pas obligatoires et I'enfant
voyage sans &tre attaché C’est dans ce cas qu'il faut savoir dépasser les prescriptions 1éga-
les, et installer des ancrages lorsque la configuration de I auto le permet.

Supplementaire vous garantit une

conduite plus slire et sans stress
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Des articles, des articles, des articles!lin

Par Marvvonne Hardouin

Delphine, notre Présidente du club REMS, et Bruno nous ont prété tous les bulleting RBME depuis le n°1
Jusqu’au n®52 (de trim 2005) date 4 laquelle nous nous sommes inscrits au Club 4 ' AG de 2005

Aprés les avor consultes, nous en avons tirés quelques conclusions:

Drabord, celle qui peut fAcher quelques uns, a savoir ceux qui patent leur cotisation pour avoir droit d’ache-
ter des piéces au Club et quine sont pas intéressés par les sorties.

Il ¥ a ceux qui ne répondent pas méme négativemnent aux sorties organisées. Coup de gueule du bureaul!!
Un club, une association, il faut les faire vivrel 3'il n'y a pas de sorties organisees, les membres pense-
ratent que c’est un club vide, sans dme, sans rencontres possibles. Tous les ans, des sorties sont donc orga-
nisees pour lier des amitiés, faire des connaissances entre passionneés de mécanique, échanger des 1dées,
visiter des coins de France riches en paysages et la beauté culturelle, et surtout sortir nos belles anciennes.
Il faut beaucoup de temps pour toutes ces organisations. Alors, 1l serait bien que vous participiez massive-
ment (tien! Un mot qu'on a entendu derniérement aux elections!) 4 chaque sortie et d' envover votre répon-
se Il v a forcement plusieurs de ces sorties qui vous intéressent. On se doute bien que vous ne pouvez pas
étre présents a toutes mais ¢’ est tellement conviviallll

Ensuite, on a remarqué que c’est souvent les mémes qui envolent des articles 4 inserer dans le bulletin.
Jean-Paul I'a fait noter sur un numero en rappelant que tous peuvent ecrire, raconter des anecdotes, faire
des echanges, des expentences. .. C'est ouvert a tous!!!

Il v a aussi les articles concernant ¢ Pourquoi un Djet » superbement bien
écrits par les nouveaux propriftaires avec une pointe d’humour, on, com-
ment ils ont trouve leur voiture et pourquot 1ls I'ont preférée.

Il ne faut pas oublier ceux qui decrivent la restauration de leur bijou, les dé-
botres, les anecdotes et autres problémes rencontrés C’est leur fagon de pas-
ser un temps precieux et quel plaisie de voir leur objet de préoccupation
prendre forme pour enfin ressembler 4 un engm qui un jour, roulera en ron-
ronnant (ou pétaradant). Et voir la satisfaction sur les visages! ||

Et surtout bien sir, les articles sur les sorties pour faire profiter 4 tous | les
plaisirs de rouler sur les petites routes de France, les visites de musées, chi-
teaux et autres monuments touristiques tout en degustant des plats de terroir aussi surprenants que goliteux.
Cela devrait vous donner I'eau a la bouchel !l

,’——\ Enfin, i"al trés peu d’humour, mais 4 'ére de la communication rapide, envoyez-mol
s ( tous vos messages a faire passer sur le bulletin. Il en sera que plus riche grice a vous
i ik ; :
by tous et un grand merct & ceux qui prendront un peu de leur temps pour prendre un Bic
. et un papier! ||
‘\? marynanou@wanadoo.fr
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Le coin récré

Mois croises:
Les constructeurs de YVoitures Francaises

[a—
[ g¥)

3 45 6 7 89 1011 12

CER=EToDatHgomE e

Le sudoku

Création: Mannanne

Horizontal:

A.—Ville do Vaueluse — Entreprise de feux ronges.

B - Industrie] italien ponm woitures de grand hote — Le plus fort aux cartes.
C.— Capitale de la Colowbie — La marg e de nosvoitires.

D - Adjectif nurérigue — Pronorn persormel — Ce n'est pas o,

E.- Serpent qui étoaffe.— Fan de vie d base de geniévre.

F.—I sappelait Armand et éait constructenr de oyeles — Foute Nationale,
G.—3ouhait non forrulé — Mhenifé re des foréts 4 robe tachetée.
H.—Particule nohle.

I.— Constroctew amx chevrons — Le numéro an fiercé,

J.—FEn fexto: verbe dire. —I1 s"associe avec E. Levassor,

K.—Ventile — Fonctionnaire en unifornme.

L.—Petit constroc teur Iyonnais.

Vertical:

1. —Participe passé — Parking.

2. —Hotre constracteur pré Eré — De méme.

3. —FRécipient pour andrauy. — Mote ancienne — Rarne na vers sol.

4. 1 fabrigue des répliques de 356 —Wiew: — Infinitif.

5. —Tante pour les petits erfants, — Pré pogition. — Début d'opération.
6, —La marue a fait suite 4 Simca — Vogelles.

T.—3onstrait — Horvelles Mormes.

8. —Certaires 9o sont fait prendre nues dans cette auto — Diétesté

9, —Article contracté. — Vieille rargue de grand luxe.

10.—Faw. —IvEto.

11. - Il == pénomane Tico. — Molécule géné fique testée 4 Ja mode.
12.—Agsociation Sportive Autormobile — Sdjectif possessif — Fronom person-

Poélée de pleurotes

Temps de preparation =10 minutes

Temps de cuisson : 15minutes ’J,{'f

Ingredients (pour 4 personnes)

- 300 g de champignons Plenrote
- 1 cuillere a scupe de creme fraiche ép
de matiére grasse

- 15 g debeurre doux

- 2 cuilleres & soupe de persil haché

- 1/2 nignon

- 1 gousse d'ail

- Emincer trés finement l'oignon et I'ail. Les faire revenir dans une poéle avec le beurre,

- Couper les champignons en morceaux. Fare cuire 4 feu vif les champignons, en remuant incessamment.

Au bout de 4-5 minutes de cuisson, ajouter le persil.

- Quand les champignons sont cutts, retirer du feu et ajouter la créme fraiche

- Mélanger et servir aussitdt autour d'une viande

Eon Appetit!!!
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LE JOURNAL

Automoebile/Classic Days
Henri Pescarclo est a I'honneur ce week-end a Magny-Cours

» 'automobile, ¢’était la Liberté »

e

SOUVENIRS. Henri Pescarolp o rencontré ses odmiroteurs, hier, o Magny-Cours, dont les nostalgigues de Epopee Mutro, PHOTO CHAISTOPHE MASSON




