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MOT DE PRESIDENT

Chers membres,

Comme vous pourrez le lire, votre président a changé. Je vais essayer de faire aussi bien voir
mieux que lui. Pour cela, il faudra étre un peu plus dynamique alors je compte sur vous. Nous
allons essayer de vous proposer un calendrier sympathique pour 2007 afin de vous voir
nombreux aux sorties.
Sinon profitez de I’hiver pour finir de restaurer vos voitures.
Je vous souhaite de passer de bonnes fétes de fin d’années et 4 ’année prochaine.
Le bureau se joint & moi pour remercier le membre qui nous a fait des cartons de copies des
documentations technique.

La présidente

HOMMAGE

Nous tenons & faire un hommage 4 Anne Marie Bombaud, membre du club passionnée
de voitures qui nous a quitté suite & une longue maladie.

CALENDRIER

8 Décembre 2006 au 15 Mars 2007 : Exposition 25 ans de la Murena au Musée Automobile
Matra de romorantin

27 et 28 janvier 2007 : Sortie hivernale 4 Picherande
Février : Rétromobile

1*" Avril 2007: Sortie décrassage dans le Morvan
Mai : Sortie annuelle

Juin : Coupes de |'age d’or a Dijon prenois

Juillet : LM story au Mans

22 et 23 Septembre : Rallye de la Drome

29 et 30 Septembre 2007 : Assemblée Générale




COMPTE RENDU ASSEMBLEE GENERALE
DU 30 et 1 Octobre 2006

Le club comptait 135 membres pour I’année 2006,
68 membres présents, 48 qui ont donné pouvoir ou ont répondu et 19 qui n’ont pas répondu.

MPTE RENDU L

Compte rendu des sorties du club :
- St Sétier organisé par Mr Reuse, qui a eu lieu en Janvier Etaient présents 24 personnes et 13
voitures.
- La sortie de décrassage organisée par Melle Humbert et Mr Babut a Nevers ; 47 personnes et 25
voitures
- La sortie annuelle organisée par Mr Best fut annulée faute de participants.
- Dijon coupe de I'age d’Or : Mr Lejour a chapeauté la manifestation, le club avait un
d’emplacement .2 voitures et quelques membres
- Le Mans Classic : 13 voitures et 45 personnes

PREVISIONS 2007
Janvier 2006 sortie hivernale 4 Picherande organisée par Mr Reuse.
Sortie de décrassage proposition de Mr Rossini dans le Morvan
Sortie annuelle : Etude de Mr Le Gal pour visiter la Vendée
Les coupes de I'Age D'Or Dijon Mr Lejour
LM Story au Mans
En prévision une journée karting pour un challenge (nous faire savoir si vous seriez interessé)

L’Assemblée générale aura lieu le 29 Septembre et 30 Septembre 2007

Ce calendrier peut-étre modifié suivant vos propositions Le bureau est 4 votre écoute.
COTISATION 2007

Pour 2007, la cotisation s’éléve & 40 euros.

A savoir que I’année de cotisation va d’assemblée générale en assemblée générale

donc :
TOUT MEMBRE N’AYANT PAS REGLE SA COTISATION ANNUELLE AU 31.12.2006
SERA CONSIDERE COMME DEMISSIONNAIRE DU CLUB .IL NE SERA FAIT AUCUN

RAPPEL.
COME! E RENDU V.H.C

Nous n’avons plus qu'un pilote qui représente le club sur les circuits.

Monsieur Legriffon Olivier qui termine 5 en championnat Maxi 1000,

ELECTION DU BUREAU

Les tiers sortants : Mme Humbert Danielle et Mr Humbert Jean Paul qui ont été réélu a
I"unanimité.

Le compte rendu financier a été élu & I'unanimité.

Le bureau a été réelu a I'unanimité

La composition du nouveau bureau :

Présidente : Melle Humbert Delphine secrétaire Mme Humbert Danielle

Trésorier Mr Touzelet Michel secrétaire adjointe Mme Zverkoff Monique

Responsable piéces détachées et section Murena Mr Babut Bruno : conseiller technique Mr
Humbert Jean Paul

Pour des raisons personnelles Mr Genest quitte sa fonction au sein du bureau mais reste membre.



BILAN FINANCIER euros

Recettes Dépenses

Nature Montant || Nature Montant

Ventes de pieéces 9 829 10| Achats piéces 11 593 62

Cotisation 4 836,00 | Frais de bureau 1 169,00

Sorties 9 543 00 || Sorties 9 926,80
Timbres 767,25
Photocopies 718,22
Assurance 259,31
Divers 4.00

Solde 2005 4 998 35

TOTAL 29 206,45| TOTAL 24 438,20

| Solde créditeur 2006 4768,25

INFOS PIECES

Francis Valentin membre n® 181
Bonjour,

Lors de l'assemblé 2006, je me suis renseigné sur la provenance du bocal de lave glace que je
ne trouvais pas sur le bulletin n® 50 (mon ler bulletin en temps que nouveau membre). J'ai
trouvé le bocal avec pompe sur une Ami 6, il me reste & contrdler le voltage de la pompe,
strement 12V
Donc :  Bocal de lave glace - Ami 6

Pompe de lave glace - Ami 6 (voltage a contréler)

Support de pédalier pour MC embrayage : 4 CV ou Dauphine

Pour le support de pédalier embrayage, je confirme 4CV et Dauphine (Voir restauration
Dauphine dans Gazoline N° 49 de 1999 page n°25 est en plus il y a 7 pages sur le Djet)
Pour ma part 4CV c'est OK .J'ai remplacé le mien par un support alu de 4CV, Clest le méme
qui €tait sur le Djet

L T E e e T T T

Support de pédalier embrayage : 4 CV

Réf. Matra Djet de la piéce : 5502

Réf. Renault 4CV de la piéce : 5524068

R P R T e S R e S P TR P R
Support de pédalier frein : R 8

Réf. Matra Djet  de la pigce ;: 5503

Réfl. Renault R8 de la piéce : 4282798.81




LETTRE DE LA SECRETAIRE

Une association est une union de personnes ayant le méme intérét ou une méme passion.

Lors de I'inscription a notre association, chaque personne recoit le réglement intérieur. Apres
€N avoir pris connaissance, si elle en accepte les conditions, celle-ci signe et nous renvoie le
document avec un chéque de cotisation.

QQuand on regarde le compte rendu de notre derniére assemblée générale, on se demande :
Pourguoi 135 membres 7

50 % étaient présents, 27.5% ont renvoyé leur pouvoir, 8% ont répondu sans pouvoir et 14%
n'ont pas répondu...
La sortie annuelle a été annulée faute de participants.....

Les membres présents ont été surpris que je souhaite arréter le secrétariat mais ils m’ont
convaincus de refaire une année. En effet, un proverbe dit : « tout travail mérite salaire », et
bien pour moi une plus grande participation (en terme de présences et de réponses) aux
manifestations serait une récompense !

Vous ne vous rendez pas compte que quand j’envoie le bulletin, ou bien 135 circulaires, avec
les timbres et les enveloppes a coller, et que je me dit : « oh la moitié sera lu ».
Le courage me lache 1!

La préparation du rallye et de la soirée et méme du week-end complet demande un gros
travail, Cette année, il y a eu des membres qui ont laissé leur récompense sur la table, d’autre
qui n’ont méme pas attendu le dessert pour partir. Donc, je me pose la question : « faut il
continuer sur le méme programme, une assemblée sur 2 jours ». Si vous ne voulez pas user le
bénévolat et s1 vous tenez a conserver votre secrétaire alors réagissez avant que je
démissionne.

Je concois que I'on ne peut assister a toutes les manifestations, mais si vous répondez
correctement, si vous mettez un petit mot avec le chéque de cotisation, je n’aurais plus
I'impression d’étre un larbin du R.B.M.S.

Sicetarticle choque quelqu’un le dialogue reste ouvert.
Je compte sur la nouvelle présidente pour faire appliquer le réglement et vous motiver.

Mme Humbert
Secrétaire




DIJON les 24 et 25 juin

L’age d’or? Ce n’est pas un souvenir impérissable. Tout d’abord les
organisateurs nous prennent pour des pros. Controle technique le jeudi, essais le vendredi et
course le samedi ! Mais j’ai un métier moi Monsieur, Olivier et tous les autre concurrents du
Maxi 1000 également. Mais bon nous ne sommes la qu'en « vedette américaine » et
I’engagement a subi une inflation pour 1’occasion ! Conclusion Olivier, sa mére et Martin (qui
prépare son Brevet des colléges) débarquent le mercredi soir et campent sur le parking a
I’entrée du circuit, coincés au milieu d’une foule de poids lourds anglais (eux, les anglais,
parait-il, on les paie pour qu’ils viennent !). Fredo, Martine et moi arrivons le vendredi soir
aprés les essais qualificatifs. Essais ou Olivier avec un Djet toujours malade est 4 la
« ramasse », il est gratifié d'un 16™ temps ! Ratatouillage chronique. Et comme d’hab’ le
collecteur a liché ! L homme a la 1200TT, Alain notre soudeur professionnel et providentiel
nous a une fois de plus sauvé la mise. Pas terrible I’'ambiance. Au chevet de la grande malade
chacun, y va de son diagnostic. Et un conseil sur I’allumage et une analyse sur la carburation,
j’en passe et des moins bonnes. Avec Olivier on a I"habitude, on laisse causer. Ne se fier qu’a
nos proches qui ont préparé la Matra, le reste n’est que digression. Les plus bavards ne sont
pas les plus efficaces. Paul est absent et Philippe, concurrent du saloon car et néanmoins
membre du team Grente et fin préparateur ne se prononce pas mais commence a cibler le
probléme. Le soir on se remonte le moral avec un Picon biére préparé par Jean-christophe,
pilote d'une berlinette qui elle aussi a des difficultés a trouver son bon rendement. Par contre
I’autre Alpine, celle de James Lefebvre c¢’est métamorphosée en avion ! Il parait que James y
amis le prix !

Tout ceci n’entame en rien I’enthousiasme de nos supporters. Si Chatoune et
Patrice sont exceptionnellement absents, samedi voit I'arrivée de nos enfants et petits enfants
ainsi que ceux de Martine et Fredo. Des gens du club sont également présents et viennent
nous soutenir, ¢a aide 4 garder le moral.

I ne fallait pas s’attendre 4 un exploit pour la course car malgré plusieurs
tentatives de réglages le mal est toujours présent. Mais acharné comme il est et avec quelques
incidents de course de ses concurrents directs, Olivier s’octroie une 9°™ place méritoire et
conserve sa 5™ place au classement du trophée.

Un plan d’urgence est alors vite élaboré, nous mettrons a profit les vacances

pour faire des essais 4 La Chatre afin retrouver la vélocité de la Matra.



LEDENON, les 9 et 10 septembre

Lédenon c’est toujours une expédition. Chatoune est de retour aprés son
absence a Dijon. Fredo nous accompagne et vogue la galére pour une bonne dizaine d’heures
de route. C’est une équipe réduite 4 4 mecs qui s’achemine vers le sud. C’est long mais ce
voyage a toujours un coté sympa. Nous prenons notre temps, 4 70 de moyenne de toute fagon
on ne peut pas faire autrement ! Nous traversons des orages dans le Gévaudan, attaquons le
viaduc de Millau au coucher du soleil (et comme dit Oliver : « c’est haut, ¢’est beau et c’est 7
euros ! »). Vers minuit ce jeudi soir installons notre bivouac sur le plateau de Lédenon. Enfin
un bivouac réduit au minimum, une table, des chaises, le saucisson, la boite de pété et le coup
de rouge. 1 fait doux, le moment est agréable, quelques bonjours aux amis du maxi 1000 déja
présents et on prolonge ces instants de qui¢tude dans la nuit « Gardoise ».

Bien nous pris de ne pas avoir monté le barnum la veille au soir car ce
vendredi matin le mistral s’est déchainé et nos voisins se battent comme de beaux diables face
aux €éléments en fureur pour arrimer leur toile a la structure métallique. Ils abandonneront !
La forme est au beau fixe. Aprés un passage a La Chatre cet été avec nos motoristes préférés,
la Matra a retrouvé une péche d’enfer. Les problémes se concentraient autour de I"allumage et
de la carburation. Jean-Paul nous a prété un nouvel allumeur et un nouveau collecteur. Nous
avons refait un nouvel échappement que nous montons sur place. Ce dernier touche au chéssis
mais aprés un petit coup de chalumeau le probléme est réglé. Nous retrouvons nos compeéres
du Saloon Car, les DROUILLEAU pére et fils avec la Golf de Vincent, quant a Philippe
aprés quelques saisons en R8 Gord’ il prépare une Alfa pour la saison prochaine. Essais privés
pour tout le monde, tout parait en ordre. Olivier est satisfait de sa monture, enfin presque car
depuis I"arrivée des Yokohama qui équipent la trés grande majorité du plateau nos Michelin
sont dépassés (ici nous n’avons pas utilisé nos vieux XAS mais des Michelin modernes) et le
Djet a des difficultés a s’accrocher aux rails des Yoko. Alexis arrive dans la soirée avec un
pote et je profite de sa présence et de sa compétence pour le brancher sur les feux de la
remorque qui tout au long de la route étaient inscrits aux abonnés absents.

Rififi aux vérifications techniques. Depuis la mise a [’écart de notre

commissaire attitré et bien aimé, j’ai nommé Mr Soucheau, ¢’est du n’importe quoi ! Tant et



si bien que 2 concurrents du Maxi 1000 ont été refoulés pour une application trés pointilleuse
du réglement. L'un venait de Belgique et I'autre de Strasbourg. Bonjour le week-end !
Décourageons les bonnes volontés et bientdt il n’y aura plus personne sur la grille de départ.

Aux essais qualificatifs la Matra avale la montée de la ligne droite des stands
avec vigueur. Mais constatant les forces en présence la partie va étre serrée et je constate que
certains concurrents qui étaient toujours derriére Olivier ont fait d’énormes progres.
Notamment notre ami Didier CORVI dont la mini parait vitaminée. Les temps parlent, Olivier
7*™ derriére le dit Didier. Nous faisons une fixette sur la tenue de route et les pneus. Tous les
pilotes que nous avons pu interroger nous confirme qu’ ils ont gagné un paquet de secondes
depuis qu’ils utilisent des Yokohama, beaucoup plus que ce que 1’on a obtenu en passant du
1108 au 1148 ! Durant ces essais Olivier a testé différentes pressions et surveillé de pres la
température de ces pneus. Faut pas croire mais on bosse et on accumule un maxi
d’informations.

Journée ensoleillée, le vent est tombé. Nous avons la visite d’'un membre du
club et de sa charmante fille. Nous passons une grande partie de la journée a papoter avec eux.
Dans n’importe quel coin de I’hexagone ot se dispute une course nous avons toujours des
amis qui viennent nous soutenir. Ainsi Nicolas est venu de Marseille et demain jour de la
course sa femme, ses enfants et ses beaux-parents grossiront le groupe du « fan club ».

Course palpitante. Bataille épique jusqu'au dernier tour entre Olivier el
Didier. Un coup 4 toi, un coup 4 moi. Les pneus fument, Olivier se laisse piquer aux freinages
pour mieux fignoler sa trajectoire et sortir plus rapidement du virage avec plus de tours
moteurs et redoubler Didier dans la ligne droite suivante. Ils se battent pour la 4™ place.
Dans le dernier tour Olivier passe sous le drapeau & damiers devant Didier.... Mais le
transpondeur  de la Matra est situé trés en arriére du nez du Djet et celui de I’ Austin plus en
avant de la mini, tant et si bien que la cellule de ce dernier se déclenche avant celui d’Olivier
qui termine... 5™ ! L’intensité de la bagarre a largement compensé la déception d’Olivier de
se faire ravir ainsi sa 4™ place. Ce bon résultat et le fait enfin d’avoir une auto qui « tourne
rond » ont mis du baume au coeur a toute I’équipe. Nous reprenons la route en milieu d’aprés-
midi quand lors d’un arrét café sur une aire de repos de I’A75, au moment de se garer je
constate un sale bruit de ferraille dans le train arriére du camping-car 7  Mais ceci est une
autre histoire....

Team Grente associés

wwH.leamgrente. info



CHARADE les 30 septembre et 17 octobre

Le pont, c’est le pont du camping-car qui est en train de lacher, ¢a « ferraille »
dur, surtout quand il n’est plus en contrainte. On roule quand méme vers Clermont Ferrand. 1l
faut que ¢a tienne 600 Kms aller-retour, aprés on improvisera ! Comme souvent. Vendredi
matin, Chatoune, Angéla, Olivier et moi roulons vers I’ Auvergne. Accueil sympathique, cadre
magnifique. La bande se reconstitue au fil des heures, Martine, Fredo et leur fiston Martin
arrivent en fin d’aprés midi, puis Patrice, sa fille « Chacha » et Christian dit « vélocette » (les
motards comprendront) débarquent au milieu de la nuit suivis de Sylvain et de ses deux petits
le samedi matin. Vincent et Philippe, les rois du saloon car, sont déja installés dans le
paddock. La météo n"annonce rien de bon mais ce vendredi restera clément. Scandale le soir
au diner, on a oublié le calva. On se rabat sur la prune mais un puriste comme Olivier ne s’en

remettra pas !

Essais en fin de matinée, piste séche. Nous avons la méme monture de pneus
qu’a la précédente course. Avec Fredo, armés de nos reflex nous escaladons quelques pentes
ardues pour nous placer au meilleur endroit afin de mitrailler le champion. No€, 2ans 2 nous
accompagne, il faut penser aux jeunes et assurer la reléve. Le Djet a un bon bruit et enroule
les lacets de Charade avec aisance. Cela ne suffira pas a obtenir une brillante place sur la
grille : 9™ temps. De retour au campement de base je tiens le raisonnement suivant 4 Olivier.
Depuis le passage de 1108cc 4 1148cc nous n'avons jamais pu comparer le gain de temps
obtenu aprés cet échange moteurs. Sur un méme circuit entre 1’année derniére et cette année,
soit la Matra ne tournait pas rond, soit les conditions de piste n’étaient pas identiques soit
nous avions monté des pneus différents. Aujourd’hui a Charade nous avons cette possibilité
de comparaison. Olivier me souléve un probléme, nous avons bien les XAS avec lesquels
nous avons couru |’an passé mais ils sont montés sur des jantes plus étroites. Renseignements
pris, les mécanos de I’école de pilotage du circuit acceptent de nous les monter a raison de
10€ par jante ! Je vous passe les commentaires de Philippe. Armé de 2 démontes pneus celui
ci entreprend la danse du pneu, sport qu’il n*avait pas pratiqué depuis de nombreuses années,
mais ¢’est comme le vélo cela ne s’oublie pas ! Martelant les Michelin de tout son poids avec
notre aide et parfois celle d'une voiture roulant sur le flanc du pneumatique (Alain notre
vénéré soudeur et toujours pilote NSU nous confinme que cette derniére pratique était trés
prisée et trés efficace dans les temps anciens, quand il fallait se démerder sans I'aide

d’outillage sophistiqué). Y a pas a dire on serait rien sans les anciens ! Les pneus se décollent
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des jantes et la Matra est vite équipée en XAS. Comme je I’ai précisé ailleurs, la gomme n’est

pas de I’année mais cela nous donnera des repéres.

La soirée s’achéve sous un véritable déluge. Nous sommes installés légérement
en pente et des torrents d’eau s’engouffrent sous le bammum embarquant tout ce qui peut
flotter. L’orage est relativement assez bref et nous retrouvons toute notre sérénité pour

attaquer le diner en toute quiétude.

Beau temps ce dimanche et donc piste séche. Excellent départ de Olivier qui
grappille une place aprés quelques métres de course. Lorsqu’il réapparait a notre vue dans la
longue descente il est 7°™ devant Didier Corvi son nouveau concurrent direct. Cette fois ci
Olivier est bien décidé 4 ne pas rejouer le scénario de Lédenon et le Djet prend le large, ne
laissant aucune chance a la mini de Didier de remonter. A I'avant de la course la mini de
Gandini s’oublie dans un mur. Olivier tiendra sa place de 6™ jusqu’au « baissé » du drapeau
a damier. Le changement de pneus a été probant, Olivier est plus rapide de 3 secondes sur un
tour de circuit. Nous remettons sur le tapis la question pneus. Des Yokohamas, ou des
équivalences, nous paraissent indispensables mais ils n’existent pas en 15 pouces du moins en
hauteur égale ou supéricure a 60, les tailles basses nous étant interdites. Les XAS récents
valent sans doute en tenue de route ( ?) les gommes japonaises mais le prix d’un Michelin est

beaucoup plus élevé que celui d’un Yoko.

Nous en sommes 14 de nos réflexions sur I’autoroute du retour. Le vaillant L.T.
tient le coup mais il nous faut prévoir une solution de remplacement afin de tracter la

remorque et la Matra au Vigeant dans trois semaines. ..

TEAM GRENTE ASSOCIES

www.leqmgrente.info
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VAL DE VIENNE, le 21 octobre

Olivier et moi avons eu ["occasion d’acheter il y a un an un fourgon
Volkswagen. Un LT28 (encore un) pas en trop mauvais état et surtout pas cher du tout. Nous
I’avons vite transformé en camion assistance, monté un crochet d’attelage, installé un lit, collé
quelques placards publicitaires de nos sponsors sur la tole et nous voici en chemin, direction
Poitiers et ses environs. Pas de probléme de place pour entasser tout notre barda, ¢’est un peu
plus rustique que le camping car mais cela a un autre charme.

Particularité de ce meeting les essais et la course ont lieu le méme jour, le
samedi. A priori cela ne nous plait guére, cela change nos habitudes, mais on fera avec ! Le
probléme est qu’il ne faut pas avoir un pépin entre les essais et la course, car le temps alloué a
la réparation est alors limité. Fort vent sur le paddock ce vendredi en début d’aprés midi,
monter le barnum n’est pas une sinécure, mais aprés quelques tentatives infructueuses tout
tient en place. Nous pouvons alors déjeuner en paix. J'en connais une que la faim commencait
a rendre de mauvaise humeur ! Je ne citerai personne ! Cela doit étre ses origines calabraises,
la pression monte vite dans le sud de I'Italie.

Nous retrouvons les fidéles qui nous suivent de course en course. Ils sont
venus, ils sont tous 13, les Fredo, les Domis, Michaelle et sa fille, Patrice, Alexis. Enfin
presque tous, tout le monde n’est pas disponible a chaque rendez-vous. Chatoune a chopé une
grosse creve et ne fait pas partie de féte cette fois ci. Ambiance particuliére sur le paddock,
c’est la demicre réunion de la saison et pour célébrer cet ¢vénement les camarades
Blanchandin et Bachelier offrent ’apéro ce vendredi soir. Accueil chaleureux et décontracté.
Le week-end commence fort bien.

Les choses sérieuses débutent en fin de matinée. 11 pleut. Ne parlons pas de
I'état de nos XAS usés & 70%. Olivier se questionne... et redonne un coup de pression & ses
pneumatiques. Le Djet part pour une demi-heure d’essais, le tout est de rester sur la piste. Pas
de glissades excessives, accélérer quand la voiture retrouve la ligne droite, le pilotage est
propre mais le Djet 4 tendance a se dérober du train arriére avec insistance. Comparée &
certaines mini et 4 I’Alpine de James Lefebvre, la Matra parait en équilibre instable. Olivier
décroche un 7°™ temps qui nous laisse songeur. Comment améliorer la tenue de route ? Bien
sir les pneus ne sont pas aux meilleurs de leur forme mais Dominique, technicien dans le
milieu automobile, corrobore notre réflexion sur le fait que le Djet n’est pas assez rivé au sol,

que le train arriére se « déhanche » beaucoup trop malgré le travail de Paul qui a limité le



débattement de la caisse. Amortisseurs pas assez durs 7 lls sont neufs. Ressorts fatigués ?
That is the question. Le groupe de supporters s’est étoffé de la présence de Anthony et
Thomas, deux collégues, accompagnés par un groupe de jeunes qu’ils encadrent.

La course a lieu vers 17 heures sur une piste toujours aussi humide. Départ
canon d’Olivier qui se permet un court instant de se placer 4™ mais il ne fait pas illusion
bien longtemps et retrouve rapidement une place de 6™ qu’il défendra avec acharnement.
Derriére lui & une quinzaine de seconde la Giannini 128 de Philippe Blanchandin qui s’est
promis depuis quelques saisons de battre la Matra d’Olivier. C’est 'un de ses objectifs avoue
dans une revue de sport auto. Je I'ai lu ! 1l a tenu sa promesse le bougre ! 11 revient comme un
boulet de canon sur Olivier et passe le Djet dans le dernier tour. Olivier tente une mancuvre
désespérée dans le dernier virage pour reprendre son bien, manceuvre qui I’envoie tondre le
gazon mais il réussi 4 revenir sur la piste et termine 7°™.

1l tombe des cordes, tout le monde est trempé jusqu’aux os, I'orage gronde,
heureusement il y a ce samedi soir deux autres apéros prévus aux festivités du circuit du Val
de Vienne. Il faut se réchauffer le corps et le cceur. Aprés cette mise en bouche les filles ont
préparé un bozuf carotte et un poulet basquaise qui nous comblent d’aise. On a abandonné les
traditionnelles brochettes et autres merguez, pensée émue pour Chatoune notre grand
spécialiste barbecue.

Il fait un soleil splendide ce dimanche! Nous avons décidé de trainer sur le
circuit, de reprendre la route en début d’aprés-midi, de faire le bilan de la saison et d’évoquer
2007. Le positif : 7 courses, 7 fois 4 'arrivée, un moteur puissant et fiable une régularité qui
nous permet de terminer 5™ dans notre classe au trophée du Maxi 1000. Le moins bon : des
soucis de mise an point du moteur, une tenue de route pas toujours satisfaisante (pneus,
suspension...). En 2007 nous avons obtenu la possibilité de monter des jantes de 14 pouces
qui nous permettrait de monter des pneus plus performants. Il nous faut trouver un allumeur,
un collecteur, il faut bien restituer le matériel que Jean-Paul a eu la gentillesse de nous préter.

Et plein d’autres choses a régler, de quoi nous occuper tout un hiver.

TEAM GRENTE ASSOCIES

www.leamgrente.info
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