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‘MOT DU PRESIDENT

Chers membres,

Je vous remercie d’avoir répondus présents au Mans Classic. Personnellement, j’étais a
Goodwood ol les deux Matra ont bien marché contrairement a celles présentes au Mans.
Venez nombreux & I’assemblée Générale, vous amuser.

Le club Amical DB nous a informé qu’il souhaitait faire une section missile performante et
dynamique. Nous tenons & informer nos membres qu’ils seront bien accueillis chez eux.

Le président

09 et 10 Septembre : Maxi 1000 i Ledenon

30 Septembre 1% Octobre : ASSEMBLEE GENERALE a Romorantin
30 Septembre 1% Octobre : Maxi 1000 & Charade

21 et 22 Octobre : Maxi 1000 au Vigeant

22 Octobre : Sortie circuit a4 Lurcy Levis (dpt 03) organisé par le Club des Dingos
Gordos Nivernais

Fin Novembre 2006 4 Mars 2007 : Exposition 25 ans de la Murena au Mus¢e
Automobile




PETITES ANNONCES

A vendre

Pour Le Mans :

Enjoliveur Robergel neuf 100 € pi¢ce
Papillon Robergel neuf 20€ piéce
Vitre de porte 20€ piece

Pour René Bonnet djet :
Papillons sans écussons 20€ piéce

Pour Djet :
Carburateur Zenith 32 ndix neuf 150€
Allumeur Ducellier prise compte tour pour 1100 gordini 220€

Pour Missile :

Grille de capot 40€ piéce

Butoir avant 50€ piece

Butoir arriére S0€ picce

Pare soleil plat occasion 15€ les 3

Carton de joint moteur, boite, échappement 150€
Allumeur SEV Marchal prise compte tour neuf 200€
Allumeur SEV Marchal prise compte tour occasion 130€
Calorstat 73° neuf 15€ piéce

Pipe aluminium 50€ piéce

Pare choc avant monobloc 220€

Moyeu de synchro réf 8-244-421 15€

Pignon réf 5-556481 15€ piece

Contactez Mr Humbert Jean Paul 02.54.76.02.23 au heure des repas

PIECES DETACHEES

Des pipes 4 eau sont disponibles deux modeles :
Un trou pour une sonde (version Gordini) ou deux trous pour deux sondes (version Djet 5)
Prix de 50€.

Ty
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1l reste quelques pare-brises chau-f’f'ants, si ous itére.ésé contacter SARL EPAF
02.54.96.01.17




CROIX EN TERNOIS les 3 et 4 juin 2006

Départ des Montils vendredi matin. Angelina malgré son peu de penchant pour les
terres du Nord est de la féte. Avec Chatoune toujours fidéle au poste et Olivier nous filons
ventre a terre vers Croix. Arrivée vers 14 heures. Toujours le méme cérémonial : trouver une
place dans le paddock qui satisfait toute la bande (terrain pas assez « plan », camping-car dans
le mauvais sens, trop ¢loigné de la prise électrique, ou du robinet d’eau, pas assez d’espace
pour les copains qui vont débarquer ...), installer le barnum et passer les traditionnelles
vérifications administratives et techniques. Le ciel est dégagé, le soleil brille et pour la énié¢me
fois nous replongeons dans cet enclos bien spécifique qu’est un week-end de courses
automobiles. Un milieu hors du temps, en tout cas hors du quotidien et de sa ribambelle de
tracas. Vers 23 heures la horde normande débarque. Les Domis de St Georges des Groseilliers
(la patrie de Frangois Morel le chef de file des Deschiens je vous le rappelle) et Quentin leur
fiston accoste notre campement a bord de leur camping-car. Nous sommes presque au

complet. Nous n’attendons plus que Patrice qui arrive aux aurores samedi matin.

Aprés le bon résultat d’Olivier & Spa et sa victoire ici méme I'année derniére nous
étions légitimement optimiste quant aux performances de la Matra. Que nenni ! Les essais
sont catastrophiques. Douziéme temps avec une visite au bac a graviers ! Ch:;usséc des
mémes pneumatiques qu’a Spa le Djet ne tient plus la route ; le freinage est calamiteux, le
Gord® ratatouille dans les courbes & gauche et le collecteur est de nouveau dessoudé. La
joie. 1! Qui parlait d’une prise de distance avec les tracas quotidiens ? Quand il y en a plus, il
y en a encore ! En prenant les problémes un par un nous arrivons a refaire une santé au Djet,
du moins I’espérions nous car nous n’avions plus la possibilité de vérifier en essais les
diverses modifications apportées 4 la Matra...... Les freins : changement de plaquettes avant,
les anciennes ayant largement dépassé le quota d'usure autorisé ! Négligence de notre
part. !lLes pneus : nous n’avons pas trop d’explications si ce n’est les conditions de piste
différentes de celles de Spa. Le choix d’Olivier se porte sur un changement et nous remontons
les Michelin XAS qui avaient été si performants I’année derniére ici (sous la pluie il est vrai).

Le collecteur : nous avons fait I’acquisition cette saison d’un poste a souder mais en véritables



amateurs que nous sommes aucun membre du team présent ne sait I’utiliser ! Comme a Spa
I’homme ressource du maxi 1000, Alain Cassina pilote de la NSU 1000TT nous sauve la
mise, pratiguement 4 chaque fois. Quant au « ratatouillage » pas de solution miracle.
Probléme de carburation, d’essence, d’allumage? Quelques modifications au niveau des
Webers et les allers et retours au sein du paddock ne laisse pas envisager une notable

amélioration.

Tout ceci ne nous coupe pas |’appétit et nous nous retrouvons plus d’une dizaine a
table. Nos comparses du Saloon Car sont présents, Philippe (qui ne prend pas part a la course
et va troquer sa Gord, contre une Alpha) et son fils Vincent toujours trés performant au
volant de sa Golf GTI Le principal est sauvé, I'ambiance est bonne et nous buvons un bon

coup !

Miracle la pole est Renault.! Ce n’est pas une Mini qui tient la corde mais la
Berlinette Alpine de James Lefébvre. Il y a mis le prix c’est certain mais cela fait plaisir.
Hélas dés le baisser du drapeau il manque un cylindre & I’appel et la belle aventure de
1’Alpine n’a pas tenu 300 métres ! Olivier quant a lui s’est faufilé avec adresse dans les 8
premiers et profite de la bousculade du début de course pour s’assurer une bonne place. Faut-
il encore la tenir car le moteur du Djet ne tourne toujours pas rond. Bien vite les positions se
stabilisent et Olivier- 7°™- doit résister aux assauts de la Gianini 128 qui n’a jamais €lé a
pareille féte. Son objectif avoué depuis plusieurs saisons, faire mordre la poussiére a la Matra.
Conscient de I’enjeu Olivier résiste avec vaillance et en profite pour faire la féte dans I'avant
dernier tour & la Mini qui le précédait. Pour se faire Olivier force le passage et la Honda S 800
de Edmond Savelli, le leader du groupe 1 4 qui il prenait un tour, doit faire une incursion hors
piste pour laisser les deux compéres s’expliquer. Tout se terminera par une poignée de main
sur la ligne d’arrivée .Olivier termine a une honorable 6™ place. Coup de chapeau au pilote

sél'm

qui a sauvé I'essentiel, marquer des points afin de conserver une place de au classement

général du trophée.

Week-end mitigé, satisfaits du résultat au vu des performances actuelles de la Matra
mais inquiets quant & la prochaine course a Dijon. Le délai entre ces deux courses étant trop
proche pour que I’on puisse réellement intervenir sur le Djet et chercher pourquoi le moteur
ne tourne pas rond depuis le début de saison (hormis Spa 7). Mais le potentiel est présent et le

jour ou tous ces problémes seront résolus Olivier pourra prétendre plus souvent au podium.



LE MANS CLASSIC OH LALA

Nous ne pouvions pas partir directement pour le Mans sans passer faire de gros bisous a
Lucas, charmant petit bonhomme, fils de Delphine et Bruno sans oublier Esteban.

Nous avons droit 4 un bon repas concocté par Danielle sans Jean Paul et Laurent partis depuis
le jeudi 2 Goodwood ot vont tourner les Matra MS10 et 640.

Aprés quelques infos données par la jeune maman sur le week-end Le Mans, nous reprenons
la route avec un arrét pompe a essence a Romo. L, nous rencontrons trois joyeux lascars avec
une alpine A110 et V6, il sont en admiration devant le pot d’échappement inox du Djet, il
auront tout 2 loisir de le contempler, nous avons fait la route ensemble et nous nous sommes
quittés qu’a I’entrée du circuit. Pas évident le fléchage jaune pour trouver I’emplacement n°23
du Club.

Il est 17H, nous entrons sur le circuit Bugatti. Deux voitures sont 14, celle de Michel Polard
toujours fidéle pour ce type de manifestation et une A110 de Michel Métais bien gardée par
son fils.Un petit repérage des coins en attendant le petit train qui ne passa pas, tant pis ce sera
pour demain. Nous allons & I"'hétel F1 poser les valises et mangeons a Courte paille et au lit de
bonne heure car demain mon tour de piste est 4 9. Mais a quelle heure faut il partir le matin
(embouteillage, route, panique) ? En faite, nous sommes arrivés 1H30 trop tot.

La famille Métais a campé sur place et Michel Paulard s’est trouvé un bon emplacement dans
le bungalow des secouristes. Les voitures arrivent tranquillement et I’espace du club se
remplit gentiment. A 9H30 les gars de piste en scoot viennent nous chercher pour rejoindre la
grille. 4 voitures : 3 djet Daniel Bombaud, Christian Pean, moi-méme et Michel Métais en
Alpine seront au départ parmi les GT40, Ferrari, Lamborghini..etc. Ce fiit un grand moment
avec beaucoup d’émotions et un peu de fierté. Le plaisir intense tout au long des 2 tours de
circuit restera pour moi et Béatrice un souvenir immense. Daniel, en compagnie de Bruno
n’ont pas eu la chance de faire le 28 tour - vitesse excessive et le pied lourd sur la pédale de
frein, résultat : disques voilés. Dommage !!

De retour au stand, les discours vont bon trains & chacun ses impressions, pour une fois je suis
content de la mécanique, mais il manque la 5°™.

La faim se fait sentir, nous prenons cette fois le petit train avec une bonne partie de I’équipe.
Nous sommes 4 la recherche du PC club pour récupérer les paniers repas. Delphine, Daniel
Remazeilles et son épouse, la famille Pean et nous méme et bien d’autres avons eu dumal a
mettre la main sur les beaux paniers en osier qui prennent plus de place qu’une glaciére alors
que nous ne voulions pas nous embarrasser, qu’importe. Nous nous retrouvons vers 13H &
I’arriére des voitures pour déguster un champagne promis pour I’attribution d’un billet
d’entrée un peu tardif.

Dans une bonne ambiance, chacun se partage victuailles et vins. A la fin du repas, Alex Legal
et Olivier Legriffon nous offrent I’alcool cher aux Normands, sympa.

Aprés ce pousse café, nous avons quand méme pris le temps de parcourir et d’admirer les
véhicules exposés toutes plus belles les unes que les autres 5300 au total.

Un petit tour dans les paddocks et 14 c’est & vous couper le souffle. Oh 14 12 nous étions tous a
g*écrier « Oh la 14 ». De retour au stand, nous apercevons Delphine et aprés Bruno en tant que
co-pilote dans le missile Le Mans échellel/2 de Thierry Barreau, piloté par le plus grand de




ses fils. J’ai cru comprendre que ce gros jouet pouvait rouler a plus de 60 km/h trés belle
réalisation. Bravo.

Pendant ce temps, d’autres s’exercent a la conduite de "Al 10 de Michel, pas toujours
concluant n’est ce pas Arlette ?

Le repas du soir ressemble a celui du midi, nous avons décidé pour une bonne partie de
I’équipe de rester sur place pour assister 4 la course de nuit ou figure la Matra 670 que nous
verront passer une seule fois (probléme de boite) mais nous sommes tous préoccupés par
I’absence de Claude. Trés inquiéte son épouse Arlette préférera rejoindre sa voiture et le
retrouvera en fin. Ouf Pour I’anecdote il était en train de boire du rhum. ...

Dans la nuit tardive nous rejoignons tous I’hétel en convoi. La matinée du dimanche fiit plus
calme.

Assis dans les tribunes, BB tricote des petits chaussons pour un nouveau venu dans la famille,
nous assistons a une belle course.

Re pique nique avec beaucoup moins d’alcool et & 15h grand départ. Tout le monde est pressé
de rentrer pour regarder la finale de la coupe du monde de football.

Pour nous ¢’ ¢était la route des vacances jusqu’en Normandie, pays de mon enfance. Nous
avons passé de bons moments.

Jean Claude Provost




COUPES DE L’AGE D’OR EN COTE D’OR

Les traditionnelles coupes de I’age d’or se déroulaient depuis des années sur le circuit
légendaire de Montlhéry. Depuis I’an dernier, le circuit de Dijon accueille cette manifestation
4 cause du mauvais état du cireuit de Montlhéry, plus aux normes pour accueillir des
compétitions.

Le club RBMS qui avait un stand &4 Montlhéry depuis ses débuts a tenté le déplacement a
Dijon cette année.

Tout le monde se souvient de Montlhéry, I’anneau, I’espace club au centre du circuit, la forét,
la queue & I"entrée et la fameuse cbte parfois néfaste pour les mécaniques. Cela faisait partie
du charme de ce temple automobile.Arrivé a Dijon, on ne peut s’empécher de comparer par
rapport 4 I’ancien age d’or, le vrai.

A Parrivée au circuit, une petite cote mais suivie d’une grande descente qui vous améne
directement aux portes, d’un circuit aux infrastructure modernes.

Et oh surprise, pas de queue pour entrer. Les véhicules rentrent rapidement et vont rejoindre
leur espace club en suivant le plan donné a entrée. Dés I’entrée, un grand parking accueille
les véhicules anciens qui ne font pas parti de club.

Le chemin est long et peu carrossable pour rejoindre notre espace club. A Dijon, les espaces
club sont répartis tout le long de la piste, de I'extrémité de la ligne droite de départ jusqu’a la
sortie de la « cuvette ».

Le club présent pour tester la manifestation n’a pas pu vous avertir 4 "aide du bulletin car on
s’est décidé tardivement. Du coup seules deux voitures étaient présentes au cours du week-
end, une Murena S et le Djet 5 de Mr Tetu. Ceci n’a pas empéché Mr Lejour, régional de
Iétape, Mr Delaunay en Triumph, Mr et Mme Chevalier et Mr Boileau d’étre présents.

Coté club, on retrouve certains présents 4 Montlhéry mais le nombre de véhicules est moins
important. Il est vrai que le cadre se préte moins a I’exposition des anciennes.

Coté course, le Team Grente était présent pour la course Maxi 1000, seul djet tous plateaux
confondus. (Plus de détail sur la course dans un prochain article).

Le plateau impressionnant en quantité et en qualité des coupes de I'age d’or accueille
désormais un plateau de F1 historique, impossible a faire rouler sur la piste défoncée de
Montlhéry.

Le coté piste semble étre réellement le plus de ce nouvel age d’or pour les pilotes. Le
spectacle vu dans la « cuvette » est superbe et la butte réservée aux spectateurs offre une
position privilégice.

Nous reviendrons I’année prochaine en espérant faire venir plus de Matra et de membres du
Club. Toutefois Mesdames prévoyez de bonnes chaussures car on peut faire beaucoup de
kilométres. De plus, les allées sont remplics de graviers et de grosses pierres.

B. Babut
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" La petite mémoire est de nappefen
Les petites choses et fa grande mémoire
c'est d'oublien Les grandes. "
JOHN LE CARRE

Par un beau dimanche de mans 1978, j'al découvert dans une vente aux
enchires, paumi Les cassenofes en cudivne, Les buffets Hennd 11 et Les
misques africains, une petite voiture de spont de 1963, une

RENE BONNET type Mdissile. Le nom Etait déja tout un programme qui a
Laiss® froid Les autochtones puisque Le so0in méme fe mentrais d

son vdant. RenZ Bonnet, ca Eveillait bien quefques uvenins :

Les "24 heunes du Mans" des annies 50-60 que je suivais passionn@ment
a fa téLZ, mais nien de thds précis. Alons Le besoin de savoin a E42
Le plus grand, Un vieux stock de nevues, quefques Livres wmsasi, Le
puzzfe commencait & prendre foame, Mais curieusement, A mesure que je
découvrais de nouveaux Eféments biographiques, & re sembfait que £'homme
qui avait fait triompen La consthuction automobife francaise pendant
phés de 15 ans, aux MILLE MILES, & SEBRING, au NURBURGRING et au MANS,
était bien ma comu., C'est done avec L'idEe de réparer une sorte
d'ingustice que, confprtablement installé dans un silge d& DIJET

thans formé en fautenip f'ai demand? & Ren? BONNET de s racontex.



20, RUE JEAN-JAURES 94500 CHAMPIGNY
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Je suis bournbonnais, niad Vaumas, un petit village de L'Alfien, iL y a 76 ans,
J'ad dii quitten fa classe thds tot, vers 11 ans 1/2, En effet, fa guenre

avait totalement paralysé fa vie des campagnes ; if n'y aait plus d'institu-
Lfeuns, c'@ait Les filles du pays qui nous gardaient, J'ai donc thavaillé avec
mon pere qui Eiait menuisie-Ebiniste ; £'essentiel de son thavail comaistait

A installer et a ndparer des minoteries. 1L avait consthuit son outillage Lué-
méme, depuis fa toupie et M dégauchisseuse jusqu'd un bane de scie 2 débiter
Les grumes qui Etait entraind pan un petit motewr de 3 CV dont if avait
améliong Le nendement d'une facon Etonnante,

Q. Cela vous a impressionnd 7

R. OUI. Pour fa premilnre fois f'al pris conscience que £'on pouvait faire de
grandes choses avee une petite mécanique,

Q. Vous avez thavai{lli Longtemps avec voire pdre ?

R. Non, assez vite je sudis allé tenter ma chance & La ville. Et puis, f'ai fait
mon service militaire dans fa marnine prds de Toulon en tant que brevetd
charpentien. L3, it m'est awnivE un accident & cent jours de La classe :

au cours d'un exercice de mtation, L'officien qui nous instruisait, m'a fait
faire Le dennier plongeon dans un endroit ol iL n'y avait pas de fond. Le choe
fit brutal et, sun fLe coup, j'ai ew trds mal au dos, mais favais hite de
reprendre fa vie civile et j'al refusé de me faire hospitalisex,

De retoun dans mon Bourbonais, j'ai passé des radios et Le médecin de Moulins
consult?, a diagnosiiqué "mal de Pott", 4 savoin tubenculose osseuse au niveau
de fa huititme vertlbre donsale. On m'a donc platnd et recommand?é L£'{mmobilitE
complite, et je m'y suis soumis., Mafgrl tout, je demeurais sceptique et 8.ix mois
plus tand, jedicidais de consulter un autre médecin de Malins, Le diagnostic
fit confinmé, Je suis nesté A nouveau six mois dans ma famille, puis {'ai deman-
dé a etre hospitalis€ A Berch ol £L'on soignait ma soi-disant maladie, Je suis
arivE a £'Hopital Bouvitle avec mes deux radios et Le médecin chef n'a pas
désavou? Les midecins de Moulins. Mat de Pott m'a-t-on confinmé, ce qui voulait
dire que je devais nesten allongé, immobife au moins deux ans et demi. Les mois
ont passé el au bout dedeux ans, alors que L£'on ne m'avait fait aucune autre
hadiographie malgne mes demandes | if n'y avait d'ailleurs pas de service de
nadiologie A £'Hopital Bouville) je décidais de faire faire cette nadio A titre
prive. J'ai fait retinen mon conset de plitre et me suis fait condwine chez
Monsieur Touladjian, pharmacien, nue de £'Impératrice & Berck, sur une cividne
el dans une voiture splciale tinfe par un ane. La, bien 4&in, §'ai nencontrd
quelques difficultds, car Monsieur Touladiian Etait aghed aupnds de tous Les

hopitaux et ne désingie Pas me faire une nadio sans £'ondre du médecin traitant.
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Sun mon insistance et Lui demandant de prendre un engagement d'honneun sur
sa diserdtion visd-vis de mon hopital, if a accepii de faine cette radio
et m'a confimé que fe n'avais famais eu Le mal de Pott.la cabane tombail
sun Le chien ... Je suis done nentnié & L'hopital confiant mis inquiet can
fe ne sawais pfus manchen. En cachette, j'al commencé & me nééduquenr en
marchant La nuit entre dawx Lits. Puis, engin f§'al pu me rendre aux toilet-
tes (quelle satisfaction), @ sontin aux heures de visite avec fa complici-
12 de mes compagnons d'.imfontune. J'di jou? fLe feu en demandant La visite
du médecin chef et en fui présentant mes denni®res radios. Grand scandale..
La fiche accrochie a mon L{t et qui mentionnait rachisme Apand;ubtz donsat
§2me ventlbre §it netinfe o nemplacie par un gros point d'interrogation.
J'étais devenu £a béte A abattre et comme fe pouvais marcher un peu, §'ai
demandé mon dépant.

0, Cette période devotre viea dii vous semblen ternible 7

R. Oui, mais fe me suis onganis@, Quand on Le veut on peut toujours donner
wt sens a La vie., J'al initid d'autres malades aux travaux manuels et
f'al beaucoup travailli intellectuellement el surtout, Etudi{® La micanique.
Ce qui a surtout ét€ tennible, c'est de &'apencevoir au bout du compte,
et encore en faisant faire une nadio & mes frais, que je ravais pas de
tubenculose osseuse mais simpLement une déviation de fa wlonne vertébrale.
0. Comment é&tes-vous passéde cette {mmobilitE foncée a L'automobile ?

R. Mon beau-4{adnre tenait ungarage 2 Champigny. Sa mont subite au d@but de
L'annde 1929 amena ma soeur & me demander de L'aider & giren son affaine,

ce que je {4 pendant deux ans. Puis, f'ai nachet? L'atelier de charronnage
de Madame DEUTSCH dont Re {i£s, Chanfes, venait d'entren & Polytechnique.
Je n'avais pas beaucoup d'argent et fe me suls souvent contenti d'un
sandwich pour tout nrepas.

Q. Est-ce que £a counse vous {nteressait déja ?

R. Passionné de spont et de micanique automobife, fe m'E€tais {macnitl &
L'8cole de pilotage Geonges Boilot oii £'on avait notamment poun conseilfen
Le champion Buggatti : Robeat Benoist. EL puis, j'avais &tE s@lfectionni
pour participen au Grand Prix de £'A,C.F, 1936 sur une Amilean 2,4 L.

en appontant une contrdbution financidre au propriltaire de fa voiture.
Compte tenu des greves de £'Epoque qui immob.ilislnrent considérablement
L'industrnie automobile, mon Amifear n'est pas awiivie pour £'Epreuve et
flai perdu ma participation financilre. lUne seule Amifcar a couwr ce grand
phix pilotée pan MESTIVIER, J'assistais & cette compitition en fant que
spectateur avee Charles Dewtsch comme inuvité, et compie tenu de fa mEdioche
performance de £'Amifear, nous avons décidé alors que nous Etions sun Les

AA
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vieilles thibunes en bois de Montlhiny, de construwire notre propre voiture.
Q. Comment £'avez-vous congue 7

R. Pour lfa cannossenie, Deutsch, s'est fortement inspiné d'une Etude du
grand adrodynamicien ANDROT (c'est Bui qui a redessini fLe Bluebind de
Campbefl) et nous avons opté pour une mEkanique CITROEN, Mous avons exfeuts
une maquette adduite en bods , que nous avons montrdeun dimanche matin au
Présidernt de notre CRub qui connalssait parfaitement notre passion. 1L

m'a alons demand? ce que fe pensais faire de cette maquette. Notre ambition
est de consturire fa voiture mais nous n'en avons pas fes moyens, I n'était
pas niche notre Président, mais dans Les deux fours qui swivirent, f'ai
necu un ch2que de 1100 francs.Quand Charles Deutsch, qui habifait Le meme
Lmmeubfe que moi dans £'enceinte du garage, est nentrd e soin, je ful ai
annoncé fa bonne nouvelle. Nous avons alonrs décidé d'ouvnin La tineline

que §'avais fabriquie avee un bidon d'huile, fe bouchon Etant soudi, et qui
avait été¢ alimentie par mes clients et amis, ELLe contenaif 1200 francs.

Le capital &tait minime, mame insuffisant,mais L y avait fe chique. Le
henvoyer ouw comstruwine fNous avons opté pour La deuxiZme sofution et notre
voiture a 4ait sa premire sontie aux 12 heunes de Parnis 1938, Sontie de
counte dunde, carn §'af cassd Le moteur dis fLe début de La counse.

Q. Vous avezr pourtantbattu fe recond du Loun ?

R. En effet, avec un moteuwr de 2 £ de sérnie elle faisalit 157 km/h

dépant annetd

Q. Comment avez-vous faitpour amélioner Les penfornmances du moteur 7

R. J'ai mis au point une tubulure & doubfe carburateur qui sans autre
mod{fication nous faisit gagnenr 10 CUC'et amusant d'ailleurns car cette
tubufure est née de £'emplacament nestreint dont fe disposais sous Le capoi,
J'ai enswite participé en 1939 a La jfowuide des IndZpendants onrganisée

par L£'A,G.A.C.T, et naponté La premidre place de ma catigonie. Pudis, fLe
Grand Prix des frontidres & Chimay, ol j'ai fait deuxidme butes catégories
voitures spont, intereal? entne Les B.M.W. d'usine qui Etalent premidre,
tholsdiBme et quatrigme.,

Q. Et aprds Les année de guerre ?

R. DEs 1945, nous alignons en compBtition, 2 "Tanks" aveec des mofeuns
CITROEN de 1500 em3 et 2 L. ce qui provoqua fa col2re de M direction
CITROEN de £'Zpoque qui, apparemment, n'éfait pas partisante au sport
automobile avec ses mianiques. Au Salon de 1949, nous padsentons d'une panrt,
une petite monoplace avee un motfeur Panhand de 610 em3 & sérnie et d'authe
part, un coach a cannrossenie ANTEM et & moteur Citroén, ce qui provoqua
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fa cofdne, une fois encore, du Patron du quai de Javef. L'ondre fut donnd

& tous Les concessiomainres de fa marque de ne fournir aweune pidce aux
"bricoleunrs de Champigny". Nous nous sommes tournds vens Ruhand et ce fit

Le début d'une collaboration qui dura plus e dix ans.

Q. 1950 4ut une grande annde, d'abord vous sontez votre premidre voiture de
tourisme & moteun Parhand et puis LL y a cette avalanche de neconds 7

R. En effet. Les 10 ot 11 Octobre, nous avons battu hwit records du monde
en 750 em3 sur Le cincwit de Montthiny, ceux des 3 h,-500 Il - 500 miles

6 H.=1000 km - 1000 mifes - 12 heures-2000 km (2 La moyenne de 153 km 285)
Mais ce n'est pas tout ; pan amontin Les frais de Location de La piste et du
kilométnage, nous nous sommes attaqués sans préparation, avee un Aacer, aux
neconds détenus en 500 cm3 par L'italien CECCINI sur HAT; nous en avons
battu 6 : 50 km - 50 mifes - 100 km - 1 h & 140 km 670 - 10 miles et

200 km, J'ajoute que s La formule Racer §iit un Echec en France d'une fagon
génénale, elfe n'm {it done pas un pour nous en particulien, d'autant que
nous avons @Egalement gagné avec @ Hockedinhedm.

Q. En 1950 il y a ausi votre premilre participation aux 24 heunes du Mans
avec une mécanique Pavhard de 610 Cm3 7

R. Ce {iit mémonable. J'Etais associ® a ELie BAYOL. A fa quinzidme heuwre,
nous avions deux heures d'avance sur La MONOPOLE-PANHARD qui nous suivaift.

A fa sontiede Maidon-Blanche, c'est fa grosse casse : piston défoncé, cylindre
abimé et vilebrequin décali. On ennoule Le pied de biefle dans un chiffon
entouné de fif de fer et on nemonte Le cylindre comme ¢a. Je dis alors &

BAYOL : &4 tu fais un toun sur un seul cylindre, chague explosion développant
plus de deux tonnes, ¢a va nemettre Le vifebrequin en place. C'est effecti-
vement ce qu'if as'est passé. Au tourn suivant, nous avons changé Le cylindre
({8 faut pricisen qu'a £L'@poque, Les concurrents devaient avoin fLes outils el
Les pidces de nechange dans Le coffre). Apnés un cournt nodage, £a voiture
manchait mieux qu'avant Nous avons repris fa tite et nous f£avons gardie
fjusqu'a L'awnivie. Cependant Le ndglement e L'Epoque imposait de ne pas
nesten plus de deux hewres {mmobilist & son stand sous peine o étne nelegud

4 fa deanilre place, et nous avions mécaniqué pendant 2 h 0fLa seule consola-
tion §iit de s'entendre dire pan Afec Ulfman, Le manager de Quitngham, Le
courewr amiicain : "Rmé, vos petites voitures sont foamidabfes. Nous, nous
metions beaucoup de gasoline dans nos voitures et elle sont par P Echappement.
Vous, vous en mettez 1ads peu et elle sont par Les roues”.

Je dois vous dine aussi, que Messieuns Charfes FAROUX et RAVIGNOT, cnéateuns
de £'indice de pernformance, Etaient désolis de cet article du nZglement
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qui a d'ailleuns EtE mpprimé & La suite de cet incident mafeur, et qu'ils
sont venus a £'amnivie me {ELiciten de notre perfommance.

Q. C'est grdce a Afec UfLEman que vous étes allé counin aux Etats Unis 7

R. Oui, en 1%1 il m'a fait acheter 3 voitures ot, associé & Bill Cook, j'ai
gagné £'indice de penfommance & SEBRING, Ce {iit un moment .inoubfiable quand
on a hissé Le drapau grangais et jfoul La Manseillaise, que wulez-vous,
{'al La cocarde dans Le buffet ... En 1953, nous y sommes netowwmnds avee de
nouveaux moteurs et jf'ai encore gagné, associf cette fois A Wade Morchouse
qui thavaillait en tant qu'ing@nieur a La mise au point du premier &ous-marin
atomique.

0, En 1954 vous 2tes tnds prls de gagner Le million offert par fa revue
£'Automobile & La prem@ne 750 em3 & faine 200 km dans L'heure ?

R. J'ai nalisg 197 km 3& battu d'un nien par Pienre CHANCEL qui avait
benficif A cette occasion d L'assistance technique de Panhard et B.P.
Q.Vous avez une consolation de taille en nemportant cette méme annBe
£'indice de performance au Mans associ? d BAVOL en courant 3252 km 520 4 La
moyenne de 134 km 677. Et puis, vous sontez Le fameux coach H.B.R./5 & cannos-
senie plastique. Comment est-if né ?

R. thois couwreurs Lyonnais sont venus me demanden de Leunr wonstruire une
voiture, A £'Epoque nas fabriquions nos voitures en alliage L8gen foamé au
manteau, Madls CHAUSSON qui 8tait Le plus grand transfoamateur de tole &
L'echelon eunropien, voulait Etudien Le polipsten. 1Ls ont cnéé L'outillage et
sontd Les cent premigns aemplaires, ce qui nous a permis d'etre homolguis
en ghand tounisme. Seulement, La chose n'était pas rentable pour eux, f'ai
dii faire fabriquen Les carnosseaies suivantes & Saint-Di8, dms une usine de
tissage reconventie CHAUSSON qui avait &té nemarquabfe dans cette affaine,
s'est contenté de prendre we redevance sur chague cariossenrie,

Q. Ce coach fit unsucclds, g viens d'ailleurs de mlire un st de L'auto
fournal thds éLogieux A son Egand ...

R. Oui, nous en avons vendu 660 dont 100 aux U.S.A, et & s'est iLLusinié
dans de nombreux nallyes,

Q. Parablilement, vous vous Lancez daes £'exp@rnience MONOMILL ?

R. Pour nemplacer fLa fonmule RACER 500, jai proposé & La Fédénation de
fabriquer une monopface de 850 cm3 en 20 exempfaines et de frine courin,

en deux manches et fa belle, £'ouventune des grands pnix pan des pilotes
pas encore congimis, Lla Fédénation a domné son accord et mwus avons débuts
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Le 25 Avndil 1954 A Montlhény,les voitures Etaient tindes au sont avant
chaque manche ece qui pexmettait viaiment de se nendre compte des capacitis
des pilotes. C'est sur une MONOMILL que Jo SCHLESSER &'est mvité/.

Q. Comment cefa marchait-il ginancidrement ?

R, Nous demandions un centain fonfait pour notre présentation. SHELL

et DUNLOP nous supportaient et nous faisions de La pubficitf payante sun

Les camions ol nous thanspontions nos voitunes. Hélas en 1955, £'acedident
du Mans a mis f§in 2 ce succds populaire, Nous avons di vendre Les voitures
A des amateuns. Nous avons tenté d'en thansforme deux en F 1 mais ce it
un @Zchec, Le compresseur dont efles Etalent Bquiples n'était pas thds
charitable pour La méeanique ; fLe bloc #ouvrait en deux.

0. En 1958 vous sontez Le cabriofet "Le Maw" qui était destini 2 une
clientile moins spontive et nouveau coup du sont, vous avez unaccident de
£a noute 7

R. Oui. En me nendant sun £Le circwit de Clenmont-Ferrand pendant fe Tour
de France automobile, un camion m'est rentné dedans, Résuftat : hanche gauche
en bouwillie, tibia et pénront de fa jambe dmoite cassis au niveau de fa
chevifle, quathe cotes enfoncées, machoire fracturie et fort taumatisme
crnanien, Le Professeurn DAUTRY qui est quelqu'un de formidable a nfussdi &
tout nemettre en place, mais fe neste cependant handicap? pour fe restant
de mes founs,

0, Cefa n'empéche pas vos voitures de &'ilfustrer en comp@tition ?

R, En effet en 1959 nous nrampontons £'indice de penformance ar Mans et aux
12 heunes de Sebring ainsi qu'une uvictoine en G.T, & Monte-Carlo, Puis Les
deux annde suivantes, deux nouvelfes places de premier a L'indice au Mans.
Q. Et puis f§in 1961 L'association des deux noms DEUTSCH et BONNET prend fin ?
R. Cela faisait quelque ztemps que DEUTSCH ne suivait plus de inds prgs ce
que je fadais. Pan exemple, if n'a €18 pour nien dans fa erdation du
cabriofet Le Mans et pour pas grand chose dans celle du coach. 1L ne gaut
pas oublien que son actiitf principale n'@tait pas £'automobife. J'ai done
gandé ma propre marque. 1€ a fallu allen trds vite et au Sakon de 62, j'ai
présents thois nouveaux modfes & mécaniqud RENAULT : Le cabniolet MISSILE,
une thaction avant Zquip® d'un moteur de 850 cm3, Le cabriofet LE MANS
traction avant Lul ausdl avec wun 1100 em3 et Le DIET a propulsion arrnidre
ggalement avec un 1700 cm3.

A%
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Q. Vous priparez Egalament trnois voitures pour Les 24 hewres de cette méme
année mais des ennuis mdaniques vous empichent de gagnen.

R. Le bfoc moteur E&tait vraiment thop faible pour Etre transformé en
mécanique de compitition. NEanmoins, JeamPienne BELTOISE nempontena £'indice
Enengétique, avec C, BOROWSKI, Par contre cette mécanique dérivie de fa

s8nie RENAULT , moteur 1093 pour Le MISSILE et moteur de £La MIOR, modifiE par
nos soins pour fLe DIET et Le LE MANS, également un moteuwr avec culasse
hEmisphénique Gordini, domadient entidre satisfaction.

Q. Cependant votre entreprise est en pleine expansion, c'est alons que vous
avez un premier contact avec £a Soci{ZiZ MATRA,

R. Pas exactement, Avant de me séparen de Charles DEUTSCH, §'avais pensi
m'agrandin, C'est afons que par L'intermidiaire de £'un de mes anciens pilotes
Andng MOYNET, jf'ai nencontr? Monsiewn CHASSAGNY de La MATRA qui était intenessé
par ce que fe faisais en polfyesten. 185 m'ont convaincu d'aller m'installen

d@ Romonantin dans une ancienne usine de tissage qu'ils avaient rachetie.
Panallelement d& La SociBtf des Automobifes RenZ BONNET, nous avons cnl une
80ciBLE de plastique et fomé La main d'oeuvre Locale 4 cette technique. La
MATRA est donc rentrnde chez moi comme actionnaine. Je n'ai pas pris garde aux
necommandations de mon complable qui m'avait paldit que men affaire m'échappe-
hait, C'est pountant ce qu'il s'est passd. Pour mener & bien mes profets,
f'avais besoin de pas mal d'argent que Monsieur CHASSAGNY m'a avancZ en compte
cownant, fusqu'aun fourn ofi & m'a annonc€ que seule La SociétZ MATRA powwait
suivre, T2 a fallu que fe disparaisse ; j'al abandonné f présidence de

ma Société et nrevendu ma actions. Monsieun FLOTRAT, P.D.G. de MATRA m'a alonrs
Lancé La phrase suivante : "BONNET, vous 2tes Le pot de terne et nous, nous
sommes Le pot de fen ... ". Finalement, L£s ont continué 4 sontin Le DJET
pendant quelques amies, sans thop y croine, sous Le nom de MATRA BINNET d'abord,
puis sous celul de MATRA-SPORT,

0., Et maintenant, sudez-vous toujourns L'Evolution de L'automobile 7

R. Non, plus du tout, s ce n'est que fe vais aux 24 Heures du Mans chagque
anne pour revoin mes vieux amis, qui hélas avec Le temps, se font de moins en
moins nombreux,

C'est sun cefte noteun par triste que noirne entretien a pris fin. Puis, nous
avons fait Le tour du propriltaire pour y découvnin dans L'ondre ; des photos
souvenins dont L'une Le nreprlsntant avee Stve Me Queen devant un Djet, Le
casque achets aux U.S.A. pour courin & Sebring, d'innombrabfes coupes et
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frophBes, du vin de chez "PETOULET" alias Mawrice TRINTIGNANT, qu'if fui commande
chaque awde, et pour finin un atelien d'Ebénistenie remarquabfement Equipé ;
C'est £a que René BONNET travaille Le bois pour en faire, entre autre chose,

des pieds de Lampe qu'il offre aux amis du village. Enfin, en passant devant
sa dernidne voitune, une superbe AUDT qu'il vient d'acquénin, 4L m'a confil :
"Si j'en adl L'autorisation, je vais L'Equipen pour marcher avec un carburant

a4 base d'alcool de betteraves”,

Non, vraiment, René BONNET n'a pas fini de mécaniquex,

La Brosse, £e 12.3.798]
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