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Chers membres,

Les sorties ont commencé avec succés par la sortie décrassage. On a pu voir 19
voitures. On ne peut pas dire de méme pour la sortie annuelle qui a dii encore une fois
étre annulée. Je crois savoir que vous allez étre nombreux & représenter la marque au
Mans Classic, je ne pourrai pas étre parmis vous a cause du travail. Sinon il y a
toujours les coupes de 1’dge d’or mais & Dijon Prenois les 24 et 25 juin ol vous
pourrez aller encourager le Team Grente. Profitez bien des prochains congés d’été.

Le président
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Demiers membres inscrits

26- DROME

Valla J. Montelimar
44-L OIRE ATLANTIQUE

Gueraud F.\M Nantes
58-NIEVRE

Rossini 5. Guerigny
78-YVELINES

Guerout M. Velizy
82- TARN ET GARONNE

Fontes O. Valence d'Agen
91-ESSONNE

Vincent G. Lardy
93- SEINE SAINT DENIS

Tetu L. Blanc Menil

e

Recherche caisse de Djet dans n’importe quel état, méme incompléte. Daniel
Remazeilles Tél 05.56.78.28.86




MAGNY-COURS

8 ET 9 AVRIL 2006

Départ des Montils le 07 4 8 heures 30 précise, ayant entendu un milliard de fois
« nous ne partons pas aprés 9 heures », j’étais préte avant ces messieurs !

Au volant du camping-car, Bernard dit Nardo le Président de noire association, a coté Olivier
notre pilote, derriére Yves dit Chatoune, crack en ravitaillement et en recherche de sponsors,
et moi Angelina, secrétaire un peu mére poule (du genre a répéter, « tu as bien mangé, tu
veux du café, etc. », j’ai quelques phrases type & mon répertoire !!).

1" arrét chez MECAPARTS (qui fait partie de nos sponsors) 4 Bourges, afin d’acheter des
piéces (rotor, vis platinées, condensateur). Le patron et un des employés ont pu ainsi admirer
la voiture portant leur autocollant, nous sommes depuis sur la liste des clients aux tarifs
privilégiés.

A 12 heures 30, nous choisissons notre place sur le paddock, compte tenu des nombreuses
arrivées programmées ce n’est pas une mince affaire ! A 13 heures 30, le plateau est rangé, le
barmum monté et nous prenons un premier repas bien mérité, sous un soleil radieux.

Le paddock commence & se remplir et ¢’est trés agréable de revoir des tétes familiéres, nous
avons le plaisir de retrouver Philippe et Vincent Drouillot, qui sont en « saloon car », et qui au
fil des ans sont pratiquement devenus des amis.

Olivier va s’inscrire pour une séance d’essais libre, 55 euros la séance !!! Gros cafouillage
des organisateurs pour les vérifications techniques de 1h et demie a 2 heures d’attente, de plus
ordre et contrordre pour I’heure des briefings. Un friselis d’agacement flotte sur les
paddocks !

Pendant les essais, changement des gicleurs tous les 2 tours environ, gros « ratatouillages »,
et réglages en tout genre au programme !

Les arrivées se sont échelonnées :

Tout d’abord Landry, Fanny et Lizéa de Ste Marcelle Lés Valence, Lizéa avec ses 10 mois,
son casque anti-bruit rose fluo et ses yeux canailles n’est pas passée inapergue! Ils ont
préféré coucher a I’hdtel ce qui était plus raisonnable, compte tenu des circonstances. ...

Et voici le camping-car de Frédéric, Martine (notre trésoriére bien-aimée), et Martin venant de
Blois
Alexis avec sa René BONNET, qui est vraiment trés belle, sont arrivés de Vendée !



Sylvain et Noé¢ arrivant de Voiron, Noé 2 ans a quant a lui un casque fluo jaune et est déja
passionné par la mécanique et «la voiture bleue de tonton »

Dominic, Dominique et Quentin tout droit de Saint Georges les Groseilliers (mais si dans
I’Ome prés de Flers),

Patrice de Courtonne la Meurdrac (prés de Lisieux)

Nicolas, Patrick (et ses enfants) arrivant de Marseille

Daniel et sa niéce de Chéteau du Loir.

Nous avons eu la visite de Delphine et de Bruno venus en voisins, supporter le pilote !

Tout ce petit monde a bien festoyé, chacun apportant des spécialités de sa région, tant solide
que liquide, vous imaginez les joyeuses agapes !!!

Avant le repas et surtout avant les apéritifs, (il a bien fallu trinquer aux retrouvailles 1), les
lits ont été préparés dans les camping-cars, les tentes montées, I’expérience nous ayant appris
la plus grande prudence, & ce sujet !!

Nous savions que la nuit allait étre courte, les « gentils organisateurs » ayant programmé la
séance d’essais a 8 heures 30, le 8 avril.

Il nous a semblé que pour certains elle a été trés trés courte, les paddocks étant propices 4 la
nuit tombée, au fait pour beaucoup de ces messieurs (si quand méme, c’est plutdt masculin)
d’avoir envie de refaire le monde, ce qui bien siir asséche les gosiers. No comment

Au petit matin, tout le monde sur le pont, plus ou moins frais et vaillant mais présent.
Manques a ’appel : Lizéa et ses parents car elle aussi & eu envie de faire la féte le soir. ..

32 candidats sur la ligne de départ, beaucoup de bagarre, la Simca 1000 n°® 22 n’a pu
effectuer qu’un tour, il y a eu quelques frictions, la dauphine n®31  qui est préparée par des
¢tudiants en LU.T a cassé son moteur, ils ont passé toute la nuit & réparer mais étaient sur la
ligne de départ le lendemain !

Olivier s’est classé 8¢me en 2 :23.06, le meilleur temps étant celui de Thierry THIEFAIN de
2:18.57.

Paul notre préparateur est arrivé avec Roger et sa superbe Matra, la journée a été mise a
profit pour peaufiner des réglages, ces messieurs faisant des essais sur un des parkings il se
sont fait rappeler 4 I"ordre par les commissaires.

11 a fait un temps magnifique ce qui fait que tout le monde a pris des couleurs |

Le soir comme toujours apéritifs, repas et commentaires sur la journée, certains sont allés
au pot offert pour les 10 ans du MAXI 1000, les autres se sont couchés,

Le 9 la course a eu lieu 4 13h15, il y a eut 3 non partants, 2 n’ont effectué qu’un tour, 7 que

75% des tours. Il faut dire qu’il pleuvait et que la piste glissait bien.



Olivier a pris un bon départ dés le premier tour 7 éme place, mais au tour d’apreés légere
angoisse lorsque nous ne le voyons pas passer, monsieur a fait un magnifique téte a queue et
est revenu 105,
3 voitures se sont un peu « frittées », la voiture 29 ne donnait pas tout ce qu’elle aurait du,
mais nous a gratifiés de quelques belles glissades, je devais avoir 22 de T.A. Olivier a terminé
8"""', le premier étant Bruno Coullombs sur Austin CooperS
Chacun est reparti vers sa région
Quant 4 nous nous sommes passés par La Vernelle poser la voiture chez Paul

Voila un super week-end qui s’achéve, CHATOUNE a eu le mot de la fin, il a fait remarquer
que d’habitude jamais la premiére course n’a été terminée, il y a toujours eu de la casse, et
cette fois non, donc ¢’est génial, il est comme ¢a notre Chatoune, ce qui nous a redonné du
baume au cceur, mais ce n’est siirement qu’une histoire de réglages.

A trés bientdt, j"ai pour ma part mis 2 jours 4 me remettre !1!!

ANGELINA




Dimanche 9 Avril 2006

Sortie & Nevers : décrassage et lavage de voitures mnu

Eh oui ! La pluie était elle aussi au rendez vous ! Mais le moral des participants au beau fixe.

11 est 8h 30 du mat et nous sommes & quelques km de Nevers. Nous suivons une Murena. Pas
besoin de chercher, elle nous emméne directement au rendez vous. Nous voici donc sur la
place du Palais Ducal, magnifique demeure du XIVe siécle. Il fallait bien ¢a pour accueillir et
réunir les plus belles montures motorisées de notre club !

Comme 4 |’habitude, I’accueil de la famille Humbert est irréprochable : café et brioche nous
attendaient. Sympa, surtout aprés avoir parcourus pour certains plus de 400 km ...

La matinée était réservée a la visite de la cathédrale St Cyr et aux vieux quartiers de Nevers.
Une guide trés pro nous accompagnait, connaissant I’ Histoire dans le moindre détail.

Midi sonne. Et ¢’est le défilé de Djet, Murena, 530 et Missile qui se suivent dans les ruelles
de la ville, puis sur les petites routes de campagne pour rejoindre le restaurant 8 Magny Cours.
Un apéro nous a tous réunis autour des tables, devinez quoi ? Nous avons discuté de Bagnoles
et de piéces en tout genre !!!Ce fut trop court, nous aurions aimé continuer a parler et a se
connaitre mais il était déja I’heure de repartir......

14h30, nous reprenons nos voitures et roulons pendant 40 minutes sur des petites routes
sinueuses jusqu’au village La Machine. Au programme : visite d’une mine de charbon, Un
groupe a visité les bitiments administratifs de la mine devenus musée. L’autre groupe,
transformés en mineur, casque sur la téte et lampe a la main, s’est engouffré dans les galeries,
1a ol le charbon était extrait. Nos guides, d’anciens mineurs avaient encore le métier dans les
triples. C’est avec passion, humour et une pointe de tristesse qu’ils nous racontaient le trés
pénible travail fourni par ces hommes par des températures de + 35° 4 1100 métres sous terre,
et dans une poussiére noire. Et les accidents, d’ailleurs une poutre était cassée et toute la
galerie menagait de s’écrouler. Vu le danger imminent, le guide nous a dit de ne pas rester 1a.
Et nous qui le croyons !!!!! Si un jour vous passez par ce village, aller visiter cette mine, vous

Le retour vers Nevers, sous la pluie battante par des petites routes, ressemblait plutdt 4 une
spéciale de rallye. Bruno qui menait la danse, connaissait bien le chemin : pas besoin de road
book !!! Si vous ne voulez pas le perdre de vue, il fallait suivre !!!Mais ¢’était trés sympa.

A quand la prochaine sortie ? Méme sous la pluie, ¢’était une journée trés agréable et pleine
d’humour....

Et merci aux organisateurs Bruno et Delphine (qui malgré sa grossesse avancée nous a suivit
toute la journée).

Nanou du Lot

« C’est qui celui-1a » C’est le vilain petit canard avec sa Porsche 924 rouge parmi tous les
Djet, Murena, 530 et Missile




Le coin des Murena

isite des galeries



AVOIR ESSAYE AVOIR PAS PU

Le jour J, levés de bonne heure, les valises prétes, tout heurcux de faire notre séjour a Saint
Setiers.

La météo n’était pas bonne, que cela ne tienne, les autres étaient partis avec leurs voitures
anciennes. Jean Claude lui la sentait bien sa MATRA et voulait faire une belle sortie.

« Ah ¢a oui » : il a fait sa sortie mais une sortie de route dans la neige »

Rendez vous avec Jean marc Bertrand a Feytiat, nous dégonflons nos pneus pour une
meilleure adhérence. Attiré par nos MATRA un petit bonhomme vient nous parler de sa
Bagheera 4 restaurer et la neige tombait toujours a gros flocons.

Le petit bonhomme nous souhaitant bonne route rajoute : « mais ¢a va étre dur », serait-ce lui
qui nous aurait porter « bizette » car plus on avangait plus il neigeait. Le ciel était gris et
lugubre 4 30 kms de Limoges. Tant pis, on roule !!! Il ne fait pas froid enfin dans notre Djet
car Jean Marc ne pouvait régler son chauffage. Nous avons déja une heure de retard daprés
I’objectif.

C’est beau la campagne sous la neige mais pas en voiture qui peinait et chialait. Nous faisons
500 métres et nous ne pouvons plus avancer. « Jean Marc, allez dégonfle tes pneus, c’est

vrai 11! » C’est efficace sur 500 métres car rebelote on est bloqué. Jean Marc dégonfle encore
ses pneus puis nous repartons sur la route toute enneigée glissante et en descente.

ALORS LA !!!!Deux voitures au milieu et un tracteur de ’autre coté. Les pauvres MATRA
cherchent 4 se frayer un passage en crabe. Jean Claude était blanc comme neige !!!! « OUF
nous avons réussi »

Nos voitures s’arrétérent brusquement dans le bas cdté neigeux. Sortis de notre périple, je
demande I’avenir a Jean Claude et Jean Marc.

Mais non : on va y arriver !!! Il était midi et le plus dur restait 4 faire. Jean Marc dégonfle ses
pneus et avait enfin du chauffage. Nous étions toujours sans nouvelles du reste de I’équipe qui
devait aussi galérer. Nous repartons mais aprés la descente bien siir la montée. Alors la la
MATRA avait besoin d’aide. Un tracteur nous propose de la tirer ! Pas question !!!Alors je la
pousse de toutes mes forces de « femme » un coup sur la droite, un coup sur la gauche de rage
elle m’éclabousse de neige en me disant : « je n’en peux plus » !!! Mais on va y arriver !!! Et
hop elle y arrive oui mais que sur 100 métres et elle chiale !!!

Allez allez courage elle réussit & monter en crabe dans un ultime effort, elle perd un essuie
glace. Elle est forte et belle quand méme dans cet univers tout blanc.

Je vous dis : « elles ont une dme ces MATRA, nous faisions corps avec nos voitures »

Les voitures modernes gisant sur les routes leurs passagers nous regardaient comme des bétes
curieuses en pleine folie.

Enfin en haut la route paressé en pente douce alors le courage au ventre et la faim aussi nous
continuons. Mais nous n’avions pas vu I’envers du décor. Une cite encore plus grande que les
autres. Nos bras touchaient par terre, la force et le courage nous abandonnaient.

Allez encore un effort. Mais ni les hommes ni les voitures ne peuvent se surpasser.
Abandonné de tous dans un autre univers, on réve de rentrer chez soi au chaud.




Aprés mures réflexions et quelques photos, il €tait plus sage de rentrer, persuadé que
beaucoup de personnes ne seraient pas au rendez vous (Bravo & vous)

Le retour fut tout aussi laborieux, conduire sur la neige en sortant le bras pour essuyer le pare
brise reléve du parcours du combattant et méme de I'insouciance.

Arrivé 4 Limoges c¢’était la débicle. Nous laissons les MATRA au garage de Jean Marc et
repartons en grosse voiture.

Le seul moment agréable fut vers 15 heures, tous les quatre dégustant une biére et un bon
repas au courle paille devant un feu de cheminée en s’estimant heureux d’étre entier et sans
casse.

Maintenant aprés coup, avec des « si » et des « mais », peut étre que nous aurions di
continuer sachant que la neige n’a pas tenu.

Le dimanche fut triste et hésitant car « ne pas essayer, ne pas pouvoir donc ne pas savoir »

12.20.2006



37 ANS APRES, MOIS POUR MOIS

Tout le monde connait la bréve apparition de la 640 01 rapidement détruite seulement 15
jours aprés sa sortie sur la bosse de la ligne droite des Hunaudiére conduite par Pescarolo.

Les passionnés de Matra de course ne sont pas sans savoir qu’une reconstruction a I’identique
a &tait refaite par la société EPAF pour un passionné. Notre Henri national s’était juré d’étre le
1% 4 ’essayer 4 haute vitesse.

Les premiers tours de roues de la 640 02 ont eu lieu au Festival of speed & Goodwood en juin
de I’an demier. Sans probléme particulier mais & vitesse raisonnable sur la course de cdte
étroite du chiteau.

Dans I’hiver, elle fait un passage 4 la SERA, ou se trouve une partie de 1’équipe qui avait
congu la voiture a 1’époque, pour faire des réglages de mise au point finale.

1l est bien entendu qu'un 2°™ décollage était inconcevable méme si certains I’avaient prédit.

1 est & noter que la 640 02 est strictement identique par le moindre détail & la 01 (épure de
suspension, puissance moteur, carrosserie), hormis les quatre amortisseurs et les ressorts de
suspension qui furent recalculés et offert par la société SERA.

Ces amortisseurs et ressorts ont des lois de suspension et amortisseurs beaucoup plus raides

qu’a I'époque.

La voiture fut bardée de capteurs : potentiométre sur les amortisseurs, radar sur le nez avant
pour mesurer la variation d’assiette, gyroscope dans I’habitacle, radar de mesure de vitesse,
un voyant rouge sur la tableau de bord pour signaler en instantané au pilote tout délestage du
nez avant de la voiture et un écran d’ordinateur portable & vue du pilote permettant de voir la
position de la voiture par rapport au sol.

1l nous reste plus qu’a trouver une piste adaptée a ce genre de mise au point. Avec bien du
mal et griice 4 Henri, le mercredi matin nous avions rendez vous a la piste du centre d’essai en
vol de Brétigny sur Orge. 1ere surprise, Henri au volant d’un minibus volskwagen qui sert de
chauffeur  toute 1’équipe (technicien, cameraman, journaliste, photographe, propriétaire et
amis). Il fait la navette pour emmener tout le monde sur le bord de la piste.

Nous avions déchargé la 640 de la remorque et mis le moteur en marche, il hurle au 1 coup
de démarreur. Les mécano font chauffé 1’huile, I’eau et ajuste la pression des pneus.

Henri met sa tenue de pilote et son casque vert, demande aux ingénieurs ce qu’ils attendent de
lui et la vitesse 4 prendre.

Is lui expliquent 1’utilité de toute 1’instrumentation embarquée. Sitot les consignes présentées,
le pilote passe la 1°, embraye et file sur la ligne droite d’environ 3 kilométres.

Aprés chaque passage, les enregistrements sont étudiés et la voiture réglée en fonction, de
facon a augmenter la stabilité.




Au bout de 4 passages, la voiture devient trés stable a haute vitesse, c'est-a-dire 4 285 km/h 4
9500 tours/minute soit le maxi que I’on pouvait prendre sur cette ligne droite.

Henri nous affirme que la voiture tient parfaitement le pavé, et qu’elle est suffisamment fiable
pour rouler encore plus vite.

Pour cet événement, bien sir, un grand nombre de bouteille de champagne furent débouchées
et bues. Maintenant, la voiture va retrouver son garage « Musée MATRA & Romorantin » en
attendant sa prochaine sortie.

Le président

A/



LES COULISSES du TGA , par Yves LELONG, logisticien cuisinier (dit « Chatoune »)

Actualités de la course 3 SPA FRANCORCHAMP

Le convoi quitte BLOIS jeudi 27 avril & 17 heures, pas tout a fait complet : Bernard, Olivier
et moi sommes & bord, mais le 4™ nous rejoindra plus tard ;

Olivier a retrouvé le DJET, jeudi matin, en excellent état : les docteurs PAUL et ROGER,
aprés les désordres de Magny Cour, ont pris les choses en main : auscultation attentive,
réglages de I’allumeur, et pour faire bonne mesure docteur ROGER a offert des chaussant tout
neuf : 4 pneus MICHELIN ; le DJET est d’aplomb pour affronter les saloon car et le maxi
1000

L’itinéraire nous améne sur 1’A86, pour contourner PARIS ... au rythme des embouteillages
et ralentissements, dus notamment 4 un accident de moto ; Patrice, le 4™ accompagnateur,
nous a atlendu plus d’1 h 30 sur un parking de 1’Al (autoroute du Nord), ot le boss avait
programmé la jonction des équipes vers 21 heures..... qui ne s’est faite qu’apres 22 heures :
Patrice en avance, nous en retard... les écarts se creusent.

Un petit casse croiite pour les retrouvailles, et un petit café, re-dynamise le convoi qui compte
maintenant un second véhicule, la 307 ; vogue le groupe : Patrice et Olivier dans la 307,
Bernard et moi dans le « camion avec remorque attelée ;

Arrivée 4 SPA vers 2 h 30 (et oui, les Ardennes c’est loin, et plus encore les Ardennes
Belges) ; comme rien n’est simple, arrivés a la porte principale du circuit, impossible de la
franchir avec le camion « trop haut » ; nous voila en visite circulaire, pour accéder au circuit
par I’arrigre ; la découverte de nuit n’apporte aucun intérét particulier, si ce n’est de retarder
I"’heure du coucher a 3 heures ;

Vendredi matin, gros petit déjeuner pour les seniors (mais sans beurre anti-cholestérol :
oublié dans la liste ! j’ai eu des remarques !) ; nous invitons notre voisin Philippe GANDINI a
boire un « petit café » ;

Le temps est « ardennais » au possible : température de 4 ° toute la journée, et de nuit,
imaginez.. Nous étions tonigues et actifs pour compléter notre installation : montage du
barmum, et nous attaquons dans la foulée la préparation du DJET pour les essais de samedi
matin :

« une roue AR, chaussée de neuf, est @ PLAT I Ce n ‘est rien : on regonfle.. Une heure plus
tard, de nouveau a plat : faut réagir, une fuite d’air ne va pas nous abattre ;

direction les camions assistance DUNLOP et AVON (les pro !) qui montent et démontent a
tours de bras ;

Nardo négocie avec les DUNLOP men : « votre preu : quelle marque ? 2 ? ? » ...

Le message est re¢u 5 sur 5 par le team : il faut aller voir ailleurs !

Je m'atéle a la négo avec les AVON men ; ils acceptent trés sportivement de nous regonfler la
roue ... constatent que la fuite provient de |'obu défectueux .... Changent 'obu, ...
Regonflent ... Et ¢ 'est emballé : efficaces et courtois !



Un minute de générosité inspire notre team manager : il donne quand méme 5 euros !

Les essais libres sur le CIRCUIT BELGE sont ... au prix BELGE, c’est a dire trés chers : 75
euros les 30 * ; collectivement nous décidons qu’OLIVIER sera excellent aux essais demain
matin, ef qu'aujourd’hui il y a dispense ;

Olivier ausculte toujours aussi méthodiquement son DJET, et décide de changer les cornels
des carburateurs, sur les judiciewx conseils de nos « docteurs mécaniques », pour en metire
de plus courts comptes tenus de la longueur et de la topographie du circuit !

Le soir, comme le veut la tradition TGA, TRIPES au diner a SPA (@ la mode de CAEN bien
siir ; intolérance totale sur tout projet de Tripes a la Provengale « ¢a va pas Chatoune ! » )

Coucher pas trop tard, car samedi matin, nous sommes convoqués a la premiére séance
d’essais de la journée : pré grille a 8 heures ;

Lever a 7 heures... dans un froid « ardennais et belge » : un autochtone optimiste annonce

méme de la neige sur les 2 jours a venir (nous en frissonnons un peu plus) : le belge a

toujours raison en matiére de météo, comme le dirait Albert ;

Petit déjetiner rapide (1 yaourt aux fruits pour le pilote) et direction pré grille :

- Patrice et moi passons les panneaux de temps a OLIVE, par rapport a James et son
Alpine a moteur « BOEING » ;

- Nardo, positionné a I'arrét de bus, fait le paparazzi (il a aussi ce travers la)

Résultat des courses.. non il s'agit des essais (les méninges sont ralentis par le froid, mais pas
la voiture) : 7™ temps des MAXI 1000 & 3'25°°98, et James 3°21'61 : écart 4"’ en faveur de
James (c'est le moteur ! ) el je ne vous parle pas du meilleur temps des MAXT 1000 ... si
quand méme : comme d’habitude COULOMBS et sa MINI extra terrestre en 3'14 » »368
Nous décidons de nous « affiiter » le mental pour la course demain : ils vont voir ce qu'ils
vont voir

Froid et grésil animent notre journée (et oui le belge a toujours raison en matiére de météo) ;
Olive se penche sur son DJET : le conditionne, peaufine les réglages de CARBU (gicleurs),
grdce aux piéces fournies aimablement par notre sponsor : Daniel BOMBAUD de B2H ;
Ringage et nettoyage du circuit de refroidissement sont aussi au programme.

Le soir débute par un Apéro chez Albert DONAY, le « belge », invitant tous le MAXT 1000 :
les spécialités régionales sont & « croguer » : toasts avec fromages du genre Maroille chaud
et coulant, recouvert de ce que nous définirions sirop d'érable .... Intéressant a découvrir,
mais ¢ ‘était excellent. Quant au boire du « ZIZI COIN COIN » (¢a ne s’invente pas, c 'est
belge) et aussi des petits verres d’un mélange identifié comme rhum blanc avec sucre et
canelle (excellent encore ! si si)

Retour dans notre résidence du soir : Wesfalia ot nous avions invité Didier CORVI et notre
voisin de paddock, nouveau venu de cette année en MAXI 1000 avec son Alpine : le
Strasbourgeois Jean Christophe MARTI ; menu : choucroute (merci William Saurin...
pourtant pas sponsor celui-la), accompagné d'un beaujolais moyen... irés moyen (n'est-ce
pas Didier ?) , de boites de KRO offertes par notre invité Jean-Christophe ; on termine,

« traditionnellement » par « petit café » et jus de pommes .... Fermenté !

AS



A4

Coucher vers 23 heures ;

Dimanche, jour de la course, nous avons le temps : cette fois la course est a 17 heures ; done
lever plus tard, mais toujours dans le froid et le grésil (si si, le belge a encore raison) ; la
matinée se passe a regarder la course d'endurance et a argumenter, discutailler, & droite et a
gauche (radio paddock s’active) ; déjeiner de pdtes et saucisses filmées (les sucres lents
pour les sportifs .... Essentiels pour la durée) ; nous commencgons a organiser le repli du

soir ;

Nous rejoignons la pré grille de départ : le grand chef team manager donne ses consignes a
son pilote : « tu ne décroches pas de James, et tu l'auras a 'usure » ;
Je reste a c6té de notre pilote, pendant que nos deux éclopés partent a « I'arrét de bus » ;

Ah oui, je ne vous ai pas dit qu’hier Nardo et Patrice ont décidé de faire le tour du circuit a
pieds : résultat Nardo boite (mal a un orteil ») et Patrice boite (mal & un genoux ») : a leur
décharge ... ces deux sportifs qui s 'ignorent ont parcouru 6 km avec de grosses
dénivellations ! ¢a use

Retour au vrai sport ... automobile ; par mesure d’économie le plateau des MAXI 1000 fait
course commune avec celui des SALOON CAR (Porsche, Alfa, BM, monstrueuse HEMICUDA
de 5600 cm3 de notre ami et voisin de paddock, Marcel CURVAL)

J'ai rejoint nos dewx, non quatre « jambes cassées » a l'arrét de bus, pour la course a départ
lancé : Olive passe 5°™ du maxi 1000 (il était 7™ aux essais —petit rappel pour ceux qui ne
suivent pas- ) ;

Quelques tours plus tard, 4™, précédé, « comme d’habitude » par COULOMBS et
GANDINI qui se bagarrent comme des acharnés ... a quelgue distance Michel FRESNOY

suit ... puis abandonne ;

OLIVE remonte 3°™ : ¢'est le moment que choisit Thierry THIEFAIN pour revenir sur
Olivier, l'attaguer, et le passer ;

COULOMBS et GANDINI, ou GANDINI et COULOMBS , s accrochent devant nous, i
arrét de bus , et 5 éliminent de la course ;

Olivier passe 2™, juste derriére THIEFAIN ;

A 2 tours de l'arrivée, Nardo, Patrice et moi, décidons de rejoindre 1'arrivée, pour accueillir
notre champion !

Olive continue a se bagarrer avec THIEFAIN, le double, et enfin il est en I°" place ! c’est
sans compter sur I'agggggresssssivité de THIEFAIN qui porte une derniére attaque , a la
Source (derniére épingle avant 1'arrivée), Olivier résiste .... Mais sa boite de vitesse plus que
lui car le passage en seconde.. ne passe pas ; il se fait remonter par Thierry THIEFAIN !

Nous, nous sommes a l'arrivée ... nous attendons notre champion pour le podium ... tout le
monde est la, sauf Olivier ;

Ne se rendant pas compte de son classement, il était rentré directement au paddock (c'est ce
quiladit!);

FPas de renoncement a la cause de la victoire, nous le récupérons, nous I'accompagnons au
podium.... Déja déserté, donc pas de photos, pas de marseillaise, mais il recoit son bouguet
de fleurs, sa bouteille de champagne « belge » et bien siir un « superbe » trophée.



Magnifique résultat et trés bon classement, compte tenu des essais ; olivier a été flamboyant
en course, on l'encourage notre Nounet !

Et cela est de bonne augure pour notre nouveau sponsor EUROTEX que nous espérons
accueillir & la prochaine course de CROLX en TERNOIS, le week-end du 3 et 4 juin ;

Nous avons aussi pu revoir un supporier belge rencontré a l'assemblée générale du club
RBMS a Romorantin en septembre 2003.

Le retour a BLOIS a été plus rapide que le départ : Patrice a bifurqué vers sa Normandie,
aprés un arrét parking et « petit café » ; nous sommes arrivés a 3 heures du matin, lundi I
i

Pour paraphraser Angelina , le mot de la fin sera encore pour moi :
« jamais aprés dewux courses nous n’avons été aussi bien placés : I'important ¢ est de
marquer des points au classement »

A trés bientit a tous ; je crois que j 'ai été quand méme un peu Long, mais quant on se
passionne et qu'on s'appelle LELONG ! a vous le mot de la fin !

Olivier et Angelina m’ ont dit « chatoune, celte fois, tu te colles au compte rendu de
w SPA |, c’est fait !,
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EN VACANCES CHEZ E.P.A.F, OU COMMENT
RE-DEMONTER SA VOITURE...

Tout a commencé par une belle journée de printemps, un vendredi pour étre exact, veille de la
sortie du club a Nevers, organisée par Delphine et Bruno, et aussi du week-end de course
VHC a Magny cours.

Ne pouvant participer au deux a la fois, je décidais de passer le week-end sur le circuit. Départ
de la Roche sur Yon vers 10h00 le matin, pas tellement confiant. A peine sorti de mes
réparations du voyage & St Sétiers (rappelez vous ¢’était pas triste), le Bonnet faisait des bruits
nouveaux, et en plus I’embrayage patinait.

Bref, tant pis, on y vas quand méme.....

La route s’est ma fois bien passée, faut dire, il faisait beau. Il faisait jour et j’étais pas
pressé. .. Pourquoi serais-je tombé en panne 7772727

Arrivée sur le circuit vers 17h00, retrouvaille avec les copains et soirée trés sympa.

Le week-end se déroule trés bien. Olivier ne nous fait pas une place extraordinaire, mais c’est
pas trop pire....

Le dimanche matin, avant la course, on prend le Bonnet avec Patrice, direction le
rassemblement du Club, histoire de dire bonjour & tout le monde (i! faisait toujours un temps
splendide..... (humour !!!!)

On boit le calé et on mange un bout de brioche (excellent d’ailleurs) en discutant avec Jean
Paul qui me dit trés justement : « Demain, embauche & 7h00 a I’atelier, mon petit gars... »
Moi : « Ok, Jean Paul, justement, je te raméne si tu veux, comme ¢a tu écouteras 1’ auto avec
ton oreille absolue, et tu pourras me dire d’oli qu’¢a vient tout ce bordel qu’on entend dans
cette charrette..... »

« Pas de probléme, je vais te faire une liste de tout ce qu’il y a & reprendre sur ta voiture, on
peut dé€ja commencer, t’as vu la gueule de ton capot !!!!! »

Donc rendez vous est pris pour cette aprés midi.

Retour sur le circuit, petite bouffe rapide, course maxi 1000 sous la pluie, Olivier finit 8™
(pas top !) ensuite, rangement du campement, charger I’auto et départ du Team Grente...
Quant & moi, je passe un coup de bigo 4 fifine, qui m’explique comment retrouver la sortie du
Club a la mine.

La ¢a commence vraiment & chier au niveau du temps, il pleut « & vache qui pisse », les
essuie-glaces d’un Djet c’est pas top, et la ventilation est obsoléte. (enfin, je vais pas vous
expliquer, vous devez tous étre au courant....)

Arrivé a la mine, tout le monde avait un casque et une lampe torche pour descendre, sauf
Mimi, qui a cassé sa lampe...., je reste avec Delphine et Daniel  attendre la fin de la visite, &
I’abri, au chaud et au sec (j’ai oublié de vous dire, mon djet prend 1’eau, ¢’est pas top quand il
pleut).

Fin de la visite, chacun rentre chez soi, et nous repartons vers Nevers. Jean Paul monte avec
moi dans |’auto, claque la portiére et commence & gueuler, comme quoi il faut faire des trous
dans le bas de la porte pour ne pas avoir 3 litres d’eau sur les genoux & chaque
virage....Oups 1!

Deuxiéme ligne de la liste.....




Mr et Mme Babut nous invitent pour un bon repas avant de partir, et ensuite, en voiture
direction Romo sous la pluie et de nuit.

Sur ce coup l4, on aurait pu faire un convoi de René Bonnet, mais ces dames ont tenu a leur
confort et donc ont décidé de rentrer en jet 6 (nous n’avons pas les mémes valeurs, a ce que je
vois....)

Enfin bref, nous voila parti, on récupére I’autoroute & Bourges, on s’arréte vérifier le niveau
d’essence, et pof, en panne. Pas grave, Jean Paul répare tout de suite : téte d'allumeur pleine
d’eau, classique.

On file ensuite sans encombre, 150km/h, ga marche impeccable jusqu’a Romo.

Ft lundi matin, embauche a 1’atelier. La liste des reprises ¢’est agrandi.

Priorité : faire des trous dans les portiéres ensuite régler le capot et fixer les essuie-glaces
correctement.

Alors, chez E.P.AF pour bosser sur un Djet, ¢’est le top !!!Tout I'outillage & portée de la
main, et la revue technique ambulante qui parle, et qui donne des claques en te disant que t’es
nul quand tu as mal fait. ...

Enfin, le probléme ¢’est qu’on peut dire, sa méthode de montage marche, y’a pas a chier...
J’ai aussi re-démonter les trains arriéres droite et gauche, ce n’était toujours pas au point a
100%. 11 a fallu que le président s’en méle pour que ¢a marche.

Montage d’un filtre 4 air pour éviter que ga continue & sentir I’essence comme si le carbu était
sur la planche de bord ; resserrer 2 ou 3 flexibles pour éviter les fuites au maximum.

Bref pas mal de boulot, il y a que la fuite de boite de vitesse, y parait que « Quand ¢a fuira
plus, ¢’est que t"auras plus d’huile, t’avais qu’a changer le joint spi de queue de boite.. » Avis
a ceux qui sont en cours de remontage & ne pas oublier.

Suite 4 tout ¢a, je vois avec Jean Paul la marche arriére passe mal (on s’y habitue mais ¢’est
chiant).

On monte ’auto sur le pont et commence a régler au niveau des rotules de la petite biellette
au dessus du palonnier. C’est elle qui conditionne la marche arriere et la e ot

« Jean paul, ¢a marche toujours pas 7 »

« Oh mais t'es nul, merde, montre moi ¢a...hé mais c¢’est quoi ce truc que tu m’as fait, regarde
on dirait un Berliet, y’ a 50 cm entre la 1 et la 4™, »

« Démonte moi ¢a tout de suite, y” a trop de jeux dans ta commande, c’est pas le réglage le
probléme.... »

Effectivement, il avait encore raison. L ’important pour la commande de boite, c’est de limiter
les jeux au maximum, sur toute la longueur de la tringlerie.

A commencer au niveau de la platine : mettre des rotules neuves ; Pareil au niveau du
palonnier : rotules neuves et boulons neufs (et pas des boulons filetés sur la longueur, c’est
nul ¢a !!!!) Sur le palonnier, renforcer de chaques cotés en brassant une rondelle en dessous et
en soudant un écrou sur le dessus, ¢a limite de débattement au niveau axial. Sur le support au
niveau du chissis, idem, on soude un écrou au dessus, et I’idéal, ¢’est de baguer au niveau du
palonnier, souvent avant I’usure, il y a du jeu au niveau de I’axe. Dans la poutre du chissis, au
niveau de la premiére tringle, il faut réduire le jeu, et au niveau de la boite, pareil, on soude un
écrou, de fagon a limiter le jeu dans la tringlerie.

Une fois que tout ¢a ¢’est fait, le réglage, c’est rien, on met & peu prés les deux rotules
principales au milieu, et ¢’est marre..... Les vitesses passent & merveilles, c’est plus un
Berliet, ¢’est une voiture de course...... Trés précise, débattement pas plus large qu’un timbre
poste, le bonheur....



Entre temps de toutes ces péripéties mécanicales (je sais pas si ¢a se dit, mais je trouvais ¢a
joli), nous avons regu une bonne nouvelle, Jean Paul est grand pére pour la deuxiéme fois.
Delphine et Bruno sont les heureux parents d’un petit Lucas...L.’ambiance de I"atelier se
réchauffe tout de suite, le champagne saute tout seul du carton dans nos verres !!!!

Danielle décide de partir pour Nevers, on la rejoindra dimanche. Elle n’oublie cependant pas
de me dire : « c’est pas possible ¢a, t’es toujours en vacances ici quand une de mes filles
accouche... »

Bref, on verra plus tard si c’est vrai, comme on dit : « jamais 2 sans 3 ».

Nous voila déja & la fin de la semaine, mais chez E.P.AF il n’y a pas de fin de semaine, c’est
dimanche le seul jour de repos donc on continue.

Démontage de la console de chauffage, remplacement des tirettes (R8 c¢’est trop court, sur les
djet ¢’est différent) et montage d’un ventilateur de Murena 3 vitesses. Alors ¢a c’est bien, ¢a
marche du tonnerre, plus de buée dans Ihabitacle. .. et la modif est pas trés compliquee..)
Encore quelques bricoles a droite et & gauche, et rencontres de gens trés sympas anciens de
chez Matra ou de chez DB, tous venus 4 la concession René Bonnet Matra Sports, pour voir
I’avancement des autos, donner leurs conseils, partager leurs expériences ou boire un coup a
la santé du grand pere.

Le dimanche direction Nevers pour rendre visite & la nouvelle Maman. Laurent (dit Lolo pour
les intimes, c’est ¢ca chez E.P.A.F : popol, nanard et lolo, quelle fine équipe...) nous emmene
en espace et on rentrera avec le Bonnet de Jean Paul qui est resté 4 Nevers suite a la sortie de
la semaine précédente.

Petit repas sympathique et ensuite visite a la maternité. On reste un moment a discuter et &
s’émerveiller de ce tout petit bonhomme, Et ¢’est le départ direction Romo, en faisant un
crochet par Sancoins afin de rendre une petite visite a Daniel et Anne Marie et de voir la
restauration du moulin.

Et voila, nous voila dimanche soir. Lundi ¢’est Piques, Angélique et Marc nous rejoignent
pour manger le midi et courir dans le jardin chercher les chocolats.

I1 est temps pour moi de repartir, confiant cette fois ci dans la fiabilité de mon auto, le retour
ce passe tres bien.

J’ai encore appris plein de choses, peut élre qu'un jour ils me donneront mon CAP, en
attendant, j’ai encore des semaines de vacances a passer a Iatelier. Merci E.P.AF
Alex Legal




RENCONTRES PEUGEOT SPORT
A Magny cours

Disputés sur 6 circuits européens, les rencontres Peugeot sport faisaient escale a
Magny cours le samedi 13 mai dernier.

En marge des courses 206 16s et berlinette Hommell, Peugeot organise un
rassemblement de voitures anciennes. Ce rassemblement regroupe 3 catégories :
Peugeot anciennes, véhicules d’avant 1980 d’auire marque et vehicules a caractére
exceptionnel d’aprés 1980.

Au programme, cadeau de bienvenue, petit déjeuner, questionnaire Peugeot et
exposition statique avec remise de prix par catégorie pour les plus beaux véhicules.
Mais pour 20 euros, vous pouvez tourner a votre rythme sur le circuit de F1 entre
12h30 et 14h00 environ.

Au départ 55 véhicules maxi étaient prévus. Surprise, 96 voitures sont inscrites sur la
liste des engagés. Mauvaise nouvelle, il faudra faire 2 plateaux donc diviser le temps
en piste par 2.

Coté Club RBMS, Daniel, Frangoise Remazeilles et Clara sont venus de Bordeaux
avec le Djet bleu sur plateau. Alain et Josette Paviot ont fait le déplacement de St
Bricuc en Jet 6. Régional de I'étape, j’ai inscrit ma Murena S blanche. Le président a
méme fait le voyage en Jet 6 de Romorantin a La guerche, 15 Km seulement avant
Magny cours. Le trajet de la Guerche a Nevers s’est terminé sur le plateau de Daniel a
cause d’une panne de freins. Le 1¥ dépannage du week-end nous met un peu en retard
mais nous arrivons dans les temps au circuit avec un Jet en moins.

Sur place, c6té Matra, on dénombrait en plus de nos 3 Matra, 3 autres Murena et 1
Bagheera coursifiée 4 moteur Peugeot.

Les Djet sont dans le second plateau alors que les Murena sont dans le 1%.

Je parts donc en piste au milieu des Porsche 911, alpine A310, BMW M5, Marcadier
et Ford GT40.

Tout se passe bien sur la piste encore séche. Je suis le train des BMW, double quelques
Porsche, avant de lever un peu le pied. Mes freins perdent de leur efficacité. En bout
de la ligne droite 4 170km/h environ, je ressens des tremblements importants dans le
train avant. Les disques sont voilés. Le phénomeéne est apparu a chaud au bout de
quelques tours. Pas ridicule tout de méme, la mieux motorisée des coupés Matra.

La seconde séance se déroule sous la pluie qui vient de se mettre a tomber. L allure
s’est ralentie et les figures plus nombreuses. Daniel a pu apprécier son Djet préparé sur
circuit. Trés efficace jusqu’a ce que le moteur coupe sans raison. Lucide, il s’est arrété
sous une passerelle afin d’étre abrité en attendant la dépanneuse. Pas de soucis pour
Alain qui roule pour la premiére fois sur un circuit en temps de pluie. Il rentre au
Paddock. Les filles, un peu mauvaises langues pensaient que Daniel avait fait un bac a
sable.
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Aprés le pique nique a 1’abri, nous irons chercher le plateau resté a Nevers avec Daniel
pour notre 2°™ dépannage de la journée. Mais avant, nous décidons daller visiter le
Musée Ligier afin de nous réchauffer un peu.

Coté concours, pas de prix pour les Matra. Mais les Matra n’ont pas de prix comme
chacun le sait. Ce samedi 13 mai fut vraiment un sale temps pour un Djet. Si ¢a vous
tente, rendez vous I’année prochaine 4 Magny cours ou le 18 juin lors de la prochaine
étape des rencontres Peugeot sport en Espagne.

CLUB RBMS



