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Voici donc venu le premier bulletin de lannée 2004  Jespére que vous avez bien profité de ce long
hiver pour parachever la restauration de votre voiture .

I.e bureau espére voir de nouveaux et rouler,nous comptons donc sur votre preésence pour :
La sortie décrassage dans la région de Limoges fin Mars la sortie annuelle dans L."Ardeche le
week-end de 1. Ascension.

A la demande de plusieurs membres | nous avons réserveé un emplacement au festival listonque de
St Cloud prés de Paris pour le week-end de Pentecote.

Nous vous rappelons aussi qu’il y a encore et pour la derniére des derniéres fois les Coupes de 1" Age
D*Or a Monthlery Nous comptons sur vous pour faire la f8te |

Par ailleurs un hommage a Rene Bonnet aura lieu debut Septembre | ef nous cloturerons cette annee
par notre assemblée générale début Octobre

Pour toutes ces manifestations et surtout les 3 premiéres citées , la réponse est urgente. Pensez aux
orgamsateurs qui se.décarcassent pour faire au mieux.

MNatureliement | il est toujours possible d ailer encourager nos 3 pilotes sur les divers circuits.
Et je termineral ce discours en remergiani tous les membres qui m’ont présentes leurs voeux.
A vos outils _on vous attend aux manitestations.

Votre Président
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CALENDRIER SORTIES CLUB

28 mars 2004 : Sortie décrassage dans la région de Limoges
20 au 23 mai 2004 : Sortie annuelle dans I' Ardéche

29 au 31 mai 2004 : Festival Automobile de St Cloud

12 et 13 juin 2004 : Circuit de Charade (Clermont Ferrand)

19 et 20 juin 2004 : Les coupes de I'Age d’Or a Montlhéry

24 et 25 juillet 2004 : Le Mans Classic

04 et 05 septembre 2004 :  Hommage 4 René Bonnet

02 et 03 octobre 2004 : L’ Assemblée Générale

CALENDRIER SAISON 2004

MAXI 1000 ANDRE DELAUNAY

Mars 2004 : La chitre (Tean Grente)
28 mars 2004 : Nogaro
25 avril 2004 : Magny cours Magny cours
9 mai 2004 : Spa Francorchamps Crois en Ternois
6 juin 2004 : Croix en Ternois
20 juin 2004 : Montlhéry Montlhéry
11 juillet 2004 : Dijon Prenois
12 septembre 2004 : Lédenon Lédenon

26 septembre 2004 : Dijon Prenois




RALLYE DE CORSE HISTORIQUE
du 21 au 24 Octobre 2003

Rappel le rallye de Corse fiit crée en 1956. Surnommé le rallye des 15000 virages, la seule
ligne droite étant celle de 1’aéroport. Ce rallye emprunte le trace du Vrai Rallye du
Championnat du monde crée en 1973 ; et ¢’est un rallye de régularité 2 moyennes au choix :
38 ou 50. Nous avions choisi bien avant le départ : 50 sur routes ouvertes.

Pour ceux qui connaissent la Corse ¢’est une ile splendide. J"ai eu de la chance d’y aller
plusieurs fois en vacances depuis 20 ans, et je la trouve toujours aussi belle.

Embarquement lundi aprés midi 16 heures sur un vieux ferry. Nous avons la chance de diner
face 4 I"avant du bateau et comme il faisait encore jour (18H), Marseille vu de la mer ¢’est
merveilleux.

Nous couchions aussi en cabine ce qui n’est pas le cas pour beaucoup de passagers. Les
cabines évidemment ne sont pas grandes a deux quand I'un fait un pas en avant I’autre doit en
faire un en arriére. Mais ¢’est pas plus mal.

Ce ferry était trés vieux. La mer était agitée. Jai cru dormir sur un compresseur le bruit avec.

Arrivée 7 heures Ajaccio, il fait trés chaud (fin octobre) controles des voitures, plaques, road-
book et 11 heures Hotel face 4 I’aéroport d’ Ajaccio ou logeaient 3 jours avant les concurrent
du championnat du monde. C’est irés bien.

14H30 : Départ pour la premiére spéciale Ajaccio_Ajaccio 200kms et 1 j’ai un handicap le
N°2. Le N°I a choisi 38 de moyenne et part dans les derniers. J"ai la chance d’ouvrir la route.
Et comme vous pourrez le remarquer le journal Corse matin n’a paru que le jeudi matin alors
qu’il devait paraitre le mardi, les photos ayant été prises le lundi ( La Matra avec tous les
concurrents ). J’ouvrais donc la route. Les gens étaient surpris comme me fit remarquer
I’organisateur, trés sympa José, C’est sur route ouverte mais je faisais ’honneur quand méme
dans certains villages ou des personnes déménageaient et d’autres avaient le temps de se
ranger ce qui n’était pas le cas pour moi (je ne m’excuses pas pour ma place mais avec mon
gendre nous avons galérer). Nous prenions aussi les cloches, cochons, dnes qui tous sur les
routes et que des fous nous suivaient.

Cette spéciale de 200kms avec plusieurs trongons chronométrcs était assez roulante, nous
finissions 8™ sur 56 . C’est pas trop mal. Contrairement au Tour Auto, nous ne savions pas
I’endroit des spéciales chrono ni la longueur qui allait de 20 4 40 kms avec des temps
intermédiaires et 14 ¢a se complique. Sachant que je n’ai passé la 4™ que 2 fois sur 1400kms

2™ gtapes. Ajaccio  Porto Vecchio 360kms

Je connaissais bien 14 Corse mais la j’avoue que je découvrais des routes avec le passage
d’une voiture (et plutdt pas large). 11 fallait faire trés attention entre les feuilles, les chataignes
(nous avons fait une quantité de purée) et les animaux sur la route. Mais ¢’est vrai que c’est
trés joli, il m’arrivait parfois de jeter un ceil et quand du haut du col on apergoit la cdte et la
mer : ¢’est merveilleux. .
Arrivée a Porto Vecchio, il faisait nuit. Il pleut, dommage. Notre place mauvaise : 127,




La nostalgie attendue au tournant

La troisiéme €dition du Tour de Corse historique s'est élancé.depuis la Cité impériale. ;14
56 véhicules de legende du sport automobile participent & ce rallye

Prolonger le plaisir... Dans le
sillage de ia manche insulsire du
championnat du mande des ral
lyes, fa troisiéme adition du Tour
de Corse historique s'est élan-
cée surles routes de I'le pour un
" periple qui, 5'il déplace moins les
foules, voit actuellemeant 58
véhicules de légende sillonner
I'le. Car au-dela de la compéti-
tion sportive, ¢'est une ambian-

er it

Ce gui caractérise la course.
Celle des rallyes des années 60
T0.qu, de fait, ouvre la course
aus véhicules de plus de 20 ans
ayant, 4 I'époque, marqué le
spart automobile maondial et
notammant le Tour de Corse.
Lancia Stratos, Porshe 911, R12
Gordini, Opal Kadett... les car-
rosseries qui ont fait vibrer en
leur temps les spéciales, revien-

nent ainsi sur les traces de leurs
exploits.

Et pour la premiére étape de
ce rallye qui s"achévera demain A
Bastia, la caravane s'est élancée
mardi de |a cité impériale pour
un parcours en boucle de
198 km, Péripla ol I'enjeu n'est
pas de rouler & fombeau ouvert
puisque c'est la régularité qui
est prise en compte, La vitesse

|l
; : ol
excessive est méme sanctiond
née car ce rallye, placd sous |

patrenage de {a CTC et organisé
par 'ASA Terre de Corse, 88
déroule sur routes ouvertes. D
quoi denner le'temps aux pas+
sionnés de voitures anciennes
de se délecter sur leur passage
at aux pilotes d'apprécier ez
Jaysages d'un rallys avant tout
“conuivial.  FhotoPenefnione Fourd

]
CORSE-MATIN — Jeudi 23 octobre 2003



Jéme étapes. Porto Vecchio _ Calvi 330kms de jour (a suivre)

Fn fait la traversée de 1’ile en longueur, les routes trés étroites et beaucoup de montagnes et
quelques routes ratées avec des pénalités. Arrivée vers 19 heures. Diner. Puis vers 21H30,
départ Calvi _ Calvi 160kms de nuit alors 14 j"ai beaucoup ramé. Il me mangquait des phares
pour les virages comme sur les Berlinette ou R8 Gordini. Plusieurs fois jai fail peur aux
rochers. Nous n’avons pas tenu les 50 de moyenne. Ca parait incroyable, par contre nous nous
sommes pas trompés de routes. Le lendemain, nous apprenions que beaucoup de concurrents
erraient dans la montagne. (la presse spécialisée en a parlé).

Arrivée 4 Calvi 1 heure du matin, content quand méme. Ha il me faut des semelles comme
avait Pescarolo au Rallye des Cévennes (message A Thierry) qui m’avait monté des Harnais.
Merci encore.

Classement 16°™

4°™ ¢&tapes. 300kms et toujours les premiers partis. Nous longions la mer splendide mais
attendions rocher et routes étroites, étape sans grandes difficultés. Nous pouvons rouler entre
70 et 90 kms en ayant quand méme 2 traverser les rochers, voir si les voitures ne venaient pas
en face. Et GAG, c¢’est la fin du rallye nous avons tous de I"avance a 20kms de Bastia. On se
retrouve une dizaine de voitures, et plus personnes est concentrés (nous avons 1 heures
d’avance). Nous faisons du tourisme. Mon gendre était en 5% position, il avait fermé son
carnet d’itinéraire et tout le monde se suivait. Nous rentrons dans Bastia, ¢a roule bien, en
sens inverse ¢’est le bouchon complet. Nous prenons tous le méme tunnel puis nous nous
rendons compte que nous avons loupé la place qui était I'arrivée. (parc ferme) Nous sortons
de Bastia prés du stade Furiani. L arrivée était en dessus du tunnel que nous avions emprunté
et 1a grosse chaleur. C’est pas possible tous ces bouchons pour revenir au centre de Bastia.
Avee I’avance que nous avions et sans carnet d’itinéraire puis que nous ¢étions hors circuit et
14 certains partait 4 gauche 2 droite, nous artivions dans le carrefour du n’importe quoi. Nous
sommes arrivés dans le délai de quelques minutes de la fin.

Tous les équipages faisaient confiance au premier comme si ¢’était le seul qu’aller bosser.
Donc tant que la ligne d’arrivée n’est pas passé il faut se concentrer.

Fin du rallye Classement pas brillant 15,

Malgré tout nous avons plaisir & passer dans trois journaux : Corse matin, Rétromania et
LVA.

Samedi, retour sur un beau ferry de 6 mois d’exploitation nuit conforme, puis le dimanche il
nous reste plus que 900kms 4 faire, I'inverse de I'aller.

Un trés beau Rallye dans des lieux tellement merveilleux.

[.a voiture quelle voiture !1!!!
La Matra Ah aucuns problémes.

René Pires



DEBUTS EN COMPETITION: AVRIL-JUIN 1962

1° SORTIE pour le DJET
J.P.HUMBERT. et G.SCHERER

Pour ces essais, la premiére barquette, avait la conduite 4 gauche (CAG), elle arborait le N°
45 sous immatriculation "constructeur” : 1245 W 75 .

La forme générale en était déja plus ou moins connue griice 4 quelques articles parus dans
I’ Auto-Journal, Sport Auto et I’ Automobile.

Les spectateurs qui s'étaient groupés autour de cette nouveauté, étaient curieux d'en découvrir
le moteur.

On attendait avec beaucoup d’impatience de voir 4 quoi pouvait ressembler un moteur
Renault 4 double arbre 4 cames en téte.

Il est difficile d'imaginer tout ce que pouvait signifier I'appellation "Double arbre" dans ces
années la.

Un double arbre représentait ce qu'il y avait de mieux pour un moteur et on lui prétait toutes
les vertus possibles : puissance, régime de rotation, etc...

C'était plus qu'un symbole pour un constructeur comme Renault dont le moteur le plus sportif,
n'était qu'une extrapolation de celui de la 4 CV.

A cette époque un double arbre était rare surtout en petite ou moyenne cylindrée.

Hormis quelques moteurs italiens, comme ceux des Alfa, on ne rencontrait ce type de moteur
que dans des voitures véritablement "de course" type Abarth 700, 1000 et 1300, ou sur des
voitures de grand tourisme prestigieuses, type Ferrari et autres.

Pour tous les propriétaires de "Dauphine” plus ou moins améliorées, ce moteur constituait un
réve inaccessible quand le célébre préparateur Pierre Ferry parlait avec mystére, de la
modification qu'il proposait pour atteindre " 160 km/h et plus " en portant la cylindrée 4 904
cm3 avec bielles alu et arbres a cames spéciaux.

Aprés sétre émerveillés devant les roues "magnésium”, (une premiere en France), du systéme
de freins a disque a double étrier a ['avant, et de la taille trés réduite de la voiture, les
spectateurs purent découvrir le moteur qui, hélas, ne comportait pas la culasse tant attendue.

Il s”agissait bien pourtant du nouveau moteur 5 paliers destiné 4 prendre la succession des
antiques moteurs 3 paliers dont la conception remontait a I'avant-guerre, mais on ne
connaissait rien de ses caractéristiques (cylindrée, course, alésage).

Le seul indice apparent concernait la culasse dotée de conduits d’admission situés 4 I’opposé
de ceux d'échappement.

Connaissant les autres moteurs congus par Amédée Gordini, on pouvait en déduire qu’on
¢tait en présence d’une culasse a chambres de combustions Hémisphériques.

Equipé d’un seul carburateur double corps vertical, ce moteur était donné pour une puissance
¢équivalente au futur moteur 700 em3 prévu pour équiper la voiture pour e Mans.

Malgré une mise au point des plus sommaires, Gérard Laureau tournait le Dimanche en
5" 23" temps & comparer a ceux obtenus le méme jour par I’AC Bristol 2 Litres (57 24), la
Morgan 2 Litres (5° 27), I’ Alfa SZ 1300 (5’ 23) ou une Fiat Abarth 1000 (5° 41).



Quelques semaines aprés, celte voiture servait a des essais sur le circuit de Monthléry, 4 la
demande de Sport-Auto, sous I'objectif des caméras du journal télévisé.

Elle était toujours équipé du méme moteur.

En effet Renault, en l'occurrence, Gordini, ne s’était engagé que sur la fourniture de 5 moteurs
en raison des moyens techniques trés limités de l'atelier du Boulevard Victor :

Définir, réaliser et mettre au point des moteurs de 700 ¢cm3 et 1000 cm3, avec en paralléle la
définition et la mise au point de deux types de culasse différentes (double arbre et
hémisphérique culbutée) constituait un challenge trés difficile 4 surmonter dans le laps de
temps imparti.

Toutes les piéces de ces moteurs étaient spécifiques, que ce soient les bielles, chemises,
pistons, arbres 4 cames et vilebrequin, mais aussi le bloc moteur proprement dit qui devait lui
aussi étre modifié.

A noter que tous ces moteurs restaient la propriété de Renault et n’était que "prétés” a René
Bonnet pour les besoins de la compétition.

Il faut se rappeler que le moteur 5 paliers venait juste d’étre présenté au Salon de Genéve en
version 956 cm3 pour équiper les Floride S et Caravelle.

La version 1108 ¢cm3 n’apparaitra que 2 mois plus tard pour équiper |’Estafette ; la R8 quant &
elle ne sera présentée qu'en juin de cette méme année.

Par ailleurs le Djet dont un exemplaire avait initialement été prévu pour les essais du Mans,
était loin d’étre terminé puisque fin février, Chappe et Gessalin , repoussaient la sortie des
premiers exemplaires de la présérie au 15 mai et non au début avril comme initialement
envisage.

1000 km du NURBURGRING 1962

Le 27 mai 1962, cette premiére barquette (CAG) participait 4 sa premiére compétition sur le
circuit du Niirburgring sous le numéro 103 (1244 W 75) équipée maintenant du véritable
moteur 2 ACT de 706 cm” tel que prévu pour Le Mans. (alésage 64,5 mm, course 54 mm).
La mise au point n' en était encore qu'a ses débuts ( suspension, freinage, boite de vitesse).

La seule expérience de René Bonnet sur une voiture & moteur central avait ét€ acquise avec la
barquette & moteur central Panhard engagée au Mans en 1961.(JC VIDILLES /A MOYNET).

('était la premiére confrontation aux nouvelles CD Panhard de Guy VERIER / Alain
BERTAUT (n® 101) et de GUILHAUDIN / BOYER (n® 102), qui elles, bénéficiaient de toute
l'expérience accumulée sur les DB les années précédentes.

En finissant 20°™, Gérard. LAUREAU et Jean VINATIER prenaient le meilleur en catégorie
1000 em3 prototype.

La CD Panhard n® 101 était handicapée, il est vrai, par une carrosserie en acier plus lourde de
pres de 60 kg.

Pourtant, la CD tournait plus vite sur le mouillé que la René Bonnet et ce n'est qu'a l'occasion
d'un ravitaillement trop long que la René Bonnet prit I'avantage.

On se rappellera que cette course fut menée pendant 10 tours par la Lotus XXIIT de Jim
CLARK avant son abandon au 12°™ tour (intoxication due au gaz d'échappement et sortie de
route).
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Pour le Djet, qui venait juste d'étre terminé dans les ateliers de CHAMPIGNY ,la premiere
séance d'essais était 'occasion d'effectuer les premiers réglages en condition de course sur
route fermee.

Cette premiére soirée d'essais du 20 Juin, devait étre fatale a la barquette N° 49 qui quittait la
route au lieu-dit "Maisons blanches".

Robert Bouharde avait voulu tester ce passage réputé trés difficile "pied dedans” comme
Vinatier arrivait a le faire.

La voiture heurtait violemment les fascines ; heureusement le pilote était hors de danger et
s'en tirait avec de multiples contusions.

Matériellement, il n'était pas possible de la remettre en €tat avant le départ.

La décision était aussitdt prise de faire venir un deuxiéme Djet, hitivement termin€, de lui
greffer le moteur 700 em3 récupéré sur la barquette et de lui faire prendre le départ sans
méme participer aux essais.

Ce Djet, deuxiéme de la présérie de 3 livrés avant les vacances de 1962, arrivait de chez
Chappe via le montage mécanique/suspension/accessoires effectué 8 Champigny allait
prendre le départ sous le N° 61 aux mains de Jean Vinatier et de Jean-Claude Vidilles.(1)

Une absente de marque, qui allait continuer a faire parler d'elle aprés son exploit interrompu
au Niirburgring, la Lotus XXXIII engagée par Colin Chapman pour Jim Clark se voyait
refuser le départ car jugée "dangereuse et contraire a I'esprit du réglement".

Le Championnat Mondial n'était plus ouvert depuis cette année aux "Voitures de Sport”,
définition qui aurait sans doute permis d'accepter la Lotus.

L'Automobile Club de 'Ouest qui voulait conserver un plateau attrayant avait créé une
catégorie dite "Expérimentale” qui reprenait les grandes lignes des "Voitures de Sport" mais
imposait un certain nombre d'aménagements (hauteur protégée, garnitures intérieures....) ces
prototypes devant préfigurer de futures voitures homologables en "Grand Tourisme"

Malgré un immense pare-brise en plastique au milieu duquel avait ¢i€ fixé un rectangle de
verre pour ne pas étre ray¢ par les essuies glaces, c'est surtout les fixations des roues qui
constituérent le point de blocage essentiel des commissaires.

A moins que les performances extraordinaires entrevues au Niirburgring n'aient déclenché de
la part de ses concurrentes quelques réclamations plus ou moins officielles. ..

A 10h le Samedi, par trés beau temps, le départ est donné devant plus de 300.000 spectateurs
et c'est I'Aston Martin de Graham HILL qui emménc les 55 voitures, suivie par la Ferrari 4
Litres de Gendebien.

En fin de peloton les voitures de petites cylindrées s'élancent & leur tour pour 24 Heures de
course.

Malheureusement, trés vite, la voiture de pointe de |'équipe René Bonnet, s'arréte avec
difficultés a son stand, pédale de frein dessoudée.

La réparation sera difficile et longue. Elle fera perdre presque 30" 4 l'équipage Laureau-
Armagnac, car il faudra ressouder la pédale "In Situ".



L'opération est délicate pour deux raisons :

-la proximité du réservoir d'essence situé, rappelons le, au centre du treillis tubulaire
constituant la poutre centrale,

-mais aussi en raison de l'accés difficile, le pédalier étant situé sous le tableau de bord et la
voiture n'ayant pas de portes!

Elle n'abandonnera pas et repartira en derniére position, car l'espoir subsiste toujours au début
d'une course qui dure 24 heures et 'expérience acquise dans une épreuve comme celle ci,
s'avere irremplacable pour préparer les courses suivantes.

Le Djet N® 46 marche bien ; il est en téte des voitures bleues et tourne dans les temps de I'Alfa
SZ, de la Morgan et des Sumbeam, de 1'Osca 1600 de José Behra, bien devant les Fiat Abarth
700 et méme devant deux Abarth 1300, confrontées, il est vrai, & un manque de mise au point
et 4 une fragilité bien connue.

On pourrait répondre que le Djet n'a pas bénéficié Iui non plus d'une mise au point trés
poussée.

A 23 H le Djet est juste derriere la DB4 GT 3,7 Litres de Kerguen et Franc.

Pour le Djet N° 61, l'adaptation trop précipitée du moteur de la barquette N° 49, pose des
problémes de refroidissement insolubles et Vinatier-Vidilles seront contraints a l'abandon peu
apres 20 Heures.

Durant la nuit la barquette reprend peu 4 peu du terrain sur les deux CD restantes, car peu
aprés minuit, la CD N° 54 de Lelong-Hanrioud qui avait été doublée par la René Bonnet,
g'était retournée aprés le pont "Dunlop”.

Elle reste pourtant encore a plusieurs tours derriére la CD N° 53 pilotée par Guilhaudin qui
occupe la 3° place 4 l'indice de performance derriére 'Abarth 700 N° 56 de Masson-Zeccoli.

A T'aube, les fréres Rodriguez vont abandonner sur ennuis de transmission et Gendebien-Hill,
sur leur Ferrari 330 LM, prennent la premiére place qu'ils ne quitteront plus jusqu'a l'arrivée.

A T'indice I'Abarth est mainienant en téte devant la CD.

Vers 7H 30, c'est au tour du Djet N® 46 de s'arréter a son stand, la 4° vitesse ne pouvant plus

s'engager.

11 occupait alors, la 18° position au général devant I'Abarth 1300 de Dubois-Harris (qui allait
terminer en 14° position), précédant méme la Porsche 1600 GS4 N° 35 de Buchet-Schiller
qui, elle, terminera 12° de cette édition des 24 Heures.

Durant 30 minutes on essaiera de débloquer le mécanisme de boite sans succés.

La décision est prise de tenter de terminer I'épreuve sur 3 vitesses en poussant le moteur a
8000 t/mn sur la ligne droite des Hunaudiéres.

José Rosinski commentera dans Sport-Auto sa stupéfaction d'avoir pu terminer I'épreuve dans
ces conditions, précisant méme que le moteur n'avait jamais aussi bien marche!
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LES 24 HEURES DU MANS 1962

Pour ces 30°™ 24 heures du Mans, qui se déroulaient cette année les 23 et 24 juin 1962, les
engagements retenus par I'ACO pour René Bonnet, se limitaient a trois sur les cing demandés.

René Bonnet alignait deux barquettes dont une nouvelle 4 conduite a droite (CAD) et le 1
exemplaire du Djet.

Caractéristigues des voitures :

e DJET n® 46

O

O
O
o

o
o
o]

Réservoirs 70 litres
Poids annoncé : 215 kg avant / 275 i l'arriére
Pneumatique : 4,50" et 5,25" x 13" Dunlop Racing
Moteur :

= Cylindrée : 996 cm’

* puméro de moteur : 3-1-106

* Alésage : 71,5 mm / course 62

(Initialement devait étre: Alésage : 70 mm / course 64,5)

Deux carburateurs Weber
Immatriculation : 9710 ML 75
Chassis : CGT RB5 1001
Poids vérifié : 238 kg avani / 305 kg arriére

O
Pilotes : Bernard Consten et José Ronsinski

¢« Barquette n° 50 Conduite 4 droite (CAD)

(8]
O
(e

o0 0 0

Poids annoncé : 180 kg avant / 250 i l'arriére
Pneumatique : 4,50" et 5,25" x 13" Dunlop Racing
Moteur :

= Cylindrée : 704 em’

* numéro de moteur : 700-1-

= Alésage : 64,5 mm / course 52
Deux carburateurs Weber DCO
Immatriculation : 1244 W75 ¢t 9708 ML 75
Chassis : RB5 702
Poids vérifié ; 198 kg avant / 273 kg arriére

Pilotes : Gérard Laureau et Paul Armagnac

e Barquette n® 49 Conduite i gauche (CAG)
Identique a la précédente hormis la position du volant

Pilotes : Jean Vinatier et Robert Bouharde
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La barquette continue sa progression et se retrouve maintenant a la 3° place de l'indice en
ayant repris 3 tours a la CD.

Pour tous les membres de 'équipe René Bonnet, les heures paraissent a la fois longues, quand
ils suivent la 46 qui est obligée de céder peu a peu du terrain avec son handicap de boite de
vitesse, et trop courtes pour la barquette qui continue de remonter sur la CD.

Consciente du danger, la CD fait le forcing pour ne pas perdre le peu d'avance qui lui reste.

A 16 Heures, la 330 LM de Gendebien, fortement éprouvée par son duel de la nuit avec les
fréres Rodriguez, remporte l'épreuve devant la GTO de Guichet-Noblet qui n'ont pas voulu,
ou pas osé venir l'attaquer dans les derniéres heures.

L'embrayage de la 330 LM était a bout de souffle, elle n'aurait peut étre pas résist¢ a un
forcing de la GTO.

Il était trop tot pour la barquette qui termine battue par la CD Panhard, a cause d'une pédale
de frein cassée qui lui avait fait perdre 6 tours, 24 heures avant.

Le Djet, malgré 8 heures de course sur 3 vilesses termine 17° au classement genéral et
premier de la catégorie 850 a 1000 cm3 avec une moyenne générale redescendue & 142 km/h.
Sans ce probléme de boite, une 12° ou 13° place était envisageable.

C'est dire le potentiel de cette nouvelle berlinette qui paraissait en mesure de rivaliser avec
des voitures aussi prestigieuses que les Abarth 1300, les ALFA §Z, les OSCA 1600, et méme,
peut étre, les Porsche 1600 GS, pourtant toutes d'une cylindrée bien supérieure.

Pour une premiére sortie, cette performance était enthousiasmante pour le Djet mais aussi
pour la barquette qui si elle n'avait pas eu cet incident dés le départ, aurait remport¢ l'indice
de performance.

Malgré une mise au point encore trés approximatives et un manque cruel d'essais, les René
Bonnet avaient montré un potentiel exceptionnel et arrivait a des niveaux de performances
largement comparables aux Abarth 700 et 1000 cm3, dont le prix de vente étaient plus d'une
fois et demie celui envisagé pour les Djet de compétition.

L'équipe René Bonnet arborait un optimisme communicatif pour la suite de la saison et
I'avenir de la nouvelle société des Automobiles René Bonnet qui n'avait que quelque mois
d'existence, se présentait sous les meilleurs auspices.

(1) le 4° Djet de la présérie ne sera livré qu'au cours du dernier trimestre 62, apres
modification des moules et quelques changements dans la siructure tubulaire.

A suivre
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OU EN EST LA RESTAURATION DU DJET V n° 10085
Commencée début 2000

Et bien cela avance 2 petits pas, certains me diront (ou me disent déja) : Que c'est
Long !

Pour la mécanigue, tout fonctionne :

Nous avons quand méme eu pour frayeur, deux débuts d'incendies, trés vite
éteints (merci Alain, un Beauf, de m'avoir donné il y a quelques années un extincteur),
tout cela & cause de masses mal serrées sous le tableau de bord — un coupe circuit sera
monté.

Mais pas moyen de régler correctement le carbu Zénith, il faut dire qu'il est
alimenté par une pompe électrique FACET qui deit avoir un trop gros débit, nous avons
"bidouillé'" un réducteur dans un petit tuyau de cuivre, pincé a plusieurs endroits !!!!

La carrosserie est pratiquement terminée, il nous reste quelques zones qui ont
fait l'objet d'un rentoilage (pavillon, portes, capots, tour de pare-brise, petits
élargisseurs d'ailes) 4 finir de poncer, ensuite 5i ¢ Pére No&l me dépese un gres chégue,
se sera enfin la peinture, sinon il fandra patienter.

Aprés la peinture et le remontage des différents éléments extérieurs, il nous
restera 2 refaire l'intérieur ( les siéges, dessus de tablean de bord) seront refaits par un
cellier.

Nous possédons les Kits moquettes et panneaux de portes achetés au Club — Un
grand merei pour les refabrications, mais pour le reste de I'habillage intérieur,
MYSTERE, la voiture en était dépourvu, aussi nous sommes 4 I'écoute de tous, pour les
renseignements sur les matériaux a utiliser et les conseil de pose ; voici mon adresse e-
mail : bernard.dupont2] @wanadoo.fr

Merci, et & bientot.
Bernard.



Les 24 et 25 janvier 2004

SORTIE A SAINT-SETIERS

Et voilda comme tout les ans depuis 2001 nous partons a Saint Setiers. Le

samedi 24 janvier 4 7 heures, nous grimpons dans la super ami 8 qui a appartenu 4 beau-papa :
Bernard, Olivier, le chien Rasta et moi. Jean-Claude et Patrice nous suivent dans le « Djet »
de J.C., reconnaissable entre tous (je parle de la voiture)!!
Nous arrivons 4 8 heures & Romo, chez le président Jean-Paul. Danielle nous avait préparé un
petit café qui s’est avéré trés salutaire, le chauffage de I’ami 8 €tant plus un concept qu’autre
chose, malgré les pulls, manteaux et plaid sur les jambes, nous étions frigorifiés et ce n’était
qu’un début!!!

Départ 4 8 h 15 chaque conducteur de « Djet » pris un passager, Delphine et
son pére, René et André, Daniel et Anne-Marie, Marc et Olivier, Patrice et Michel, Danielle
emmenant dans « I’espace » Angélique et J.C...... Serge et Anne-Marie dans leur « Murena »
et & nous I"aventure.

Toute la route nous avons eu le méme temps assez glacé..... Nous avons fait
un arrét café (et plus si affinités....). Dans de nombreux villages les gens ont admiré les
voitures, la ndtre aussi quoique certains médisants aient I’air de dire qu’elle fumerait bien un
peu... une chose est slire c’est que Nous savons ue NOUS NE SOMIMES Pas €N pannc car on
entend bien le moteur, inutile de mettre un auto radio !

Arrivée vers 12h30, nous avons retrouvé Charlotte, Sam, Giséle, Roland,
Christophe, ainsi que Bruno arrivé bon dernier dans sa superbe Murena jaune. B. Reuze (le
régional de I’étape) avait suggéré un golf pour le samedi, mais vu le temps cela n’a pas été
possible !
Nous avons commencé par un bon déjeuner, puis nous sommes tous partis admirer le circuit
du « Mas du clos », mais hélas de I'extérieur, car il semble que ce soit trés difficile d'y
pénétrer, tout au moins pour le commun des mortels !!

J’ai I’habitude car lorsque nous voyageons, s’il y a un circuit dans le pays que
nous visitons, par un curieux hasard nous passons toujours a proximité, nous faisons un
arrét et Bernard va « jeter un ceil ». Au Portugal, il a méme eu la chance que le circuit
d’FEstoril soit ouvert, il a ainsi pu marcher sur la piste, imaginez comme il était ravi ! Moi ?
J attendais dans le camping-car, nous ne visitons pas toujours les mémes chapelles. ..

Nous avons repris la route, mais Marc s’est apergu qu’il n’avail pratiquement
plus d’essence, nous sommes donc restés ensemble en cas de panne. Arrivés & Peyrat-le-
Chateau nous nous sommes arrétés sur la place, d’ol j’ai téléphoné a notre fille, elle était
écroulée de rire car je lui ai dit 3 fois «tiens il y a la Matra qui passe ils cherchent de
I’essence », elle pensait que je lui faisais un gag, mais non les pauvres ne trouvaient pas le
bon dosage 95 ou 98 je ne sais jamais ce qu’il faut metire mais ne le répétez pas & mon mari
cela I'agace..... Enfin ils arrivent, Marc nous a dit avoir mis pas loin de 42 litres pour un
réservoir qui en contient 40, c’est’y pas beau ¢a!!! Delphine dans le méme temps nous
appelle, « venez nous sommes prés des cascades et nous faisons du golf» Zou, nous
repartons, le temps que nous arrivions, nous les croisons, demi tour, heureusement que
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Bernard et sa Porsche sont restés devant nous pour nous éclairer car les phares de I’Ami 8
étant ce qu’ils sont, nous chercherions encore notre route.....

A I’hétel, nous avons pris possession de nos chambres. Ensuite aprés quelques
apéritifs et un bon repas chacun s’est occupé : certains se langant dans des discussions
passionnées, d’autres continuant au bar, dautres encore faisant des parties de « qui veut
gagner des millions », d’ailleurs je dois dire qu’avec Danielle nous avons perdu a 100.000
euros pour une question sur le billard ot nous avions fait appel 4 Olivier, et il s’est « planté ».
A qui se fier... Dans la nuit chacun a regagné ses pénates, plus ou moins facilement, car le
lyrisme d’une certaine personne vers 2 heures du matin, me racontant le magnifique ciel
étoilé de Corréze a eu un peu tendance a m’agacer....

Le dimanche tout le monde sur le pont vers 8 heures 30, douche, petit déj. et
pour certains aspirine. Départ pour le quad. J’avais dit que j’étais ravie de faire du golf, mais
que jamais je ne montrais sur ces machins-la. Bon le golf ¢’était fichu, et il paraissait que le
quad c¢’était trés doux comme monture !

Nous voici tous harnachés et grimpons sur les engins, je refuse de conduire (je
suis folle mais cela a des limites..) je me cramponne 4 Bernard, et nous partons. Dés les
premiers métres je me suis demandé, ce que je faisais 14, que jétais cinglée. que j allais finir
en mille morceaux, le tout dans un bruit assez impressionnant, puis tout est devenu magique,
des paysages sublimes, I’impression a certains moments d’étre loin de tout civilisation, sans
vraiment la notion de danger, malgré des chemins enneigés ou boueux, des petits ruisseaux...
Il a méme fallu descendre pour enlever des arbres couchés pour se frayer un passage. Nous
avons aussi affronté le c6té pervers de certaine, oui je dénonce une jeune fille que je croyais
gentille et qui devant nous agrippait une branche, de préférence de houx, et la lachait au
dernier moment, boum dans le casque de Nardo. Merci Delphine !... En fait je hurlais de rire,
méme si A certains passages difficiles j’ai eu I'impression que mes vertébres se disloquaient,
mais bon cela doit valoir certaines séances de kiné... aprés une semaine avec beaucoup de
bleus (je marque facilement) mon dos ne m’a pas fait plus soufirir qu’auparavant.

Nous avons fait 27 Kms pendant plus de 2 heures. C’était génial, merci aux
organisateurs ¢’était une trés bonne idée, de plus les deux moniteurs qui nous encadraient
étaient trés attentifs et charmants.

Retour 4 I’hdtel pour le demier repas en commun, les émotions cela
creuse...Bisous a ceux qui prenaient d’autres directions et & I’année prochaine.

Le voyage du retour s’est passé sans incident notable, sauf que JC ayant laissé
sa voiture 4 Romo, nous avons fait Romo- Les Montils dans 1’ Ami8, Bernard au volant moi a
chté avec Rasta 4 moitié par terre a moitié sur les genoux et il pése son poids, a I"arriére
Olivier Patrice et 1.C., plus bien siir les bagages....Nous sommes rentrés tout cool, en
éclairant un peu le ciel mais sans probléme, ce fut un superbe week-end.

Le Maxi 1000 reprend fin Mars, allez sur le site si vous le voulez pour le calendrier.

A BIENTOT

www.teamgrente.fr.st ANGELINA



LA MURENA LA PLUS RARE

I1y en a bien des idées regues qui méritent d’étre analysées. La plus rare des Murena, ¢’est la
2.2 S, vous allez me dire : c’est aussi la plus chére car ¢’est la plus rare. Ce n’est pas tout 4
fait la vérité mais c’est encore une idée regue.

Si vous vous référez a un article précédent sur la production des Murena, vous constaterez en
effet que le modéle S a été produit & seulement 480 exemplaires en 4 couleurs. En y regardant
de plus prét, on constate que les modéles 2.2 kitée 142 cv sont encore plus rare : - de 100
exemplaires.

Mais la véritable rareté de série est la murena 1.6 jaune mimosa. Seulement 22 exemplaires
produits. Qui lu cru, une 1.6 la plus rare des murena ?

J*ai mis la main derniérement sur la 22°™ et derniére de ces raretés produites. 1ere mise en
circulation Décembre 1983. Elle était dans le sud depuis quelques années (normal pour le
mimosa}.

Sa premicre sortie Club a St Sétiers s’est trés bien passée malgré le froid.

Tout ce qui est rare n'est pas forcément cher. Ce qui est cher, c’est ce qui est peu diffusc et
beaucoup demandé¢. Certaines autos sont tellement rares que personne ne les connait ce qui en
fait des autos pas recherchées donc peu chéres (comme on dit dans le Sud).

Les mauvaises langues diront que certaines autos anciennes sont rares aujourd’hui, car déja
neuves personnes n'en voulait. Si on revient a notre sujet (Murena la plus rare) je ne peux
m’empéché de citer la « Murena Chapron ».

Elle n’est pas assimilable & une murena de série comme celles précédemment citées, mais
plutot & un véritable mystére. Mystére bientdt dévoilé dans un prochain bulletin.

Bruno BABUT
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FESTIVAL AUTOMOBILE HISTORIQUE

Aprés notre visite 4 Rétromobile sur le stand « Automobile Historique », nous avons pensé
qu’il serait bien de participer a cette grande manifestation. C’est pourquoi le Club a décidé de
réserver un stand.

Le Festival Automobile Historique se déroulera du 29 au 31 mai 2004 dans le parc de Saint
Cloud, aux portes de Paris.

Les voitures accéderont gratuitement dans I’enceinte de la manifestation pour rejoindre
I'espace de leur club grice a des « pass » que nous vous enverrons. Chaque « passager Club »
bénéficiera d'un accés au prix réduit de 5€ (au lieu de 10€ par jour). Nous vous proposons
également des tickets repas au prix préférentiels de 10€ par personne correspondant 4 un
plateau et une boisson.

Pour votre information, plus de 700 voitures de club sont déja inscrites & ce jour et le festival
compte en accueillir 2000. Des personnalités du monde du spectacle et de I'automobile sont
invitées. Une part importante de ’espace du festival sera consacré au village marchand,
espace clubs, salon vip, espace partenaire, espace expos, espace paddocks, démos, espace
enfants.

Si vous souhaitez participer 4 la démonstration « course de cdte », il vous suflit de remplir le
bulletin de participation  la sélection en y joignant une photo de votre voiture, sachant que
les 240 voitures qui seront retenues au final seront invitées par le Festival (hors frais de
transport, d’hébergement et de nourriture).

A savoir, que 'organisateur ne sélectionnera que 2 ou 3 voiture de méme modéle.

SI VOUS ETES INTERESSE, CONTACTEZ LE PLUS RAPIDEMENT POSSIBLE LE
CLUB POUR VOUS INSCRIRE. Aucune dérogation ne pourra étre faite aprés la date
limite du 4/03/2004.

Vous pouvez venir en simple visiteurs, le Festival affichera un prix d’entrée a 10€ par jour par
adulte (plus de 12 ans). Un « pass spécial 3 jours » sera vendu 20€ au lieu de 30€ et le « pass
spécial 2 jours » sera vendu 15€ au lieu de 20€.

REFABRICATION

Les JOINTS DE VITRES sont de nouveau disponibles au prix de 100€. N'attendez pas pour
passer votre commande car ¢’est la derniére re-fabrication.

Suite 4 une demande, nous avons fait refaire des VOLANTS cuir noir ou bois au prix de 90€
et 110€

Des COUVRE CULASSES GORDINI 1100 ou 1300 conformes a 'origine ont €t€ re-
fabriqués au prix de 122€.

1l reste quelques KIT MOQUETTE. Si vous étes intéressé, envoyez votre chéque 275€ pour
réservation.

Les panneaux plexi sérigraphié MATRA SPORTS (blanc et bleu) sont disponibles au prix de
35€.

CLUB RBMS




