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Chers et chéres membres

Les mois passent et les mots de présidente se
ressemblent.

En cette période compliquée, les annulations des
salons, des bourses et des sorties programmées
sont de rigueur. Pas de sortie décrassage cette
année, pas plus de sortie annuelle. Nous avons
confirmation que Le Mans Classic est reporté a
2022. Pour linstant, seuls les Classic Days sont
maintenus fin Juin.

Que reste-t-il a faire me direz vous? Bien
préparer, réparer et restaurer vos voitures pour
le jour ol tout sera a nouveau possible.

Mais vous avez aussi un bulletin a lire, il est de
plus en plus étoffé grdce a Jacques. Allez faire
un tour sur le net ot le nouveau site du RBMS est
opérationnel grace au travail exceptionnel de
Laurent. Un grand merci pour cette mise en
ceuvre qui a demandé beaucoup d'heures de
travail. Sur cette note positive, je vous souhaite
un bel été et de bonnes vacances.

Portez vous bien,

Au plaisir de se voir,

Delphine
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Département Membres RBMS 54 - Meurthe et Moselle 2
55 - Meuse X
01- Ain X 56- Morbihan X
02 - Aisne X 57 - Maoselle 1
03 - Allier 1 58 - Nigvre 5
04 - Alpes Haute Provence X 59- Nord X
035 - Hautes Alpes X 60 - Oise 3
06 - Alpes Maritimes 2 61- Orne 1
07 - Ardéche x 62 - Pas de Calais x
08 - Ardennes X 63 - Puy de Ddme 3
09 - Ariége X 64 - Pyrénees Atlantigues X
10- Aube X B5 - Hautes Pyrénées 1
11 - Aude X 66 - Pyrénees Orientales X
12 - Aveyran 1 67 - Bas Rhin X
13- Bouches du Rhine 2 65 - Haut Rhin 3
14 - Calvados 3 63 - Rhone 1
15 - Cantal X 70 - Hauta Sadne 1
16 - Charente 1 71-Sadne et Lairs 1
17 - Charente Maritime X 72 - Sarthe 1
18- Cher 2 73- Savoie X
19 - Corréze X 74 - Haute Savois x
203 - Haute Corse X 75-Paris x
20b - Corse du sud x 76 - 5eine Maritime X
21— Coted'Cr 1 77 - Seine et Marne 2
22 - Cotes d"Armor 1 78 - Yvelines 2
23- Creuse X 79 - Deux Sévras 1
24 - Dordogne X 80 - Somme 1
25 - Doubs 2 B1-Tarn 1
26 - Drdme 2 82 - Tarnet Garonna X
27 - Eure 2 83 -Var 3
28 - Eure et Loir 1 &4 - Vaucluse 1
29 - Finistare 1 85 - Vendée 1
30 - Gard 1 86 - Vienne 3
31 - Haute Garonne 5 B7 - Haute Vienne 3
32 - Gers X 88 - Vosges 1
33 - Gironde 7 89 -Yonne 2
34 - Hérault X 90 - Tarritoire de Belfort X
35- lllz et Vilaing X 91 - Essonne L]
36 - Indre 1 92 - Hauts de 3eine 1
37 - Indre et Loire 4 93 - Seine Saint Danis X
38 - lzére 1 94 - Val de Seine 4
39- Jura X 95- Val d'Dise X
40 - Landes 2
41 - Lair et Cher Fi ALLEMAGNE 2
42 - Laire 2 AUTRICHE 1
43 - Haute Loire 1 BELGIQUE 6
44 - Loire Atlantique 2 GRAMNDE BRETAGNE 1
45 - Lairet 3 ITALIE 1
A6 - Lat 2 LLUXEMBOLURG 1
47 - Lot et Garonng 1 PAYS BAS 2
48 - Lozérs X SUISSE 4
43 - Maine et Laire 2
50 - Manche X
31- Marne 1
52 - Haute Marne 1
53 - Mayenne 2 TOTAL 140
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Information transmise par Roland Roy de I’Amicale D.B

PROJET LANCEMENT PARE-CHOCS POUR CABRIOLETS LE MANS

Bonjour & tous
L'amicale D.B étudie la possibilité de relancer une série de refabrication de pare chocs pour D.B Le Mans version Luxe .

merci de vous manifester au prés de Dominigue Pinaud par mail :
dopinaud @ wanadoo. fr
si vous avez besoin de ces pigces |

-pare chocs uniquement sans les butoirs.

-possibiliteé de commander seulement favant ou larriére .

- e modéle arrigre convient pour les Fené Bonnet LE MANS 2t D.B Le Mans Grand luxe .
-prix encore 3 l'éude en fonction du nombre de demandes .

NN

suivant le nombre de commandes, le tarif, port non compris, évoluera de 450 & 475 € soit moins que

les 550 € 41l v a 10 ans lors de la premiére fabrication.

Il est impératif que les intéressés se manifestent d'ict le 15 Awnil. Le pnx définitif pourra alors &tre
annonce et la commande lancée le 20 Awnl au plus tard sous réserve de confirmation accompagnée de
deux chéques de chacun moitie du priz al'ordre de Amicale DB : U'un encaissé dés réception, 1 autre

au moment de larécupération par nos soins chez le fondeur.

Au 17 Ma, les commandes non confirmées avec réglement suivant les indications ci-dessus ne seront
pas prises en compte et 1l 0’y aura pas 4 autre fabrication.
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Veute WHatra 670/01

Comme annoncé en Septembre dernier, la Watra B3 670701 du
Iusée de Eomorantin a été vendue aux encheéres par Artcurial
pour le compte du Groupe Lagardere le 05 Fewrier demier a

Paris.

La wente s”est tenue au Eond Point des Champs Elysées, avec
quelques personnes présentes dans la salle, et etat diffusée en
direct sur le site internet Artcurial. Aprés une mise a prix & 3

VENDUE millions d'euros et une douzaine de minutes dencheéres, la
5:000-000 voitire MR FTE SRR T

ete adjugee

par Maitre Poulain a 5 millions d’euros bruts hors
taxe et fraiz de vente) ce qw correspond a 6.9
millions  toutes taxes incluses. D'aprés le
responsable d' Artcunal, WM Lamoure, « la voiture
gquitte la France, elle ne wa trés loin, en Europe,
rejoindre une collection prvée et nous la reverrons

vivante et en piste.. »

En Movembre dernier la voiture a fait Iobiet 4’ un
tournage promotionnel pour cette vente et pour
1 I'occasion a roulé sur le circuit Bugatth du Mans
pilotée par Anthony Beltoize, le fils de Jean

Fierre.

Beaucoup de commentaires dans la presse ou sur
internet ont concemeé la tragabilité de cette

voiture. Elle est pourtant limpide: chéssis gagnant
des 24 heures du Mlans 1972, ayant ensuite
patticipe & des courses de 1000 kms en 1973 dont une wvictoire en Autriche, configuré mi 19732 par

Anthony Beltoise au volant de M5 670,01 au Mans en Nov 2020

Iatra en voiture d'exposition non roulante avec carrosserie et décoration représentant la gagnante du
Mans 1973 Elle fait partie de la collection exposce au musée Matra de Eomorantin depuls sa création.
Aprés un début de restauration au début des années 2000 par le patrimoine Matra, celle-ci fut
completée entre 2008 et 2010 par EPAF, pour le Groupe Lagardére, avec remise en configuration
roulante, elle receit alors un moteur V12 MET6 (type Ligier F1) et une bofte Porsche du Mans 1573
Elle participe & différentes démonstrations sur circut, pilotée par Henn Pescarclo, notamment au
Mans en 2012 et & Magny Cours aux Classic Days de 2015 Bref, une voiture 100% Matra avec un
unigue proprctaire depuis sa création, son constructeur, et une excellente synthese de la réussite de
Iatra au Mans et en Formule Un. Un beau spécimen qui va mancguer au Musée de Eomorantin. Cn ne
peut qu’ esperer que son nouveau proprictaire la conserve au mieux et ne Uenferme pas dans un coftfre
fort pour que nous puissions encore la woir évoluer, en démonstration, lors de prochaines

manifestations.
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WHobil Ecowomny Ruw 1975

Courant Févner, Jean Louis Balleret nous a 5 ousremmse,200 wosin scosonr aim aue 1  GINGULT T CASTELIBE KN LS
BELTOIME AU DHEFPANT DE La COURSE MRER DE :,'.. AT BAGHENLA . J3TIB AFF 1 FInec

fait parvenir le message suivant «Je wous 13/

envole ce document trouvé dans mes archives
et qui m’a étonné. I peut peut-Btre wous

intéresser pour le bulletin ».

Le document (photographique), le woici ci-
Coftre:

Effectivement, c’est original de voir Jean
Pierre Beltoise au Mobil Economy Eun, c'est-
a-dire une épreuve dont le but est de
consomimer le moins possible de carburant en
tournant pendant 3 heures sur un circuit a
movenne minimale imposée: 80 km/'h dans un
premier temps, pus 110 kmi'h dans un
deuxieme temps {donc deux fois 3 heures).
En avril 1975, la 20™* &dition de cette Epreuve
se déroulat surle circuit Paul Eicard au Castellet et IMatra et Chrysler France v avaient engage deux
Idatra Simca Bagheera, une blanche pour J.P. Beltoise et une bleue pour Brune Saliba. L' histoire est
racontée dans le livre « La Matra Simca Bagheera de mon péres d André Dewael aux éditions ETAL
Les Bagheera remportérent le challenge dans la série des 78 CV.

Matra-Simca Baghesra |? 54 11100 de moyenne

Matra-Simca Bagheera 17,84 1100 de moyenne
'-.fclks,waf_lﬂn Passat TS 7 96 1100 de moyenne
Volkswagen Scirococo TS 8,61 /100 de mo yenne
Opel Kadett 1200 8,89 1/100 de moyenne
Leyland Inng:l_c_-g nti Mini |8.25 1 100 de mayenns Bruno Saliba termine 2° derriére Jean-Pierre Beltoize.
Violkswagen Golf LS |2,34 /100 de moyenne
|Simea 1000 Rallye || 18,50 11100 de ITICY eI
Simca 1000 Rallye || [8,52 /100 de rT':L'.-f,.-'EI'IﬂE__._
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Par Jacques Augier

1971, certainement pas la satson la plus marquante de histoire du service compétition Matra. Comme
on le dira trés souvent ensuite pour Ligier, ce fut une «saison de transitions. L'Equipe Mlatra EIf
devient en cette nouvelle année I"Equipe Matra Simca Shell. Panmi les pilotes, Henn Pescarolo a éte
remercié fin 1970 et Chriz Amon, le Néo Zélandais de 27 ans, est engagé pour le remplacer aux cotés
de Jean Pierre Beltcise, avec le titre de premier
pilote, et sur les conseils de Gérard Crombac, le
rédacteur en chef de Sport Auto qui joue un réle de
relations avec les pilotes et de consell auprés de Jean
Luc Lagardére. Amon a déja une longue expérience
et Formule 1 on il débuta en 1963 Pendant 4 ans
danz des Equipes privees de fond de gnlle, 1l se
révele chez Ferran entre 1967 et 1969 puis chez
March en 1970 ol 1l cumule pendant ces 4 derniéres
satsons 14 départs sur la premiére ligne dont 3 pole
positions. Cest un pilote rapide mais qui n’a encore

gagné aucun Grand Prx et est répute pour Ere

particuliérement malchanceux.

En Sport Prototypes laréglementation entame sa demiére année de cohabitation des Prototypes 3 litres
et des Sports O litres. Comme les 3 litres n’ont quasiment aucune chance face aux 5 litres, Jean Luc
Lagardere décide que Uengagement de Matra sera limité & cquelques courses et que 1'équipe ne
disputera pas le Championnat du Monde. En Formule Un par contre il est prévu d' engager deux
voitures dans chaque Grand Prix pour Chris Amon et Jean Pierre Beltoise.

Lasatzson démarre en Janvier en Argentine par un drame et une victoire.

Les 1000 kms de Buenos Aires ouvrent la
saison de Sports Prototypes le 10 Janvier. Une

1000 ks de Buenos Aires, M5 660,02 et Jean Pierre Bel toise

Matra 660 courte (chéssis 02) est engagée, elle
est encore marquee «Equipe Matra Elfy avec

les logos obligatoires du pétrolier local YPF et

avec les noms de pilotes de P, Beltoise et F.
Cevert, en réalité elle sera pilotée par TP
Beltoize et TP Jabouille qui remplace Francois

Cevert, immobilisé par une entorse ala cheville

conséoutive & une chute de sla.  Les deux

pilotes ont eu un voyage aérien perturbe par des
retards et ratent les premiers essais du Vendredi. TP Beltoize prend le départ derriére les Porsche 217
{5 litres) et la nouvelle et redoutable barquette Ferrari 3 litres 312 PB d'Ignazio Giunt et Arturo
Merzario qui a fait sensation aux essais, ne ratant la pole positon que de quelques centiémes. A
I"approche du premier ravitaillement vers le 358me tour, la Matra alors deuxiéme derriére la Ferran de
Giunti (les grosses 5 litres ont déja ravitaill€) tombe en panne d'essence & quelques centaines de
metres des stands, en sortie d'une épingle a droite, et avant le wirage a gauche précédant la lighe de
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départ/arrivee (les essais ratés faute de pilote n’avatent pas perrus d'étalonner la consormmation).
Beltoise sort de sa voiture et se met a la
pousser, les commissaires agitent les
drapeaus jaunes mais n’empéchent pas la
manceuvre normalement mterdite, les autres
voitures continuent & tourner. L'effort est
inportant car 1l ¥ a une legére pente, et &
cause du dévers la wvoilure se trouve
déportée du coté gauche de la piste oppose
aux stands, 1l faudra donc traverser celle-gi
pour les rejomdre. L'opération se poursuit
péniblement pendant presque 3 tours, Jean
Pierre pousse 4 'arriére de la voiture et va de temps 4 autre sur le coté droit retoucher la position de
son volant. Au 38éme tour les Ferrart 5120 de M. Parkes et 312PE d'L Giunti le rejoignent pour la
troisieme fois consecutive, les drapeaux jaune sont toujours agités, la Matra est alors au début de la
ligne droite et un peu decalée du bord gauche de la piste, amorgant sa manceuvre pour traverser. A la
sortie du dermiere gauche, Grnti est derriére Parkes sur sa gauche, a I'attaque, prét a lui prendre un
tour. Au moment oi ils arrvent sur la Matra, Parkes serre sur la gauche pour la passer, Guntt
completernent masque par Parkes se decale sur
la droite et heurte de plein fouet I arriére gauche
de la Matra avec avant droit de sa Ferrari
celle-ci part en toupille et prend feu sur la ligne
d’arrivée, son pilote reste prisonnier usqu’a ce
que les secours parviennent 4 eteindre ' mcendie
at I extraire, 1l décedera dans ambulance.

Beltoise est complétement sonne, heureusement
pour lui 1l se trouvait sur le coté droit de la
Matra pour corriger sa direction au moment du
choc et 1l est mdermme On tente d'arréter la
course au drapeau rouge, mais celle-ci reprend
dans la confusion, les vottures slalomant entre
les debris.

Le choc, on vait JP Belolse debowt sur la gauche

TThe video de U accident est accessible sur Y outube: http s Seww voutube comdwatch Yw=nirthTxwFryid

L'accident eut un grand retentissement et perturba beaucoup la saison de Beltoise. Il devait rester en
Argentine pour participer au GP de F1 hors Championnat quinze jours plus tard, 1l en fut empéchépar
I’ Automnobile Club d” Argentine et inquigte par la justice pour homicide par imprudence, 1l passa deux
fois devant un juge et ne put regagner la France que sous caution payee par Matra. MMais 'opinion
publique et la presse se déchainerent contre lui a son retour en Europe, surtout en Italie; la Fédération
Francaise de 3port Automobile (FF2AY, sous pression de la Fedération Internationale de " Automobile
(FL&) et de "opinton publique, lut retira sa licence pour 3 mots a compter de la date de I'incident
(donc jusqu’au 2 Avril) puis le tribunal de la FIA en Juillet le condarmna a une suspension de 8 mois a
cormpter de incident done jusqu’au 2 Septembre (fermant les yveux sur le fait qu’il ait pu courr du 10
Avril an 22 Juillet) Les Ttaliens lu tirent riguenr de cet accident pendant de longues années Seul
Fangio qui étatt directeur de course de I epreuve fit preuve de comprehension et considera que o était
un accident inhérent a la course dans lequel chacun avait sa part de responsabilite: «dans une course un
piloten’est plus lui-méme, 1l ne pense qu'a vaincre etrien d’ autre 3.
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Avec ces suspensions de licence Beltoise ne put courtr les GP d’Afrique du Sud en Mars, d" Allemagne
et d' Autriche en Aclit et d'Ttalie en Septembre.

A GP d'Argentine de F1 hors championnat le 24
Janwier dispute en deux manches, Chris Amon,
apres étre parti en premiére ligne, gagne avec la
Matra 33 120 de la saison 1970, elle est encore aux
couleurs d'Henrt Pescarolo avec des parements vert,
pour la suite de la saison sa voiture portera le plus
souvent des parements jaune, a d’autres occasions
elle sera uniformément bleue L'opposition n'est
pas feroce carbeaucoup d'équipes officielles se sont
abstenues et le second est.. Henri Pescarolo sur la Sm———

March 701 pr‘ivée de Frank Williams (ex March GP d' Argentine, Chris Amon, Matra M5120 =
d’Amon en 19700). Une victoire pour sa premiere course chez Matra semble un bon signe pour la
salson a venir. Les courses sutvantes restent prometteuses avec une premiére ligne et une quatriéme
place au GP d'Cntario a Monterey en Californie hors championnat aprés avoir longtemps éte second et
une premiére ligne au GP d’ Afrique du Sud en Mars conclu 4 la Seme place.

T S e La M3 120B apparatt en Awril au GP
La Matra 5120 B . mma

d'Espagne, elle n'a que peu évolue par
rapport 4 la ME 1200 La cogque a eté
rigidifice par des renforts tubulaires sur ses
parois laterales, les flancs latéraus seront
ensmte couverts d'un carénage masquant
les angles wifs et diverses évolutions
aerodynamiques sont apportées au fil des
courses  (entourage du  cockpit plus
enveloppant, capot avant large avec sabots
laterauz, prise d’ar dynamique sur le
moteur, atleron arriére evolutif ) mais la
voiture reste lourde et manque toujours de
rigidité, le moteur demeure glouton avec un manque de puissance et surtout d'accelération et une
ternpérature d’huile élevée qui se transmet aussi a I'essence car le réservorr d’huile est proche des
outres reservolrs d’essence dans la cogque.

GP d’'Espagne, Barcelone, Chis Amon en premizre ligne avec les Ferrard
En Espagne Amon part en premiere ligne

et se maintient en troisiéme position toute
la course, ce sera hélas le seul podium de "5 J WG g o
la sa1son en Championnat du Monde et la V| O i PR S ¢ | VB | ML*

suite de la saison ne fut quun long chemin Bt el AR B el e Tl 1,
de crotx pour Matra <l i o o Sy
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G Pde Hollande, awx essais, Amon devant Beltoise

Deux abandonsz & Monaco, sortie de piste en
Heollande, résultat trés moyen lors du premier GGP
de France sur le circuit Paul Eicard et déroute
compléte en Allemagne (16éme aux essais et
abandon au féme tour), ce qui poussa Matra a
déclarer forfait pour le GP suivant en Autniche afin
de tieux préparer la course de Monza en Iralie
debut Septembre.

GPd'ltalie a Monza, une belle occasion manguée pour Amon

On peaufine particuliérement ' aérodynamicue et ce
circuit de witesse offte la seule occasion on la voiture
est en mesure de sTimposer. Chris Amon part en
pole position et est en téte, a une dzaine de tours de
I"arrivee, d’'un peloton ol tout se joue a laspiration
cuand, en voulant retirer la protection de sa wisiére
de casque ('équivalent des tear-off actuels), 1l
arracha celle-ci et finit la course seulement &éme,
nez au vent

gt en se
protégeant le wisage avec lamain! La saison se tenmine par la
tournee  américaine (Canada, Etats Tnis) szans  gloire
Consolation pour le dan frangats et la afamilles Matra, le GP
des Etats Tnis & Watlans Glen est le cadre de la wicteire de
Francois Cevert sur sa Tyrrell, premiére victoire d'un pilote
Francaiz depuis 1958, et qu va ouvnr une pénode faste de 25
ans oui culminera avec les cuatre titres de Champion du
Iende d'Alain Prost entre 1980 et 1993 Aprés 1996 et la
wictoire d'Clivier Panis & Monaco, il faudra attendre 24 ans
pour revolr un pilote Francals gagner, avec Pierre Gasly a
Mlonza en 2020.

Le moteur a évolué en cours de saison et une
Départ du GP de France, circuit Paul Ricard,

Bel toise aux cotés de son beaufrére Frangois Cevert nouvelle wersion MS71 remplace 1Tancien
FiEe o, ME12 aprés le GP de France Le nouveau

it T
e u:”%- i
- s

moateur a des nouvelles culasses avec un angle

;: r: de  soupapes plus resserré, un régime de
'T" rotation plus elevé et une puissance supén eure.
' Cect ne suffit pas a regagner de la
competitivite par rappott ala concurrence. Des
essaiz labo sur une madguette de bas moteur
avec parol en plexiglass, menés par Jean Louis
Caussin, permirent en automne de comprendre
une raizon du mangue de vigueur du moteur en
accélération et de la température éleveés de 'huile. La sortie de Uhuile entre pieds de bielles et
wilebrequin, avec la force centnfuge due a la rotation du wilebrequin, provoqualt un brouillard 4 huile
dans le carter inféneur qui n’arrivalt pas a étre aspire par les pompes de widange (les moteurs haute
performance fonctionnent sans huwle dans le carter moteur, Uhuile est stockée dans un réservolr

12

L Butbotin ds Fiul Tond Bonmet Watra Sportt e oS At EOEL




externe et une ou plusieurs pompes aspirent 'huile du carter pour la renvoyer dans le réservoir, elle
repart ensuite dans le circutt de lubrification par une autre pompe, cect évite les frottements dus an
barbotage du wvilebrequin dans I'hule du carter) Ce brouillard aussi appele « soleil d'huile s
confribuait & dissiper de 'énergie du vilebrequin par frottement tout en augmentant la température
d'huile, le phénomene était grandement amplifie en piste avec la force centrifige dans les virages, ce
qui pouvalt expliquer la paresse du moteur lors des relances. On constata qu'en aménageant une
plagque verticale entre le bas du vilebrequm et le fond du carter, celle-ct venait briser le flux d'huile
projetée, qui ruisselatt alors vers le fond du carter et se faisatt bien aspirer par les pompes, facilitant la
rotation du moteur. Ce type de modification fut implante sur la version M3 72 du V12 la saison
sutvante,

La saison de F1 se conclut au classement du championnat du meonde sur une 2éme place pour Amon,
une 22éeme place pour Beltoise chez les pilotes et une 7éme place pour Matra chez les constructeurs.

“ MS 660701 en essais au Paul Ricard En prototype, une seule 660 (chissis 01) est
engagée aux 24 heures du MMans en Juin pour
Beltoise et Amon. Pour préparer cette course
des essais d'endurance sont faits pour la
prermiére fois sur le nouveau circutt Paul Ricard
au Castellet, inauguré I'annee précédente, qui
comprend une grande ligne droite permettant
d'approcher le comportement dans  les
Hunaudiéres. Au printermps, Beltoise et Amon
se lancent pour un test de 24 heures qui sera

24 heures du Mans, JP Beltolse et MS B80,/01

o e Chmaieed o ML vk, Cauiid, Dheemiage of Sgroe, iy ovest dls maier or our-b,
1 b Aol Bl Pevuer, Meome, ooy | A L

interromnpu d’abord par un probléme électrique puis par
une casse moteur Au Mans, comme en 1968, la Matra
marche bien et profite de la cascade d’abandons des
grosses 5 lifres Porsche 217 et Ferrari 512 Elle se |
retrouve seconde au petit matin mais est contrainte & #
I'abandon a la 18éme heure mmmobilisée sur le circudt ;,El
au virage de MMulsanne sur un probléme d’entramement L -

du distributeur d'injection (metermng urut) Aprés la '
course la piéce defectueuse fut changée et la 660 reprit -
la piste & Magny-Cours, allant usqu’a 30 heures de roulage (y compris le termps de course du Mans)

f
n

La méme 660 en version courte est engagee, fin
Juin, auz 300 lms  d Auvergne (Trophées
d’ Auvergne) 4 Charade, elle finit 3éme aux mains
de Gérard Larrousse, alors qu’elle mena longtemps
la course mais fut victime d'une crevaison. En
Septembre  se  déroule le Tour de France
Automobile dont nous avons deja parle dans le
bulletin EBMS 103 d"Acht 2020: les 2 M3 650 de
1970 sont engagées, Larrousse-Rives s'imposent
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alors que Fiorentmo-Gélin abandonnent
sur sortie de route,

JP Beltoise et MS 580/01, 1000 kms de Paris & Montlhéry

En Octobre la 660/01 courte est engagée
aux 1000 kms de Paris pour Beltoise-
Amon Deuxiéme aux essais, elle va
faire un festival sous la plute aux mains
de JP Beltoise en début de course,
devancant les Porsche 217, mais aux .
deux tiers de 'épreuve elle doit -
abandonner sur probleme de
transmission.

Le bilan de la saison est donc bien maigre Les difficultés rencontrées en Formmule Un ont en partie
pour origine un probléme de relations entre les differents cadres du service competition Jean Luc
Lagardére a souvent privilegie les organisations «flouess, mettant en concurrence plusieurs personnes
sur une méme rission, dans le but que le metlleur gagne et ainsi atteindre " optimum pour la sociéte:
'exemnple typique de cette gestion est la concurrence entre Bernard Boyer et Robert Choulet en 1969
pour le développement des prototypes MME 650 et M3 640 31 ce mode de gouvernance s'est averé
souvent efficace et strnulant, il a pu &re parfois contre productif avec la creation de chapelles
internes, d’opposttion d'egos et de déperdition d’energie Dans le service compétition a cette epoque 1l
semble que ceci se soit produtt entre les équipes «chfssisy et ¢moteurs ainsi qu'entre les equipes
«étudesy et gexplottation sur circutts. Georges Martin, patron de Iensemble, avant eu du mal &
insuftler une seule direction de développement. Ce probléme ressort bien dans le livre de Bruno Morin
(Mes Annees Watra): les remarques de I’equipe course ont du mal a &re prises en compte par les
&tudes et la communication entre etudes structure (bout ce qui n' est pas le moteur) et &udes moteur est
difficile, voire inexistante

En cours de cette saison 1971 l'idée naquit d'mstaller le service course aux abords du circuit Paul
Ficard La place commencait a manquer a Velizy et 1l semblatt judicieux de rapprocher I'équipe
course d’un circutt d’essais permettant en particulier les tests d’endurance longue duree de preparation
des 24 heures du Mans Aprés de longues reflexions et negociations, Jean Luc Lagardere décida que
I'equipe «structures et «explottation courses s'installerait I annee smivante dans de nouveanx locaux a
creer sur la commune de Signes sous la direction de Bernard Boyer 4 la grande satisfaction de Paul
Ficard et des responsables du circmt qui v vovatent une belle promotion pour ce dernier L' équuipe
gmoteurs resterait en region parisienne a Buc sous la direction de Georges Martin qui conservatt ausst
son rijle deresponsable global du service compétition.

L' «usinex de Signes & coté du circuit Paul Ricard, 1972
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En fin de saison Jean Luc Lagardére décidait une nouvelle reduction de programme: Matra
n'engagerait qu'une seule Formule 1 en 1972 pour Chris Amon et se consacrerait principalement aux
Sports Protobypes putsque la réglementation réservait le championnat du monde ausx 3 litres, redonnant
aux Matra la possibilité de prétendre a la victoire. Jean Pierre Beltoise, de ce fait, se voyait ecarté de
I'equipe F1, un dechirement pour celui qui était chez Matra depuis I origine, 1l allait trouver refuge

(pour son grand bonheur) chez BRMW

FORMULE 1 : Chéissis MATRA-SIMCA

Palmares 1971

MS 120 et 120 B, moteur MATRA V12,

Equipe MATRA-SIMCA AMON Chris, BELTOISE Jean-Pierre.

241 Gramd Prix @ARGENTINE (Buenos-
Aires) (1 F1j

17" AMOM, record do tour ;17 157 03

63 Grand .Prix SFAFRIQUE DU SUD
{Kynlamf) {1 Fi}
5* AMON

283  Goennd  Prix
{1 Fl1)

4* AMON
:g?lﬂflﬂ Prix 'ESPAGNE (Barcelome)
2 Fli

3* AMON, 6° BELTOISE

-5 DAILY EXPRESS TROPHEE (Silver-
stone) {2 Fl1h

12* AMON, 21" BELTOISE

d'ONTARIO  {Ontarle)

BILAMN
13 Cowrses effeciudes
21 Participations

23-5 Grand Prix de MONACO {Monsoo)
{2 Fl1)

AMOMN : abandon fcouple condgue), BEL-
TOISE : abardos {(couple condgue)

20-6 Gramd Prix des PAYS-BAS (Zamdvoont)
{2 F1)

9 BELTOISE, AMON : abandon (accident)
4-7 Grand Prix de FRANCE (Pasl Ricard)
{2 Fl)

5 AMON, 7* BELTOISE

17-7 Grand Prix d'ANGLETERRE (Silver-
stome) (2 Fl)

7 BELTOISE, 11* AMON

CHAMPIONNAT DU MONDE Fl

FAMON 11* BELTOISE

RESLLTATS
I Flace de |*
I Place de 3*
I Flace de 4°
2 Places de §°

1-5 Graed Prixn @ALLEMAGNE (Nurburg)
(t F1)

AMON : abarsbon (accident)

55 Gramd Prix 'ITALIE (Monza) (1 Fij
B AMON

19.9 Grand Priv du CANADA {Mospori)
{2 FlL}

10° AMON, BELTOISE : abandan (accident)
3-10 Gramd Priz des US.A. (Woiking Glen)

(2 Fl)
8" BELTOQISE, 12" AMON

2 Places Jde 6°

9 Arrivées classtes
5 Abandons

1 Record du tour

SPORT-PROTOTYPE : Chilssis MATRA-SIMCA type MS 660, moteur MATRA V12,

10-1 1 090 km de BUENOS-AIRES (1 5F)
BELTOISE-JABOUILLE : shandon (ncol-
dentj

11/13-6 24 Howres du MANS (1 5P
AMON-RELTOISE : abandon (injection)

BILAN
3 Courses effectubes
& Participatiors

26 3 km d'AUVERGNE (| 5P)

3 LARROUSEE, record du tour : 37 107 8§
18/2%&% TOUR DE FRANCE (I 5P)

1¥ LARROLISSE-RIVES, FIGHRENTING-
OELIN ; abandon (occident)

RESULTATS
1 Flage de 1
1 Place de 3*

L7=11 1 DO km de FARIS (1 SFP)
AMOM-BELTOMSE : abandon (Bole)

4 Abandons
1 Record du tour

Solution deo ﬂem:

Solution du sudoku

2

M= WO~ |
OO |00 |~|wW
SNl kO]

AlOllONN|W D
WO DO]—= |~
DI =|jW]n|0o |
M |O|~N|==D|W|N |
=IO MO,
WWIN|A|O~N|Dh|—

Solutions des Bains

1-E; 2-A; 3-D:;4-G; 5-F; 6-B; 7-C.
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Le Buggy Matra

Par Jacques Augier

Fin Septembre 2014 lors de I'AG du club EBMS & Eomorantin, on remarque la présence d'un curieux

engin immatriculé en Hellande, un buggy portant les logos Matra Sports sur son capot et son volant.
Bizarre, {"al beaucoup lu de littérature sur Matra sans trouver mention d'un tel engin, pas trace non
plus de ce vehicule au musée de Eomorantin, et pourtant son allure ne m’est pas inconnue, 1l me
rappelle un vague souvenir d'adolescence.

Quelques temps plus tard, en cherchant dans mon
stock de miniatures, je tombe sur un modéle Solide
au 1/43™ bien mal en point, le woila mon
souvenit | un buggy Bertone Shake de 1970, qu
effectivement ressemble comme deux gouttes 4’ eau
au «Idatray mais quel estleur lien ¥

tMon» bugey Bertone Solido au 1,/43éme
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La solution de l'énigme se trouve dans le N289 du magazine « Classic & Sports Cars
d’Aofit 2020; Uauteur, Serge Cordey, s'est posé la méme question et est allé chercher
la réponse, 4 Romorantin bien siir, auprés de Jean Paul et de Claude Pigache.

Alors rajeumissons-nous de plus de 50 ans et
revenons vers la fin des années

6. II souffle sur le monde
occidental un vent de liberté et
d’ anticonfonmisme et un
vehicule wa incarner cet état
d esprit: le «dune buggys dont
évidemment la mode est venue
de Califorme aux Etats Unis
par Uintermédiare du  film
S Moo e —— « L'affaire  Thomas Crown »

| SE TR

- -
|
Steve Mc Dueen dans ses oeuvres

dans lequel Steve Mc Cueen et
Faye Dunawaye fontun wéntable rodéo dans le désert avec ce drdle d'engin, un buggy Meyers Manx.

- Cest Bruce Meyers
qui a 1'a créé wvers
1964/ 1965, Aprés
plusieurs itérations, il
choisit de prendre un

chéssis de
Volkswagen Cocoinelle
raccowrci de 40 cms sur "

lequel 11 greffe  une N
Carrossenie  OUVerte  en il %

composite et parfoiz un o e S——— O

arceau en acier. La mécanique est reprise de la Cocoinelle pour
les wersions de base ou de voitures plus puissantes comme les
Forsche 911 ou Chevrolet Corvair pour les plus hardies. Le nom
de U'engin «dune buggys sigmifie apetite bestiole des sabless. P £
Bug étant un insecte ou une bestiole et aussi le surnom de la \ @' i . S.‘%‘;}
Coccinelle VW aux USA Bug est bien sir ayourd hw devenu -

une erreur dans un programme informatique car on raconte que sur l'un des premiers ordinateurs aux

Etats Unis un probléme de fonctionnement est survenu 4 cause d’un insecte gui s est introduit dans la

machine 111

Bref les buggys arrivent en Europe et en France et font
fureur. Ces engins pouvalent Fftre livrés assemhblés ou
simplement en kit, 'acheteur se chargeant alors de trouver
une ancienne VW pour lul emprunter son chissiz quiil
pouvalt laisser 4 sa taille d’ongine pour un huggy long oule
raccourcir pour un buggy court. Beaucoup d artisans
bricoleurs se déc arent constructeurs, au début des années 70
on en a compté plus d'une wingtaine entre les wéntables
constructeurs, les importateurs et les revendeurs. Les
homologations étaient assez fantaisistes et beaucoup
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roulatent avec la carte grise de la VW d'origine (une autre époque). Parmi les différentes marques on
trouvait Multimaco, Montcorge, Buffalo, Monks, Marland, Sunhill, Apal, Sovra, Baboulin... la
plupart sur base VW, certains sur base Renault. L’adrmunistration dans les années 70 mit bon ordre
dans cette jungle et seules subsistérent quelques marques comme Bovra qui homologua ses buggys
s0Us ses réferences propres,

" est dans ce contexte que pour le salon de I’Auto de Paris 1970, sur suggestion d'un consortmim
cornpose de Chrysler France, " Auto Joumnal et Shell, Bertone réalise un projet de buggy sur base de
mécanique Simea 120083, la carrosserte de ce coupé etant deja réalisée par Bertone a Turin. D’aprés
I"Auto Journal ce buggy devait préfigurer le premier buggy de série Frangais.

C’est Marcello Gandini chezr Bertone qui s'occupa du projet, son palmarés est particuliérement
brillant: Lamborghini Mura, Alfa Romeo Carabo, Lancia Stratos HF Zeéro, Autobianchi 4112
Funabout. ..

Les ceuvres de Marcello Ganding : Lamborghini Miura, Alfa Roméo Carabo, Lancia Statos HF Z éro, Autabianchi A112 Runahout

Gandini est une star du design et le buggy Shake dut &re un certain
lotsir pour lui Il imagina un engin assez futuriste digne de la
congquéte spatiale (quelques mois plus tard en Jullet 1971 les
Américains feront rouler sur la lune le Lunar Roving Vehicle, le
buggy lunaire).

Y _
L A -

Un chfssis tubulaire, un moteur (85ch) et des organes mécaniques Buggy lunaire, Apollo 15, Juillet 1971

de Bimea 12003 dont 4 fremns & disques, une caisse minimaliste en composite avec ailes trés
échancrees et pare-brise rabattable, pas de porte bien sir, des tubes chromés devant, derriere et comme
garde fous sur les cotés, un grand double arceau chromé portant phares et klazon (1), des gros prieus a
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crampons agrares sur jantes a4 voile concave chrome, la roue de secours umplantée verticalement
derriére les siéges, une couleur crange et nowe ..

ce prototype
de DUNE-BUGGY
a été réalisé sur
une idée de SHELL
et 'AUTO-JOURNAL
par BERTONE et
CHRYSLER-FRANCE

Lis e by wo s i il da NIMEmI - T OV fecwes
Pagyeskns o pralares quiil divdlipsew BEoh DI Uss

L
Fagl Turs mecteig Wd DErEn, Befia & guaine nppars wyrchim-

e § RS ROl BL & Vel o udlie riees imdipesdunien
promirer ka jowa on b corduiln 87 meine bmm & risgen
wa giaed e Alin de doana [ o ol T8 chite biiggy
wtighction sus smaimn e phe sl e ARG e
e T 1k uma Frrmude de grande difu-
mul  wgE, § gy o §aan b Pt s kg i o ki
Lot et e By s B s grenads fols § L poris do Veneilen  conrien o 00 sholig e ik L rdslation ol eriustie-

el it Fitude. Do un peeehin
ST, Al AT & N
Wrisurs, U e oo bugde.

e e iy Simca 13005,
M9 . w0 eXIEE GUAITE Cylindnm
refroash ar m, monid & e,

oot ple b oe s, o Tireaging, se prand mr ogue ser wn dend &
Fhasizss Bnile. Foos Ueeora ghaiograghii B son guil Vivedan st
Clatten fera ln Mer da Sasis & Ermenceeb pen e P

Le Zhalze et ses belles hitesses ne passe pas mapercu au Salon de Paris Un deuxiéme exemplaire de
couleur blanche et rouge est également présenté sur des photos en train de faire des exhibitions sur la
Mer de Bable d’Ermenocnville au Nord de Parts. L’ Auto Journal dans son 220 du 08 Octobre 1970
annonce que ce buggy sera fabriqué en série en 3 versions différentes, dont une économique et une en
kit et qu'un essal va suivre dans les prochains numeros. En guise d'essat le N°22 du 05 Novermnbre
1970 propose une enquéte pour connaitre les désirs des lecteurs wis 4 vis de ce projet. Et puis plus
rier... non pas tout & fait. .
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Ce dune buggy réalish sur une idés de Shell et & cetts esquite concemant ce nouweau wehicule. Ry e A PLSET
« Flkio-losirnad = par Bedone et Cheysler France a Weulzz-wous nous indiguer cl-desious les répondss — A
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C’est 14 que commence le récit de Claude Pigache dans I'article de «Classic & Sports Cars d" Aot
2020 Claude Pigache est un Matracien de la premiére heure (de la Matra de Marcel Chassagny) e, tel
un couteau Suisse, 1l a fait de tout cher Matra et surtout de la résolution de problémes industriels
quelque sott le domaine de production. Il a eté sollicite sur tous les fronts dés qu'une difficulte se
presentait quelque part. Il a ceuvre longternps a Romorantin ob 1l habite toujours.

Plan Bertone du bugey Shake

Peut étre sur le chemin du retour de Paris vers Turin et probablement a I initiative de Chrysler France,
assocle avec Matra depuis un an, un buggy Shake passe a Romorantin debut 1971, 1l v a juste 50 ans.
Il est demandé & un petit groupe commando dont faisait partie Claude Pigache de prendre des moules
de sa carrosserie et différents autres releves sans I'abimer car il devait repartir trois jours aprés. Puis
I'equipe s'est lancée dans 'etide d’un chissis «pas chers, le tout «en perruques clest-a-dire a " écart
du Bureau d'Etudes officiel mais avec I'accord de la direction. L'eétude abouttt a un chéssis tubulaire
en tubes rectangulaires, un moteur de 53 ov et des trains roulant de Simcea 1000 avec freins a disques 4
I'avant et a tambours a 'amriere, et des jantes téle et pneus larges mais plus classiques que ceux du
Bertone. Le réservolr est déplace de 'avant a 1" arriére des siéges et la roue de secours est placée a plat
a I'avant, le tout pour mieux supporter et absorber le crash test

J = WERSULILE LY BERT 0N

-.“"1' .'I-I:E'::rl'llg:q:;-:rlz

Les ¢fantaisiesy du buggy Bertone ont éte &liminées et la configuration devint plus apte 4 un usage
routier: phares a 'avant, feux 4 "arriére, klaxon a "avant, seuls des répeteurs de clignotant sont restés

sur les cotes de Uarcean.

Deux exemplaires sont fabriqués et dévermmés en roulage & Montlhéry. Un des deux est sacrifie pour
passer le crash test 4 'UTAC & Montlhéry en Mars 1971, la voiture est catapultée 4 50 lan'h contre un
mur en béton. Le bugey s’en sort correctement, la partie avant est écrasée et a bien amorti le choc, le
volant a reculé de 7 4 cms mais "habitacle reste en bon etat. Le test a permis ["homologation du buggy
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et I'agrément des Mines est notifie avec obtention du document «barré rouges pour le vehicule Matra
Sports type BB (Buggy Bertone) N°00C2. L' affaire a éte rondement menée sur le premier semestre
1971,

EMOINS MATRA
mivigion Awtrmahlie @ATHE BRoNTE

TR PRI RS A TRA T

Barré rouge et plague chiissis du Matratype BB N° 0002,
PTEC: 845 kgs, PTR: Néant
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Dans ' excellent livre ¢hfatra, la puissance et la glowres de Fredéric Delaroche publie en 1982 on
trouve, page 149, le texte ci-dessous concernant le buggy Bertone Shake, on note qu'il n'est pas exact,
le secret devait encore étre bien garde a cette époque

Le Buggy Shake

A linitiative de Shell et du
magazine L Auto-Jdowrnal, le carrossier
italien Berione réalise un buggy pour le
Salon de Paris 1970. Les éléments
mecaniques proviennent de la Simca
| 200 8, tandis gque le chdssis tubulaire
est un produit Matra.

Helas le projet n'a pas eu de sutte, Claude Pigache n'en connait pas la raison exacte, 1l demanda &
pouvolr acheter ce protofype sur lequel 1l s’est tant invest: mais la direction de Romorantin refusa et
dernanda la destruction du matériel qui fut envoye chez un ferrailleur. Heureusement ce dernier ne le
détruisit pas compléetement et un amateur 'a repéré, racheté et conserve une quarantaine d’annees
'abri. Me parvenant pas 4 le remettre en éat il fmit par le revendre au début des années 2010 a André
E.out, Hollandais, passionne de MMatra et membre du club RBME.

Andre restaura entiérement le buggy et 'amena 4 'AG en Septembre 2014 voila la boucle est
presque bouclee; 1l v a bien eu un buggy Matra inspire du buggy Shake Bertone |
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sur Youtube, on trouve une courte vidéo sur cette
restauration :
hitps A youtube comAwatch?v=f9 shiHgtev0Rit=2s

Au printemps 2020 le buggy quitte la Hollande pour les
Monts de Flandre en France, ou 1l est acqus par un

armateur galeriste

Peut &re un jour sera-t-1l au musée de Romorantin, 1l vy aurait toute sa place; dans 'attente de sa
présence physique, un petit panneau retracant son histoire pourrait &re le bienvenu.
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Et les buggys Bertone on sont-1ls? Ils ont éte conservés tous les deus par leur constructeur (exemple 4
sutvre ) dans le musée Bertone de Caprie (prés de Turin) jusqu’a la faillite de entreprise en 2014
La collection Bertone fut alors I'objet d'une vente aux enchéres en Septermbre 2015 mais le
gouvernement italien I'a classée au patrmmoine culturel national et a interdit sa dispersion, elle ne
pouvait &tre vendue que globalement et ne pouvait pas sorte d'Italie (autre exermple 4 suvre. ). Il faut
dire que quelques années auparavant en 2011, du fait de ses difficultés economiques Bertone avait déja
vendu aux enchéres & modeles emblematiques de sa collection, dont la Lamborghini Marzal de 1967
et la Lancia Stratos HF Zéro de 1570, Clest ARSI (Automotoclub Storico Italiano) qui s'est porté
acquéreur, la collection ARSI Bertone qui comprend 79 véhicules dont les 2 buggys Shake est
terporairement hébergée au Musée Aéronautique de Volandia situe 4 cdte de " Adroport de Milan
Malpensa au Naord de Milan

Lors de 'exposition Arts et Elegance de  Chantilly 2019, un hommage était rendu au designer
Marcello Gandini et le buggy Shake orange de 1970 etait de sortie (1l n'a plus les gros phares et le
klazon sur I arcean et est équipé de retroviseurs 1)

Finalement, a I'exception du buggy Matra BE 0001 détruit en crash test d’homologation, les autres
specimens de cette aventure «Buggy Bertone Matras de 197071971 sont encore de ce monde. .. ne
reste plus qu’ & trouver une occasion pour les rassembler tous les trois |
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Par Jacques Augier

Drile d'1dée de faire un article sur le plastique. .. tout vient
de Jean Paul qui, suite a Uarticle sur André Moynet du
bulletin 102, m'a annoncé qu’il avat des archives de
negatifs sur les installations de production industrielle de
pigces plastiques GAP et Matra a Eomorantin et a Theillay,
1l m’a confie ces négatifs apour le bulleting lors des Classic
Days & Magny Cours en Aofit 2020, 1l fallait bien faire un

efit texte pour accompagner ces images, alors le volct, e : p— i g
P 3 Fag £E8. AT = - la GAP créée pour le Djet

Le mot aplastiques ou amatiére plastiquer désigne littéralement un matériau qui est susceptible d'Etre
modelé, fagonné, pour réaliser un objet. Ce terme général englobe une trés grande diversité de
matériaux pour la plus part synthétques et constitués de molécules dénommees spolymeress qui sont

des assemblages plus ou moins complexes d atomes de

0\ /0 catbone, d'hydrogéne et d'oxygene. Ces molécules
\CO_C‘\/ sont 1ssues de la pétrochimie, c'est-a-dire obtenues par
C}/ O_CHE_CHZ transformation du pétrole et appartiennent au domaine

N dela chimie organique.
Etemple de molécule de plastique gatig

Ces matiéres, en trés grande majonte, ont été crées dans la premiére moitié du
20eme siecle et leur utilisation industnelle a explosé aprés la seconde guerre
mondiale. Trés décriées & "heure actuelle, elles ont conguiz & I époque tous les
demaines de la vie courante et ont été une véritable révolution. Le plus ancien
des plastiques est la bakélite utilizée dans les accessoires électriques (prises de
courant, interrupteurs), les postes de radio, les téléphones et qui a marqué 1 entrée
du plasticque dans les automobiles aprés guerre avec les wolants, les différents
eléments de tableau de bord (manettes, boutons de commande), les tétes

d allumeur et doigts de distribution . volant de 203 en bakélite

Les plastiques peuvent s'emplover en matiére unigue homogeéne ou avec une armature de renfort
interne: on parle alors de gcompositer constitué d'un liant plastique polymere (la matrice) sous forme
de résine (pour les thermodurcizzables) et d'un renfort interne qu peut étre de la fibre de verre, de

catbone, de kevlar (aramide) ..

Dans "automobile, aprés les accessoires, utilizsation
du plastique 5" etendit a des éléments plus volumineux
comme les carresseries dans les annees 50 un des
premiers exemples en fabrication de série est la
Chevrolet Corvette sortie en 1953, aux Etats TTnis.

chevrolet Corvette 1953
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Coupé Marathon

En France 'une des premiéres voitures de route avec
carrosserie en composite est le coach DB HEBE. Clest
Fobert Sobeau cher Chausson qui fut chargé de cette
réalisation. Il venait de la Sociéte Industrielle de 'Ouest
Farisien (SIOF) qui avait repris Rosengard, c’est 14 que
fut construtt en 1953 le prototype du coupé Marathon a
moteur Panhard doté d’une carrosserie compostte, ce
projet s arréta tres vite mais 'expeérience acquise par
Fobert Sobeau fut précieuse et 1l fut engage fin 1953 par Chausson 4 Gennevilliers qui voulait créer un
département fabrication composite, 1l sera responsable de la production de toutes les carrosserties des
coachs DB, d'abord cher Chausson a partr de
1954 (fabrication de la maquette échelle 1, des moules et
realisation des carrosseries), puis a partir de Mai 1957
dans la Société Plastique de Construction Automobile des
Vosges a cote de Bamnt Dié qu'il fut charge de mettre en
place et dont 1l sera directeur jusqu’en 1959 et la fin de
production des coachs HBE. Robert Sobeau revient
ensutte en region paristenne ou il fabriquera les
carrosseries des coachs DB surbaissés, des piéces du
cabriolet DB Le Mans (usqu’en 1962) et des productions
pour différents autres constructeurs.

Parallélement 4 cela les Fréres Chappe et
Coach Alpine A106 B _leur neveu Jean Gessalin, carrossiers i
A% S Saint Maur des Fossés dans le Val de
Marne, se lancent dans les carrosseries
cornposites en 1955 pour le compte de Jean
Escotfier le beau pére de Jean Rédelé avec
la réalization du coach Alpine 106 sur base
de 4oy Renault qui rencontra un beau
succes au Salon de Paris Chappe et
Gessalin devinrent alors reférence pour les
réalisations en composite et travaillerent
=== : : pour Alpine, DB (avant et arriére du
cabrmlet Le Mans) CD et René Bonnet pour lequel ils fabriquérent en particulier toute la serte (une
grosse quinzaine ) des premiers Dyet a chissis tubulaire. Ils se sont mstallés au début des années 60 4
BErie Comte Eobert en Seine et Mame, rue du coq Gaulois Apres avoir travaillé pour tous les artisans
automobiles frangais, Chappe et Gessalin fabriquérent leurs propres voitures, les CG 4 mecanique
Simca, a partir de 1966 avant de renoncer en 1574

1955 marque aussi la sortie de la DS Citroén et son tott en composite, une des premiéres piéces 4 étre
realisée en grande série
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Marcel Chassagny, fondateur et president de Matra, ne pouvat pas ignorer cet avénement du
gplastiques. Deébut 1960 Matra devient Engins Matra, et I'objet de la sociéte est ainsi defini dans ses
statuts officiels: «toutes constructions mecaniques, aéronautiques et de chaudronnerie et plus
generalement toutes industries s’y rattachant directement ou indirecternent: etudes et réalisations de
missiles, études spatiales, etudes et
réalisation de véhicules automobiles,
éudes et realisation de systemes
civils,  automatismes  industriels,
matériel mformatique, saisie  de
données, optique de haute precision,
télécommunications et transports,
etude, fabrication, transformation de
tous produtts industriels comportant
"emplot de materiels plastiquess.

La matérialisation de cet engagement
des Engins Matra dans 'industrie du
plastique est la création d'une filiale
la Geénerale d" Applications Plastiques
(FAP) a Romorantin en Mai 1961
dans les anciens locaus des usines MNormand géres par la 3CT Romorantm Sauldre (dont bien siir les
Engins Matra sont actionnaires, toujours les poupées gigognes de sociétes chéres a notre bien aimee
societé 1) La direction de la GAP est confiee a André Moynet (cf Bulletin EBMSE N° 102 d'Avril
2020,

La Générale d'Applications Plastigques & Romorantin

Cette sociéte est chargée de realiser les carrossertes composites des Rene Bonnet: Dyet, Missile, Le
Mans Mais elle va se diversifier au fil dutermps dans bien d’avtres domaines.

Apres I"absorption de René Bonnet par Matra Sports en 1964, la GAP est, 4 son tour, reprise en
location gérance par Matra Sports en 1965 puis, comme Matra Sports, est dissoute en 1969 pour &tre
corpletemnent intégrée dans Engins Matra Division Automobile sous le nom de DIP (Division
Industrie Plastique). La GAP a é&é la premiére etape de Matra dans 'industrie du plastique, cette
activité demeurera ensuite dans le groupe Pour I'automobile, la fabrication des carrosseries restera &
Fomorantin

Jusqu'a la création

en 1978 de 'usine

de Thellay a 25

bms a lest de
Fomorantin -~ qut
reprendra

progressivermnent

toute lactivité
industrielle

plastique de Matra
Automobile. En -
2000 le site de
Theillay est
filializé et devient MVC (Matra Ventire Composites), détenu a 508 par Matra e a 50 % par
I"Allemand Peguform. Lorsque Matra Automobile cesse son activité en 2003, le site de Theillay est
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repris par 'Ttalien Rangerplast puis en 2009 par Sora Composttes (sous le nom de Sotira Automotive)
et enfin en 2012 par I'équipementier Faurecia (filiale de P3A) pour devenir Faurecia Automotive
Cormposttes. Le site existe toujours aujourd’hut et a gardé sa spécialisation de fabrication de pieces
cornposites pour I automobile: un des quelques hérttages encore vivant de Matra

D’ autres branches de Matra se sont aussi consacrées aux maténiaux composites, le militaire et le
spatial en particulier avec des pieces en résine renforcée avec de la fibre de carbone (CFRP = Carbon
Fiber Reinforced Polymer), leur production se faisant dans le centre Matra du Chesnay & coté de
Versailles dans les Tvelines ou dans des filiales comme MELCO 4 Limours (dans le 91) et plus tard
chez MZ Composites a Lievin dans le Pas de Calais, mais cect est une autre histoire.

Fevenons aux productions plastiques de Matra en Sologne.

A Romorantin, GAPMatra se lance done dans la fabrication de piéees plastiques pour les carrosseries
des Eené Bonnet Djet, MMissile, Le Mans. Le procédé de fabrication utilise a cette époque est le
moulage au contact

La méthode de fabrication des pieces
plastiques s’apparente beaucoup a celle de la
fonderie pour les piéces metalliques: 1l faut
dans 'ordre créer un modéle, puis en prendre
I'empreinte pour créer le moule et enfin
réaliser la piece ¢finales a I'atde du moule.

Master bols du Djet chez €5 : un petit air de Ferrari 250 GTO...

La premiére etape est la fabrication d’une
maquette a l'echelle 1 appelee modéle ou
master Ce modéle est a I"époque constimé
d'un  ensemble de sections transversales
paralléles (les couples) en bois, reliees entre
elles par des sections perpendiculaires

J&

<o TRl longitudinales  egalement paralleles  Cect
forme, vu de dessus, un quadrillage dont les interstices sont remplis avec une matiere comme de la
mousse ou du platre, le tout est ensuite ponce pour obtenir une surface lisse representative de la forme
souhaitée (ayjourd’hui les modéles sont crées en 3D par conception assistée par ordinateur et les
maquettes et les moules obtenus par usinage en
cornmande numérique).

Sur cette forme on vient ensuite couler une
resine armée de fibre de verre pour prendre
lemmpremnte de la ou des pieces 4 réaliser, ces
empreintes constituent les moules, 1l faut definur
des plans de joint pour pouvoir démonter les
moules en plusieurs élements et permettre amsi
le démoulage ulterieur de la piece.
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Moule en résine de la Matra 530 : on voit bien les diférents plans de joint pour 2 démontage

Dans ces moules on viendra

hniner 8 fusody @ Rouleau debulleur — Voile de surface
appliquant d’abord un agent ) o \ i | qumen |
démoulant, puis un gel coat de l'issu impregne \ q [
£4 g . 1 o
finition  externe, puis  en \ ﬁ 7 | Tissu sec

\ f

déposant une succession de
couches de tissu de fibre de
verre que 'on impregne de
resine, préalablement mélangee
avec un catalyseur, en tapotant
avec un pinceau et en chassant
les bulles d’air avec un rouleau
débulleur. Le nombre de couches de tissu est fonction de 1" epaisseur de la piéce 4 fabriquer La fibre
de verre peut s'utiliser sous forme de «maty c'est-a-dire de fibres plutdt courtes onentées dans toutes
A

. moule R
N

Principe du moulage manuel au contact

les directions comme un paillis ou sous forme de
verttable tissu forme de fibres longues crotsées
enn chaines et trames. Dans les premiers termps la
resine utilisée était du polyester pen onereux mais
de qualité moyenne, en particulier pour la tenue

o

ek 0 g
SRR ol (7 s
o, LN R
Pt L

T e

 wpate de fibre de verre

progres ont &té faits depuis

tissu de fibre de verre

en temperature et au vieillissement De grands i

Apres ¢durcissements de la résine (appelé polymérisation ou reticulation) on peut extraire la piéce de
son moule La polymérisation est un phenomeéne irréversible Ce type de résme est dit
gthermordurcissables car la polymérisation est accélérée par la températire. La qualité de la piéce
obtenue peut 8tre améliorée par application d'une pression (qui compacte résine et fibres) On peut
realiser des pieces «a froids (en fait a temperatire ambiante) o la polymerisation est simplement
activee par un catalyseur ou «a chauds et avec ou sans pression. La pression peut s’ obtenir avec des
potds cu sous une presse. On peut amélicrer la methode en installant sur la piéce des tissus de
pompage et en plagant 'ensemble moule + piece dans un sac ou "on fait le vide avec une pompe,
cect & pour effet d’absorber I'excédent de résine, d’elimmer "air et de favoriser le compactage Pour
des besoins technologiques plus évolués on utilisera des autoclaves pour obtenir en méme termps
termp erature et pression.
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Capot AR de Djat o Aprés démoulage, il Capot AV de René Bonnet Le Mans
. faut  procéder aux |
operations de fintion
COMTUTLE détourage,
retouche pongage.

On  comprend  bien
_ quiune telle méthode
S est  trés  artisanale

o l gourmnande en  temps
de main d'ceuvre et le
resultat est tres dépendant du savoir fare de I'opérateur, en particulier pour le respect de la proportion
entre résine et fibre, I"&limination de ’air (debullage) et le compactage, elle se préte bien aux
prototypes et aux petites séries mais pas aux séries importantes.

Cette méthode de moulage contact a &te utilisée 4 Romorantin dans les annees 60 et elle a aussi eté
utilisée dans "équipe course pour realiser les carrosseries des monoplaces et des prototypes Voir 4 ce
sujet le livre de Roland Eoy qui fut responsable de I atelier plasturgle 4 Signes entre 1972 et 1974

en combre-plagué semplis de mouss:
klégécel ripule

1o nspect du issdper pritt b &oe enduit m's

certainenienl (mapeed pon le choiy de ma

1 ime sens pendunt s deun e fanic de |y saison

Roland Roy dans ses ceunres & Signes.
Extrafts de son livre: «Témolgnages,
Souvenirs et Anectodes d'une vie de
Matraciens; &ditions du Palmier.
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Cn ne fabriqua pas que des pieces de carrosseries 4 Romorantin et au Thetllay, mais bien d’autres
objets dont on va tenter de faire i aprés un bref inventaire non exhaustif

Les dériveurs (4,20m) Capricorne fabriquées en serie a partr de 1965, d'abord pour I"Association
Sportive Matra (ASM) puis pour le grand public Un de ces dertveurs et différentes photos de la
production sont exposés au musée de Romorantin

Atelier de fabrication du Capricome: GAP, Matra Sports, Romoarantin [photo du musée Matral)
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Les Vedettes Moynet, bateauz de croisiere ou de péche qui furent exposés lors des salons nautiques de

I'epoque et représentatent entre la coque et 'amenagement interne une belle quantite de piéces
cornposites pour la GAP.

La vedette Moy net

860 fabriquie par la
GAF, propriété de
Matira Sports, (Archives
Claude Charbonnier)

| Lelogo Matra Sports. La margue Matra Sports expose sa gamme au Salon nautigue
10 Matra Automobiia) international de Paris. [Archives Roger Charbannel)

Blac sanitaire de vedette Moynet en composite: on afait de towt 4 Romorantin !

Des citernes obtenues par enroulement filamentame, la technique consiste a enrculer une fibre
imprégnee de résine sur un mandrin et en empilant ainst plusieurs couches croisées on constitue une
pigce cylindrique a parol composite La GAP avatt 'intention de se lancer dans la fabrication de
citernes de camions et de wagons comme en témoignent les photos d'archives: etatt-ce un projet ou v

a-t-1l eu des réalisations concrétes, je ne sais. On voit cependant sur une photo une réalisation de
citerne d’acide chlorhydrique de taille moyenne.

FICA NS b
CRRLETTR IR R TT H FH AR L]

o Gl

Des citernes en composite, faites en enroulement filamentaire
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e=e—= """
[maal randrin ﬁ

résine renfort

Le principe de enroulement filamentaire

Dees caissons frigorifiques: les structures apparaissent en nombre important dans les stocks extérieurs
de Theillay.

Dies conteneurs pour les engins milttaires, on vott les photos de conteneurs pour des sous ensembles du
missile Magic 550 Thetllay a du réaliser des séries importantes de conteneurs pour Matra Défense
notarnment dans la période fin 70/ début 80 avant que les Espace ne montent en cadence Theillay
s'occupatt alors de la conception, de la validation et de la fabrication en serie de ces conteneurs.
Parmi les différents essais de validation (la «qualifications), on pouvait avoir : levage, manutention,
chute, écrasement, etanchéité, gerbage (empilement de plusieurs conteneurs pour s’assurer de la tenue
et de la stabilité), vibrations de transport, choc ete.
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Contenesurs en composite pour Missile RS50 Magic & Theillay. A drofte un essai de tenue 4 Fécrasement.

Dees bungalows mobiles pour usage militaire: poste de commandement, de transmission et autres.

Aménagement de bungalow de campagne pour Fammée & Theillay
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Des elements des piscines Toumesol Ce projet fut lancé par I'etat dans les années 70/30 pour
favoriser I'apprentissage de la natation, 183 piscines fut construites partout en France, le batiment est
en forme de coupole constituée d’arches métalliques et de secteurs en composite (appelés tuiles)
équipés de hublots. La structure peut s’ouvrir sur 1207 permettant de decouvrir la piscine lorsque le
temps est beau Matra fut chargé de la fabrication des «tuiless.
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Au fil du temps les procedés de fabrication se sont industrialisés

La prerére etape a &té deremplacer le moulage contact par un dispositif de projection de resine et des
fibres dans un moule ouvert, ce procedé etait utilisé par Citroén pour réaliser le tott des D3, on ["utilize
chez Matra 4 partir de la 530 A cette occasion larésine polyester fut rermplacee par I époxy plus dure
en surface et plus resistante 4 la temperature. Il faut toujours compacter et débuller au rouleau, mais 1l
v a beaucoup moins d' intervention manuelle et la proportion fibres/ résine est reglée automatiquement
par la machine qui coupe la fibre la melange 4 la résme et au catalyseur et projette I'ensemble dans le
moule,

# ¥ N T 1
ey T PR d Lk

Principe de la projection de composite et exemple de pistolet de projection

Installations industrizlles 4 Romorantin et & drofte un stock de portes de 530 en collage

Dans les methodes précédentes avec moule ouvert seule la face de la piéce en contact avec le moule
est bien lisse, la face opposee reste brute de fabrication Pour obtenir des piéces bien lisses de part et
d’autre et 4 I'epaisseur bien calibrée 1l faut avoir un moule esterieur (matrice) et un moule ntéreur
(poingon) entre lesquels un espace bien defini correspond au volume de la piece 4 réaliser. Le procedé
consiste & placer le tissu de verre sec entre les 2 moules puis 4 mjecter de la résine avec catalyseur
soUs pression qui vient imprégner le tissu: cect s'appelle le «moulage avec transfert de résines ou
«Resin Transfer Mouldings (RTM) en anglais et peut se faire & température ambiante («a froids)
cornme sur la Bagheera et la Rancho ou en chaoffant le moule a 50°C pour accélerer la polymérisation
de la résine comme sur la Murena et la premiére Espace. On parle amnsi d'injection a froid ou
d'inyection & chaud.
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Moule positif (poincon)

Paint dinjection de résine.

Principe du moulage RTM par injection de résine, a droite machine a injecter

Moules RTM niile et femelle dune aile AY de Murena

5
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COn peut ausst utiliser un produtt préfabriqué prét 4 emplol qui est une pate de polyester dans laquelle
sont incorporees 20 4 35% de fibres de verre courtes de quelques cms, le produit est sumommé
gchoucrouter et est livré en rouleaus, il se conserve 4 froid dans des frigos avec des dates de
péremption rigoureuses. Ce produit implique des conditions de polyménisation particuliéres: 1l faut
sutvre un cycle precis de haute ternp érature et haute pression pendant un termps donne Le produit se
met en forme entre un moule femelle et un moule male plaqué I'un contre 1"autre par une presse a une
pression de 50 a 100 bars et en chauffant 'ensemble entre 120 et 150°C : la méthode s’appelle 3MC
«Zheet Moulding Compounds (que 'on peut traduire en francais par Mélange en Feuille pour
Moulage) et fut utilise pour les panneaux de I'Espace 2 et 3. Les moules sont en acier chrome et
téfloné, ce qui donne un fini de surface des piéces de trés bonne qualité ne necessitant pas de pongage
apres moulage et avant peinture. Ce genre de technique est réservé 4 la grande série . on se trouve
bien lom du moulage au contact avec des moyens de production (presse a4 chaud) et des cutillages de
moulage particuliérement coliteux

m'ﬁ%-r. "

Rouleaux de «choucrowtes SME
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Une autre technique de realisation est le thermoformage qui s apparente a I'emboutissage pour des
tdles métalliques. On utilise dans ce cas des thermoplastiques renforces en fenille qui se déforment &
chaud et redeviennent rigide & froid (contrairement aux thermodurcissables, le processus est
reversible). Les renforts peuvent &tre de la fibre de verre, de carbone ou d’ararmide, les «matricess ou
polymeres peuvent &tre du polypropylene, polyéthyléne, polyamide . Ces matériaux composites sont
désignes sous les noms généraux de TREE (Thermoplastiques Eenforcés Estampables) ou TPA
(Thermo Plastique Armesy. Les feuilles thermoplastiques sont formees avec des presses a chaud entre
des outillages (poingon male et matrice femelle) a des pressions de plusieurs dizaines de bars et des
ternpératures de 'ordre de 200°C. Les pieces obtenues par ce procéde ont généralement des tenues
mécaniques et des fmitions moins bonnes que les pigces en thermodurcissable, elles sont plutét

reservées, dans les voitures, aux pieces d' amenagement interne comme par exemple le tableau de bord
de I'Espace,

EEEEzd : LA

RE= h Tahlzau de hord d’Espace 2 en thermofaormage

Ainst en un peu plus de 40 ans, de 1961 4 2003, Matra a constarnment fait évoluer sa technique de
fabrication des pieces plastiques en passant de artisanat du Dyet René Bonnet ou 'on devait produire
de quot assemnbler quelques voitures par semaine avec des procédes complétermnent manuels usqu’a

I'Espace 3 ou 1l fallait fabriquer de maniére presque totalement automatisée de quot assembler jusqu’a
350 vortures par jour |

~ Préparation de moulage SME A Theillay
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Jean Louis Caussin

Difficile de parler de Theillay sans évoguer la mémoire de Jean Louis Caussin Jean Lowis Carissing, e en
1045, mgénieur Centralien, passionng de mécanique o de sport aufomobile, est rewtre chez Matna ail
service compéetition d'abord en stage de fin didtudes debig 1068 oii George Martim [l confia le
dimensionnement d'un systeme hydralique de transmission 4 raies motrices potir la F1 MSI] inaging par
Bemard Boyer; pris detox ans plus tard, aprés une formation complémentaire aix Efats Uhis ef son service
militaire, i est embatiché en tant gu’ingénienr au senice essais structures de ['équipe competition. I fut &
Varigine de installation d instrumentation embarguige lors des essais suir piste fon ne parlalt pas encaore de
télemestire mais d'enregistremert & bord) of egalemeit du développement des essais en saifflerie, car & ses
debuts les essais wadrodynamiguesy chez Matra se jaisaient en bassin hydrodynamigue (donc dans un
ecailemert deqi ef pas dans wun éconlement od'qir). Jean Louis Caussin amena bequcoup de righienr
scientifigue dans les methodes de calcul ef dlessais, o prif des 1072 & Signes la responsabilite du bureau
d ‘ettides struictires ef flit un personnage cle dans la réussite des Matra 670, Je me saviens lars d'un siage
d’eté a Signes en 1974 Uavoir sotvent craisé qau parking des 2 rovues, [l avec sa mote Honda XT, comme
Jeann Lowis Trapon gui travaillalt aussi au BE en tant qu’ingénieur calail ef moi avec ma mobylette bletie.
Man stage ne mavait pas dommé Uoccasion de travailler potr i, ce gue javais regrefte car il represertait
porr mol Vimage di jeune et brillant ingenietir de sport automobile que je révais d'&re. Aprés [arrét dhi
service competition fin 1974, il passa chez Matra Automobile air § it d'abord directerir de production &
Romaranting puis lors de o création de Vusine de Theillay en 1078 i en prit la direction. Au début des
annges 80, je travailiais & Vélizy dans la branche armement & nous avions & réaliser un conteneur de
Livraison en composite pour wn navent maeriel. On me conseilla de consulter [hisine de Theillay qui
cherchait de la charge de travail, ['Espace démarrant & peine. Avec un de mes collégiies je me rendis &
Theillay aii nows etimes la surprise d'8re requ par Jean Lawis Caussin en personne! Je pus alors
freldecativrir ce personnage tres aftachant: simple, cowrtois, bisnveillant, s meressant @ towf ce gue ['an
Jaisait et exrémemert efficace. Le prajet fif rondement mené malgre un cahier des charges bien maigre de
notre part. Jean Louis Caissin se montra desiretol de mialx connditre les materiels gue nows developpions
et se rendit aver grand plaisir dans natre centre d'essais en vol & Cazmix (¢ odte d Arcachon) pour voir ces
materiels et bien comprendre nos besoins, pewt Stre refrova-t-il & Cazaioe wn peu de Uesprit wégquipe
caursey de Signes. . dans tous les cas 1l impressionna toutes les persannes qui’il rencontg i bas. Jean Laouis
Carissin, tres proche de Philippe Guedon, devit ensuite directenr technigue pris directeur generl de Matra
Autamabile; une bien belle persanne hielas trop 10f disparnie en 2012,
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Début Mars, la Matra IS 640/02 reconstruite par EPAF a roulé en Belgique aux mains de Jean Claude
Andruet pour tourner un film promotionnel en vue de sa mise en vente. Elle serat actuellement en

exposition chez Spa Racing & Stavelot a deux pas au sud du circuit de Spa Francorchamps.

—  Jean Oaude Andruet

Sctes Tatenuet cutoneddantd

Beaucoup de photos, articles, anecdotes, documents sur la saga DE, Eené Bonnet et les débuts de
Idatra Sports se trouvent sur la page Facebook de Eeneé Claude Bonnet, e fils ainé de Eené Bonnet

hitpsfiwww facebook comioklbonnetPeid=AR AT Zx kil 2oy E ore Ldsp L ATE c 1D H SV agEirE66hg3
Mp2edECllhn A of ¥ Uwz 3o EwEvomitpd 1 &he ref=ARREWVA kTS 1Gve 25 pts M S8 Fam 8
Pom0-D2mw-m GUW W] YaxH-0aDce 2P Bim O &fref=nf&he locat on=group

ains que surlapage Facebook s futomobiles Eené Bonnets animée par notre ami Thierry Bareau:

https:fwww faceboole com/group s/ 2370987005 25835/

Beaucoup d'informations ausst sur les forums Autodiva consacrés aux Matra et Eené Bonnet

https:fwww. autodiva fr/forumiviewlorum, php =2
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MNOGARO HISTORIC

TALEREY = MAVRA

TR MO |

Chez SPARK an 1M43™, i sortir au 2™ trimestre
2021, 1a Matra F1 MZ11/12 de 1570, Henn Fescarolo
vaingqueur de la Course de Cdte du Beaujolais

(64,95€),

L Badloitos e il Foovoed Bowsset Fitasen. Spons A (7] et 2021

Nogaro Historic 2021

23-25 juillet 2021
Circuit de Nogaro, France

Cette touts nouvelle manifestanion baptisée Mogaro Histonc ceélébre par la méme occagion = &1eme
Grmnd Prix pour be circuit, Cedt In toute premidrs Foil que Fes séries varrdtent dand e Sud-Oueit de la
France. Une région qui seduira, sans aucun doute, hes paisionnés frangais et internationaux avec un
circuic de ousficg e une gastronomie fine et voiaue.
Seule une poognde de CONCUATENTS pRUVenT 58 vanter avoir roule & Nagare en volture RisTorigue. Une seybe
[ourse deCER v 3 ele organices, &n 2012, dans lecadre des Coupes de Paques. B e dermier passage du Towr

AULD sUr e Cireit remon e & 2011

Pour Degucoup de CONTUITenis, 08 sera Jond une grande decouvere, eld de 'un des plus Deaux CIrCuits
frarcas 1l miy s, certes, aucun dénieele. mais des virages relsvés gui sutorisent des wissses de passages frés

glevees. Lin frace complet e iechnigue, compose. o nomibreus enchalnemenris gul demandent une grance

préceion de wajectoine, ef dune longue Hane drome suivie dun ensnme freinage

Sértes en plste & Nogaro Historic

Les plaraaiy by Perer Auds sont dedigs a differentes perisdes de 'nistoire di sport aptomobie e & differentes
dBCipines de competitian sur circutt - GT. Sparts. Froreaypes of Townsme des armdes 1950 aux années 2000

3 He i
¥ == Er £
» The G s

Aux &ditions ETAT livre «Talbot Matra Murenas par André Dewael,
sortt le 10 Mars 2021 (42 €). Cette zérie d’ ouvrages 4" André Dewael
sur les Matra de série est presque compléte: ne mancue plus que le
DietiTet | (déja parus dans la séne «de mon peres: 530, Bagheera,

Eancho, Espace, Avantime).

© MINIMAX

42




| _ IF: ._'I__
D\ 7 ﬁ\'f- >
=/ LsAW ?'_..%Jm
Par I\e‘.[aryvunne Hardouin

Asperges ala flamande

Pour 6 personnes

1.500 kg " asperges blanches
120 g de beurre

& ceufs

Le jus d'un demi- citron

Perzil plat, aboulette, roquette, sel, poidvre

-Eplucher, laver et cuire les asperges a 'eau froide salée
pendant 20 mn.

-Darcir, écaler er écraser les eeufs & la fourchette.

-Laver, hacher e mélanger le persil et la ciboulette avec
les ceufs. Assatsonner.

-Egoutter les asperges et les placer dans un plat de service.
-Faire fondre le beurre avec le jus de citron en fouettant
usqu’a ce que le beurre mousse et ¥ ajouter le hachis
" eufs.

Mapper cette sauce sur les asperges et décorer avec
quel ques feuilles de roguetts.

Leo Jeax (Solations page 15)

413 i 2|1
Le sudokn 5

En wous adant des chiffres déja places, remplizsez la gnlle de

tnat ere que 7 3
Chagque ligne, chacgque colonne, chagque carré de 3 par 3, ne Vi

(N

contiennent qu’ une seule fois les chiffres de 145

(&)
no
| Co

(0]
w0

Q0
B

Que de bains !!!

Eelier ces toponymes a leurs départements

1. Ameélie les Bains A An

2. Divonne les Bains B Vosges

3. Bagnols les Bains . Haute Savole

4 Digneles Bains D. Lozere

5. Enghienles Bains E. Pyrénces Orientales

& Plombiéres les Bains F WVal 4 Oize

7.5t Gervais les Bans G Alpes de Haute Provence
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