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Le ot de la Présidente

Chers et Chéres membres,

Nous avons pu réaliser I'assemblée générale malgré le
contexte. Nous avions une petite quinzaine de voitures
présentes. Celle-ci s'est faite a Romorantin comme les

autres années car nous n'avions pas 'autorisation a
MNevers.

Le bilan de I'année n'est pas trés long car nous avons di
tout annuler. Nous avons projeté quelques événements
pour 'année 2021. En espérant que cela puisse avoir lieu

afin de sortir et de se retrouver tous en pleine forme.

Concernant les pi¢ces détachées, tout s'est trés bien

passé avec la nouvelle formule.

MNous avons un nouveau membre au sein du bureau qui
s'occupe déja de développer le nouveau site internet du
club. Te remercie Laurent Thimonnier pour son

investissement au sein du club.

Et de méme, je remercie Jacques Augier pour son super
travail de recherche, de rédaction pour le bulletin. Merci
aux membres qui participent a des manifestations et qui
nous écrivent quelques lignes pour partager avec nous

leurs expériences.

Je vous laisse donc lire et relire le bulletin ainsi que le

compte rendu d'assemblée générale.

S5i vous avez des questions, n'hésitez pas a nous envoyer

un mail.

Je vous souhaite une bonne fin d'année.
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Par les Membres du Club

Hous ne pouvons qu’ Btre trés reconnal ssants & notre bureau et admiratfs devant le travail accompli
pour, malgré les vents contraires, étre arrivé a organiser une Assemblée Générale en cette année 2020
particuliéremn ent perturbée. Apres tout le traval de préparation d'un rassemblement & Magny Cours
brutal ement interdit par la préfecture, 1l a fallu courage et ohstination pour tout récrganiser en a peine
deux semaines a Eomorantin et ce fut une totale réussite, alors owt wraiment un trés grand bravo tout
particuligrem ent a la famille Humbert pour avoir réusst ce tour de force.

Hous nous sommes retrouvés une cinguantaine environ le Samed 10 OCctobre et un peu plus le
Dimanche 11 avec treize Matra dont huit DietiTet Eené Bonnet et Matra, deux 5320 et trois Murena et
cuelques modernes dont une belle Alpine et une belle Porsche. Compte tenu des difficultés a se
déplacer et des craintes samtaires, c'est un trés beau reésultat, sachant cque nos amis Européens ne
pouvalent pas venir sous peine de quarantaine au retour.

La météo bien capricieuse de ce début  antomne aura
Eté assez clémente en particulier le Samedi aprés midi
pour la balade sol ognote.

Samed matin rendez vous traditionnel au musée Matra
oqui fBtait cette année ses 20 ans et a improvisé dans
I'urgence une exposition de voitures prétées par des
collectionneurs locaux dont notre atmi Jean Paul (voir
plus loin article dédie au musée). Chacun portait son
mascue et etait content de  retrouver ce lieu et les
membres du club présents aprés presquune année
entiere sans sortie (Classic Days de Magny Cours fin
Aolitmis apart).

Tres bon déjeuner au Centre A&ré des Papillons
dans le respect des consignes: & par table et tables
kien espacées, la salle est grande, donc aucun
probléme.

Dés lafin du repas Danielle et Chantal battent le
rappel et anncncent le programme de aprés
micdi: wisite de la Maizon du Cerf, un musée situé
a WVilleny & une trentaine de kms au nord de
Eomorantin  direction Otléans. MNous irons en
Cconvol avec un petit itinérare écrit au cas ol on

se separe. Bien slir cette année pas de rallye n1 de
1eu, déja bien content de pouvoir Faire une balade ensemble.
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Tresz agréable wisite on 1" on a tout appris de la wie et
dez meeurs des cervidés et ol nous avons fait la
connassance  Albert qui vous raconte cette wisite
en fin du présent article. Le groupe {une quarantaine)
etat divisé en deux, pendant qu’une partie suivait la
visite guidée sur les cerfs et les biches, 1Tautre partie
regardait un film sur la vie des animaux dans le vaste
domaine de Chambord au cours des quatre saisons de
I"année. Mous éons ben immergés dans la Sologne,
ses Poréts et son gibier,

Comme 1l nous restait du temps en fin de cette wisite Danielle nous emmena voir la Maison des Etangs
a Saint Viftre sur le chemin du retour. En —_——

parfait complément de ce que nous venions
d apprendre sur le monde de la forét, un guide
passionnant et plein dhumour nous a tout &t
sur ce monde aquatique créé il v oa plusieurs
sitcles par la man de 'homme en
construisant des barrages en aval de bassins
naturels avec une bonde pour pouvolr
widanger tous les 2 ou 3 ans ces ftangs qui
Forment un véritable réseau. Initialement créés
pour avolr Jdu potsson, ils sont anjourd’hui
surtout utilizés pour la chasse du gibier 4’ eau.
Hous avons néanmoins découvert quil ¥ avait
& maint YVidtre une pisciculture d esturgeons et
une production de caviar de Sologne | Mous

avons ausst admiré le clocher de I église bien wrille, Uorigine de cette déformation &tant probablement
lice au fait que le bois de charpente n'était pas assez sec lors de la construction.

Aprés ces intéressantes wisites, retour & Fomorantin par la route des étangs, magnificque en cet
automne avec succession d etangs et de belles demeures etla couleur dorée des arbres; le soleil rasant
de la fin 4 aprés midi surprenait parfois au détour ' un virage surtout dans les pare-brises limpides de
nos Jeunes quingquagenalres. ..

La scirée eut liew au centre aéré avec apéntif et diner pléthorique, 1l n’état bien sfir pas autorizé
d avoir d animation ou de danse mais 1" ambiance n'en demeurait pas moins joyeuse, chacun eut droit
aun petit cadeau liouide fort apprécié et le temps passa trés vite puisqu’ on était quasiment dimanche
epatd chacun se retira pour aller dormir quelques heures.

Le dimanche matin retour au centre agré pour récuperer les piéces que chacun avait au préalablement
commandées, puis tenue de ' AG avec chaises bien espacées et chacun mascqué Il nous semble avoir
entendu que Damelle demandait sa retraite. .. esperons que Uhiver portera consell pour que ce projet
evolue,

Apresle repas et laremise en &tat de la salle, chacun se prépare a fare le chemin du retour en espérant
cue le programme envisage pour 2021 puisse se réaliser sans annulation «sanitaires et que 'on alt
toujours autant de plaisir a se revoir en bonne forme au sein de ce super club.
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Le clocher vrillé de Saint Vidtre

Une barquette DB bien connue !

Attention Jean Luc vous ohserve !
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le Rod de la Fonet

C'est moi Albert, l2 Rol de Ia forét. J'al passé de longues années & arpenter l2s bois de Sologne et sur mes vieux jours je me suis
retivd & la Malson du Cerf pour expliguer & mes amis biptdes ce gu'sst notre vie de cerf. Fen vols défiler de ces humalns & longueur
de temps, des viewx, des jeunes, des miéles, des femelles, des grands, des petits et je finks par m'habituer & leur drdle d'allure et &
leurs gquestions bizarres.

Iy a guelgues jours un groupe d'une gquarantaine d&'individus est passé un samedi aprés midi, ils n'étajent plus trés jeunes, mals
avalent 'alr assez sympa mais pas trop disciplinés =t puis surtout ils avaient de belles petites voitures de toumtes les couleurs:
arange, rouge , vert , bled....qui me changealent des hahituels SUV nalr, blanc ou gris ... je me suis renseigné et Fon m'a dit que ces
petites voRltures étaient en plastigue et gu'elles &talent fabriguées il y a longtemps trés prés d'icl, 4 Romorantin: des solognotes
caomme mal gui s'appelaient Matra.

Ducoup ce groupe m'a intéressé et je me suis appligué & bien leur expliguer notre existence & nous les cerfs et les hiches.

Et oul chez nous les miles s"appellent cerfs et les femelles hiches pour les adultes, s petits sont des faons aver une tenue tachetée
de camouflage [comme vos parachutistes), les jeunes sont des daguets ou des hichettes. Nous vivons toujours en groupe ou harde,
le plus souvent les méles d’un coté et les femelles de Mautre, ca crée moins de problémes.

Mals comme [l faut hien gque Fespéce se perpétues, 4 Fautomne arrive la salson du brame et des amours. Aver mes 1,5 métres au
garot et mes 150 4 200 kilos, [l faut gue je m'impose vis-A-vis des autres méles pour marguer mon territalre 2t avalr mon harem de
femelles, il faut dire gue ces dames ne nous accordent leurs faveurs gue guelgques heures dans Fannée et bien silr towtes presgue
en méme temps; alors je vous Passure le méle dominant a du travall & s'occuper pendant un mois de sa trentaine de biches... Quand
je racante cela je vols toujours les bipédes méles me regarder aver envie mals ce gu'ils ne savent pas c'est que pendant ce mois je
ne mange presgue plus, j& ne dors presgue plus, bref je m'épulise complétement 2t je perds une vingtaine de kilos. Je passe mon
temps & hramer pour marguer ma présence, impressionner mes jeuness concurrents, et notifizr mes exploits amoureux.

Puls vizent l2 long hiver ol il faut marcher des heures pour trouver une malgre nourriture. A la fin de cette dpreuve voild que ma
belle ramure aver ses dewx magnifigues bols [gui sont de Fos et pas de la corne comme chez ces pawvres vaches), gui pésent la
bagatelle de 5 ou & kilos chacun, s& met & tomber..me voild presgue comme une biche, et encore heureux si les deux bois tombent
en meEme temps sinon fattrape un torticolis! Heureusement avec les beaux jours tout cela repousse sous une fragile peau de
velours pour nourrir ces nowveaux trophées gue Fon espére toujours plus beaux avec beaucoup de paintes [ou cors ou andouillers)
pour & nouveau dominer la harde 2 temps du brame venu.

Mals aver les anndes, vers 12 ans, la taille de ma ramure commence & diminder, je me fais défier par les jeunes prétentieux o ui
viennent me piguer mes biches et pour couronner 2 tout mes dents s'usent 2t fal des difficultés & manger...bref c’est le temps de la
ravale, ce gue les hipédes appellent pour eux la retraite, et le sapin n'est plus trds loin sauf s comme mal on arrve & pantoufler
dans un heau musée.

Aprés avalr entendu tout cela, mon groupe de hipédes Matraciens s'en est allé dans ses belles petites awtos pétaradantes, elles
m'ont dit gu'elles aussi avaient un beau musée & Romorantin oil se trowvent d’amtres cousines toutes bleuss gui ont couruy sur tous
les circuits du monde il y a une cinguantaine d’années.

lls sont partis voir la Maison des Ftangs et se promener sur la rowmte des &tangs, Favals bien envie dfaller aver eux mais j'al eu peur
gue mes bols ne rentrent pas dans leurs autos.. I n'y avait malheuregsement pas de décapotahle.
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Le THasée Hatra a 20 ans

Comme " a dit récemment quelgu’un 4 assez connu en
France: «1l est difficile d'aveir 20 ansz en 2020,
Zest le cas du musée Espace Automobiles Iatra de
Eomorantin qu a ouvert en 2000 dans les anciens
locaux des caméras Beaulieu succédant au premier
musee Matra qui fut actif de 1976 4 1995

Lyec la crise sanitaire et le confinement toute festivité
pour margquer cet anniversaire a &té annulée et
I"exposition initialement prévue « Légendes  du
Eallye » a &té reportée. Mais équipe du musée n'a

pas voulu d'une année blanche et lors du dé-confinement a sollicité des collectionneurs passionnés du
département pour préter leurs vehicules le temps d'une exposition de quelques mois.

Les réponzes ont été nombreuses et de
cualité permettant de rassembler des
voitures de toutes époques, tnals ausst
des vélos et des motos; chagque véhicule
est présenté avec une fiche décnivant
I"obiet expose ains qu’un texte sur son
propriétaire collectionneur; ' exposition
s'intitule «Une passion, des voitures et
des hommess, elle fut inaugurée le 03
Juillet dernier et doit durer qusqu’alami

Mowembre,

Ce fut un plaisir de la découvnr lors
de "AG.

Et méme s bien slir durant 17é&té la
Matra I°11 a disparu en catimini de
la circulation (woir article dédie plus
loin a cette WS 6700, le musée avait
belle allure des lentrée  avec la
magnificque Hispano de Jean Paul et
une trés belle Amilcar,
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Quelques images o aprés donnent une idée de Uexposition, les autres Matra sont heureusement

toujours la.

Cote antnation le 19 Septembre Yves Fonga est venu dédicacer son livre « Bleu Matra la couleur de
la wictoire » et en scoop il semble que Ion ait trouvé la remplagante de la Matra 670-01 mais chut
o est encore un secret.




Days qui devalent avoir lieu debut Mai. C'était la premiére sortie 2020
du Club EBME en cette année bien particuliere. La météo annoncait dela
pluie, finalement les nuages ctaient 1& mais la pluie nous a épargnés, la
température était un peu fraiche mais bien agréable aprés des semaines
de camcule et bien adaptée pour passer 2 jours sur le circut. Bien siir 1l

fallait Btre masque et 11 ¥ avat un contrdle

mais tout s est parfatement bien deéroule, les plateaux de roulage Statent

remplis, les parkings des veitures anciennes
Etatent un peu clarsemés.

361::&

Pour cette 1

Thomas Jamin et Henri Pescarolo

Le dernier week-end 4" Aofit & Magny Cours se sont déroulés les Classic

edition, les organisateurs avaient bien fait les choses:

de température a 'entrée,

aussi, seuls les spectateurs

A T ERE ) EGE e

Les inwités wedettes ne tnanqualent pas: Henn
Pescarolo, An Vatanen, Jaceques Laffite, Jean Pierre
Jarier, Alain Ferté. .. Parmi eux seul Hennl Pescarolo a
fait des démonstrations en piste avec son ancienne
Iarch 721 Politoys Formule 1 de 1972 lorsgqu’il couratt
pour Frank "Williams aprés aveir été « remercié s par
Matra (fin 19700, La voiture est maintenant proprieté de
Fichard IMille. Elle est dans un état supetbe et
bichonneée de prés par les mécaniciens présents dont
Thomas Jamin.

o Butbotin du Gledl Bowd Bowmal Wlatra Spardd
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Les amateurs Jd autographes ont été servis, certains avaient amene des affiches, d autres des livres,
d autres des baches et d autres lewr T -shirt |

Partni les animations specifiques, I Aventure Peugeot Citroén présentait de belles voitures : 205 T16
Evolution 2, 405 Grand FEald du Parts Dalkar, 405 version Pikes Peale, DS Citroén du Londres Mesico,
Peugeot 402 Darlmat ... certaines ont fait des tours en piste mais pas les 405,

205 T16 Ev2 - " 402 Darlmat

DS Londres Mexico
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On pouvalt admirer ausst 4 magnifiques Talbot pour célébrer le 70™* anniversaire de la victoire au
Mans de la marque en 1950 avec les Eoster pere et fils: 2 Talbot T26 de course et 2 Talbot T150 de

prestige.

Talbot T150C Coupé

C5te Club, un bon petit groupe était présent avec une grosse dizaine de votures, les Murena étalent
majoritaires suivies des DjetiTet (Fené Bonnet et Matra) et d'une 530, pas de Bagheera. Nous &tions
contents de nous retrouver, onze mois aprés VAG de 2019 L' organisation était comme toujours
impeccable avec des sympathiques prque-niques le midi ob on pouvait tomber le masque une fods
assiz et profiter des abondantes victuailles. Le Samedi soir nous avons eu un agréable diner au bord du
canal latéral &la Loire au sud de Mevers, une terrasse bien couverte, deux grandes tables rondes de 10
personnes chacune (il parait qu'il ¥ en avait une pour les jeunes et une pour les vieux 1), un pett air
fraiz qui encourageait a garder son blouson, une joveuse ambiance et personne n'est tombe &l eau en
repattant.

Ouf, on peut tomher le masque !

12
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Cuelgques petites voitures francai ses tournaient dans les différents plateaux: des DB {dontancien DB
HEE surbaissé de Eoland Eov), un Eené Bonnet Aérodiet (reconstruction 7).

Bien siir 1l ¥ eut la traditionnelle parade le dimanche midi et son gros embouteillage. Cela m’a donne
I"occasion de découwrr le circuit en passager de la 530 de Daniel au milieu de tout ce joyeux tohu-
bohu |

Tn bon week end ol 'on a pris plaisir & renouer avec le monde (presque) d avant, aprés ces longs
moiz 4 activité en veillensze

13
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A\ . (harade Fenoes 2020, 26827 Septembre

Par Bernard Artis

1 an! lan que le Dyet n'est pas sorfh de son antre
d’Andernos depuis le Classic Festival de Nogaro a
"autemne 2019 Virus commence comme virage,
certes, mais aucune autre afinité avec notre actiwité
préférée: limer la piste ou la route de rallye. Donc la
Farmille Artis a laissé ses deux paeudo pistardes, le Dyet
5% bleu et 'Europe 52 jaune se morfondre dans leur
garage en attendant des jours meilleurs.

Wous comprendrez donc que o' est avec une certaine
excitation que nous woila tous en train d'installer notre
petit barnum (on ne se doutait pas encore du réconfort

qu'il nous appotterait pendant le weekend) a coté de
nos autos dans le paddock du circwt de Charade.

Cette 2éme manifestation de Charade Heroes, nous permet de tourner sur un des plus beaux circuits
francais, tout en profitant en principe d'un beau plateau avec des ancens pil otes reconnus.

Pescarclo est attend avec la Matra MS120D, Arnousx avec la Ferrann 312 de 15974 et Larrousse avec
une Porsche 917,

Samedi %h du mat, i fat un froid de canard 390, il
pluvicte et wvente. Géntal | La batterie du Diyet, pas
habituée & ce climat, refuse tout service, mais un coup de
booster va la réveiller. Cest donc hyper stressé que mon
fils Manu se prédpite en pré-gnlle, je le sus avec la
Lotus. Juste le temps J essayer de désembuer nos sous-
marins et nous voila partis pour 20 mn de bonheur au
milieu des B8 Gording, Alpine 4110 et AS10, Jide, i,
BN, Alfa, Valvoe et méme un autre Djet rouge que je ne
connas pas. Malgré la glisse nous nous régal ons avec nos
autos & moteur central pas trop puissantes.

Tout le week-end a été ainsi, un temps de plus en plus
pourtt, mais Manu, Eaf et mot nous nous sommes partages
les séances avec beaucoup de plasit. Pour une fois les
super moteurs, ne fasaient pas les malins sous la plule |
Hous avons ben eu nous aussi nos petites frayeurs avec
pas mal de gros travers, des freinages catastrophe et un
joli téte & queue vu en direct devant la Lotus.

14
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Maiz 5 séances par woiture et aucun
probléme.  pour une fois |

Celan’apas eté le cas pour tout le monde,
dent le Dyet rouge qui aura son arriére &
refaire aprés un freinage raté (par cqui 7) et
qui a envoye au bac a sable avec lul, une
Alfa et un coupé Zaab. Les trois autos
etalent rouges, on ne peut donc pas
accuser la mauvaise wisihilité |

Malgré la pluie, nous avons eté
impressionnes par les prestations de Eené
Amoux et de Gérard Larrousse qui n'ont
pas mangue Jde courage et de talent avec
leurs autos surpuissantes. La Matra Fl n'a

parait-l pas pu démarrer, la Ligier non plus, ce qui n’avait pas air de déscler Laffite et Pescarolo

wobligésy de rester al'abn | Sans doute «notrer Jean Paul aurait réussi ales démarrer, lul |

Bref, malgré une spectaculaire, quaoigque hors propos, démonstration en vol a 10 m au dessus de la piste

de Franky Zapata et son Fly Board Air, le temps et le wirus ont décourageé les spectateurs, bien peu

nombreux. La tempéte redoublant, toutes les monoplaces et barquettes remontent sur leurs remorques

en début d'aprésmidi ce dimanche. Sans plateau, 1 organisati on regroupe les braves vottures fenmeées

restantes, dont nous, pour une derniére cession assez musclée.

Certes, pour nos accompagnatrices, ce ne fut pas la meilleure
des sorties circuit, mais pour nous, quel pied de conduire sur

ce fabuleus circuit |

Et deux dernieéres photos pour donner une 1dée du temps:
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Par Jacques Augier
Iaurice Foulgoc nous a quittés le 22 Jullet dernier & 1'dge de 92 e

ans. I fut membre de Uéquipe Matra compétition au service e ‘""’“‘“‘M"‘“‘-"_" “;““‘l*“‘”' fle
Moteurs pendant une dizaine d'années de 1968 4 1975 puis il est i hf:ﬂifmlﬂuﬁﬂi“ i
descendun & Matra Signes oqwi produisait de "armement Cxrriden 19681000 ach: 16 o & nctivitin MATRA
conventionnel jusgqu’a sa retrate en 1983 Mais Maurice Foulgoc

a eu, avant Matra, une longue carn ére dans le sport automobile.

T grand hommage lu est rendu par « Les Anciens de la Matra s
dans  le  document accessible par le  lien  ci-aprés:
https:/fdrive. googe. com/file/d/ 1t Ep AkOBSen by sx¥ipinypd 0L
WalFO/view. Un article lul est aussl consacré dans Autodiva M™28
de JTanwvier-hlars 2019,

IMaurice Foulgoc est né en Juin 1928 & Brest. & 14 ans i1l entre en apprentizsage chez Eenault o ses
parents travaillent déja et obtient des CAP d austeur et de mécanicien auto. Il travaille d’ abord au
service des prototypes puis aux essais. A partir de 1951 il entre au service compétition avec Francois
Landeon, 1 fait partie de 1"équipe des mécaniciens. Cest Uépoque des 4 OV, des 24 heures du IMans,
des Walle Mhlles, des rallyes; puis au milieu des années 50 arnvent les Dauphine; 1 est alors tantdt
mécanicien, tantdt copilote comme lors des Tour de Corse en 1956 et 1958 o il finit second avec
Claude Storez et méme pilote aux 12 heures de Sebring 1957 avec Claude Michy.

En 1963, ze sentant blogué dans son évolution chez Eenault, 1l passe chez Ford France comne
responsable du service compétition sous la direction d'Henn Chemin. I est Uhomme orchestre:
encadrement des mécaniciens, préparation des voitures, co-pilote et pilote. L'épocque des Greder,
wchlesser, Ligier, Vinatier, des rallyes, des courses en circuit, des Ford Falcon, des Galaxy, des
Mustang, des Cobra, des GT40, des Cortina Lotus, des monoplaces (Brabham F2) et méme des Lotus
seven de opération Ford Jeunesse, mais Ford arréte en Février 1968 et Maurice Foulgoc répond a
I"appel de Bemard Bover qui le sollicite depuis quelgue temps pour rentrer chez Matra,

Au bout de quelques semaines Georges Wartin le présente & Jean Luc
Lagardére qui it «Tiens vous avez embauché un vieux v Humour de notre
Grand Patron ne lui ausst en 1928 et qui avait donc le méme dge que Maunice
Foulgoc! L'histoire ne dit pas st Georges Martin le lui a fait remarquer. ..

- Il est dabord responsable de Matelier montage des moteurs V12 puis smt
toute I'épopeée de la Formule 1 et des Prototypes en tant que responsable de
I"équipe de passage au banc (les sbandeurss). Awvec Jean Francoiz Eobin, 1l
assure aussi assistance moteurs sur les Grand Prix de F1 jusqu’en 15972 e
sur les courses de Sport-Prototypes usqu’en 1574, Puis 1l suit les moteurs
durant la premieére époque Ligier Matra F1 jusqu’en 1978

Enszuite 1] descend dans le Var & Signes s"occuper de fabncation d armement

i .

1968 Valiry Matra Stalag- Banc d'essals MS V12 dont les lance-roquettes type F1 et F2 (1) jusep™a sa retraite en 1983 et
1 Maurice Foulgoe

R i S Lo s e

g installe définitivement au Beausset,
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e _-r_:- ST Gommande de Vitesses Diet

Par Marc Lamour

Weoict lafagon dont je m’y suis pris pour faire lamodification surla platine de commande de witesses
de tmon Dhet.

M ayant pas la platine version « longue » et voyant qu’une roetule Unibal mile avait un filetage trop
court, 1 a trouve une rotule femelle que 17a1 equipée d'une tige filetée JI10 bien plus longue.

Bien entendu 1 al taraudé M101a platine et re-bague le bas du levier & 10 mm.

Jen'a méme pas eu besoin de mettre un écrou mince entre la rotule et la platine, une simple rondelle
frein mince et le lewier etait bien vertical du premier coup (ne pas oublier de mettre du frein filet
dém ontablel’

Larctule etles rondelles prowiennent de chez GTZ2L

Pour le remontage de la platine ;"a fait comme Thierry Bareau, " a remplacé par deux vis BTE les
deux vis avant (beaucoup plus facile a dém onter).

Je joins une photo qui patlera plus.
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Par Jacques Augier

MUSEE CIRCUIT A Saint Gavdens, au sud de la

ou Haute Garonne et au pied des
CUMM,’NGES Pyrénces, il v avait au début du
20  gitcle un beau circuit
automoebile  comme  dans  de
nombreux endroits en France &
cette épocue. Ce circult fut créé en
1925 et cessa son activité en 1955
cotnme beaucoup J autres circuits
apres le ternble accident des 24 heures du Mans. Pendant de nombreuses
anmnees ne restérent comine vestiges que des tribunes en béton a la sortie

de lawille surla route de Tarbes.

Maiz 1l v aune quarantaine d années (fin de années
T, un groupe de passionneés, membres dun club
local menés par Michel Eibet, se mobiliza pour
créer un lieu de meémoire de ce circuit La premiére

: . : _ DOCUMENTAI
la premitére grosse déception: au nmiveau local, T8y 34 SRANDS PRIX
us 'ﬂ"IJ'. "

action fut de rassembler les morceaux de cette
mémoire (articles, photos, témoignages.) et survint

municipal, 1l 0’y avait plus nen. Par une relation
travaillant a I"AFP & Toulouse, & une épogque on
Internet n’existait pas, une requéte fut envoyée a
toutes les agences du monde comme une bouteille &
la mer, et la la peEche fut fructueuse et les

témoignages et encouragements arnvérent les uns
aprés les autres de trés loin par d'anciens participants, d anciens spectateurs,
d anciens pilotes, d anciens journalistes. . I fallut de nombreuses années pour
collecter et trier cette masse d'informations et J autres nombreuses années pour
obtenir  les  autorisations et les
financements pour finalement ouwrir en
2017 un petit musée associatf qjuste au
deszsus des anciennes tribunes en béton,
au mveau dela lighe de départfariveée et
a I'emplacement de ancien paddock
La méme écquipe de créateurs anitne
aujourd’hul ce musée avec passion et dévouement et le résultat
est admirable. Le bétment est petit, une seule pifce, et
rassemble essentiellement des decuments, des panneaux de
présentation, des petits objets, des maquettes, une zone de
projection  de films d'époque Jactualités  officielles et

d’ amateurs, et une wérntable Amilcar & échellel. On mavat
annonce que la wisite prenait environ une heure, 17 v suis resté plus de deux heures et demiel
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Début Septembre le musée a été honoré par la FFVE comme « lieu de
'histoire automobile s et une plagque ¥ a &té apposée au cours d'une
cérémotie trés emouvante, qui fut 'occasion d'un beau rassemblement de
voltures ancientes.

L histoire du circuit est passionnante. Des courses autos et motos v furent
organisées de 1925 & 1954 avec interruption de 1940 & 16 ainst qu'en
1950, 1957 et 1953, Les courses avalent généralement lieu en plein mois
d'Aofit et concluaent ce ogqu s appelait « La Grande Semaine du
Comminges » comprenant différentes épreuves dont des gymbkhanas, un
rallye entre les stations thermales, des courses de cdtes, un concours
d’élégance et enfin le Grand Prx sur le circuit Celul ol était non

permanent et constitué de routes fermées a la circulation. I eut trods longueurs différentes : 26,3 kms
de 1925 & 1931, 11 kms de 1932 a 1242, puis
44 ks en 1952 et 1954, Le déclin du circwt
comimence en 1950, du  fat du  cofit
dorganisation de plus en plus éleve, les
pilotes et les fcuries d'usine  devenant
davantage professionnels et chers, puis
I"accident o Mlans 1955 et les tnesures
drastiques de sécurité qui s’ en suivirent pour

les organisateurs furent le coup o arrét N £ .Eea.'GRAND FRIX&;CDHMNGES

defimtif. Awant cela le succés de U'épreuve

etait réel, par exemple en 1548 alors que Saint Gaudens compte environ 5000 habitants, le Grand Prix
enregistre 80 000 entrées payantes!

]

| Le palmares de la course contient des noms de

pilotes ausst prestigieux que: Lows Chiron, Pierre

y % ﬂ !—1 5 a F Weyron, Luig Fagioli, Jean Pierre Wimnille,
o g (¥ i _

Eaymond Sommer, Luigi Villorest, Charles Pozzi,
n ﬂ ﬁ Alberto Ascan, Gluseppe Fanina, Jean Behra,

"‘ L 5 J Maurice Trintignant. Cuant aux voitures ce furent
les Bugatt1, Salmszon, Maserat, Amilcar, Alfa
Eomeo, Talbot-Lago, Ferrari, Gording, fquivalentes des Formule 1 et 2, seulela demiére épreuve en

1954 se limita & une course de DB Monomill. & deux reprises en 1928 et 1949 le GP fut reservé aux
voitures de sport (barcquettes) et avait le titre de
# (3P de France des voitures de sport de VA CFs.

De: femmes participérent aussi a ces Grand Prix
dent la belle Hellé Mice (alias Heéléne Delangle),
gqui etait aussi artiste de music hall s Casine de
Pariz. Elle courut au début des années 30 sur
Bugath et Alfa Eomeéo.

Tout cect est explique en détal dans ce beau musée
gqu'il ne faut pas mancuer 4 aller visiter s1 vous
passez dans la région (ouvert le Jeudh et le Samed
apres midi).
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Lagardere vend 13

Par Daniel Harquin & Jacques Augier

L'information  qui  circulat  dans  « les milieux
autorizés » depuis le mots de Juillet wient d'Etre
révélée dans la presse mi Septembre. Le Groupe
Lagardére va faire mettre en vente aux enchéres par
Artcurial au prochain Zalon Eétromobile de Féwrer
2021 la Matra 670 du musée de Eomorantin, Cette
Matra est équipee du chissis 670/01 gagnant des 24
heures du Mansz 1972, elle a enswite parbicipe au
Championnat du Monds 1973, avec une victoire aux
1000 lms dAutriche, & la fin de sa carniére en
competition elle a &té équipée d'une carrosserie

semblable & la gagnante du Mans 1573 pour servir de modéle 4 exposition non roulant. En 2010 elle a
Fait 1"obiet 4’ une restauration compléte par EPAF pour redevenir

Ia Nouve e . roulante et a fait depuis de nombreuses démonstrations pilotée

_vendredi R r bl' " par Henri Pescarole dans des rassemblements historicques,
oraire I epu Iqu = entretenant la ferveur de milliers de passionnés.

Le fleuron du museée Lagardére vend le fleuron du musée Matra de
Matra vendu aux encheres Romorantin : la MS 670 d'Henri Pescarolo

f ‘-I(’ .l'll' ?
1{9?;@ “ Sagnante dey 9, Hewres dy
o ;rxfgfcﬂ* a Arfeurigf Motorcars ;
& A )
¢ du prochaiy Saton Retromopjj

le 5 fevrier 909y s
Jerric r 2021, ¢ Pari 1

Mars ¢
a venfp

]
¥

Officiellement, par la

MS 670 pﬂur ’Payer les volz de son co-gérant

. Thierry Funclk Brentano,
raciens

té-s des E)('M at le  Groupe Lagardere

indemn‘ explique cette vente par

le besoin de financer sa
condamnation a paver une indemnité de Uordre de 4,2 WE & 296 anciens salanés de Eomorantin pour
licenciement «sans cause réelle et sérieuser suite & une décision de justice prononcée début 2020,
aprés 8 ans de procédure et 17 ans aprés la fermeture de usine. Le communicqué officiel du Groupe
Lagardére précise « qu aucune autre vente n’est envisagée » et que « la Ilatra IS 670 sera & nouveau
présente au musee sous la fonme d'une maquette grandeur nature dont la construct on est prévue 5.

N!atra ' K fﬂ.ucune autre vente
n'est envisagée »

Le grovpe Lagar

dér H
e Thiaey e réagit & la verte auy enchéres de la s BP0 par 2 iy

18]
rentano. £f 5o Yeul rassurant pour e Musee Matra
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Pescarolo : « Clest absolument scandaleux »

Inutile de précizer le tollé que cette vente souléve parmi les anciens Matraciens et tous les amoureux
de la marque. MEme si Uon peut comprendre 'agacement du Groupe Lagardere suite a sa
condamnation, la raison invoquee chogque particuliérement: un groupe comme Lagardere n’aurait pas
d autre possibilité de trouver 4 ME que de vendre un morceau de son patrimoine histongque? Cn n'ose
imaginer que ne ce soit quune mesquine vengeance vis-a-vis d’anciens salariés de Matra Automobile,
d autant plus que les voitures de compétition, n'ont jamais été produites a Fomorantin, 1" équipe
competition ayant toujours eté bien distincte de Matra Automobile

1aMS 6701 ¢ || fautune

Vente de 7
intervention politique ”

Déja que la cote damour 4" Amaud Lagardére n’ était pas trés élevée au sein des Matraciens, une telle
décision ne va pas arranger les choses.

Portrait de Jean Luc Lagardére

Au Musée de Romaorantin

L'Héritier Arnaud Lagardére et sa femme Jade

La Grande Matra a complétement éclaté au début des années 2000 avec la
flialisation de ses branches majeures: Deéfense (dans MBDA), Spatial
{dans Airbus Defence & Space), Transports (dans Siemens).., avec [ arrét
de la branche Automobile et le décés de son patron emblématique, Jean
Luc Lagardére. De cette épopée 1l ne reste aucun autre lieu de mémoire que
le Musée Matra de Eomorantin et voila que le seul héntier vient lu porter
un inqualifiable coup bas en guise de cadeau d'anniversaire pour ses 20
ans. Mous sommes a des années lumiére du panache et de "élégance que

beaucoup s’ accordent & attribuer a son pére.

Pauvre Matra, que fait-on de ton histoire ¥
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Salow 1ats Wets (Ylassic Toalouse

SALON

i Septembre s'est tenu & Toulouse le 7% Salon Auto Moto Classic et pour la AU‘CIEENS‘II?TO

premiére fois 1l avait lieu dans le tout nouvean parc des expositions appelée MEETT

gqul a ouvert début Septembre. Cest un immense batiment qui regroupe des halls

d exposition, un palais des congrés et un trés grand parking aérien, le tout bien sare 2030

accessible, localisé prés de Uaéroport de Blagnac et des usines Airbus. _,_‘_q, P S
e -

W & Wl

Le théme principal du salon &tait « les grands carrossiers », ce qui a permis de pouvolr
+ FEEFARISSIRE

admirer des chefs d'euvre classiques de la période des années 30 a 50 aux noms
prestigieux de Bugatti, Delahaye, Delage, Talbot, Hotchkiss, Salmson et autres.

HFRIE

Hotchkiss
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Les clubs ¢ Amicale 530y et « D' Jets
avalent un stand commun, sur lecuel
trdnait le moteur de la 530 en cours de
restaurati on par la section Veéhicules

Anciens du CE Airbus D&ES de
Teoulouse,

The onginale Matra 530
o Mlkan avait Eté
rebaptizée pour 1T occasion
o Wiclette de Toulouse s
I"une bofte de miniatures
MNorew echelle 1 sortait un
beau Djet  rouge; il
volsinait avec le supetbe
Dyet winspiration Groupe 4
ugines, en fin de
restauration, du ¢sorcier de

Eamonvilles, Alain, par

sur le stand Jdun professionne de MMontauban
(Atelier Bordanova Sports) un autre Diet en cours
de restauration était exposé. Un dossier photos de
suivi de sa restauration est consultable & adresse
suivante:

https: fbordanova-sport. pmde comifrestauration -
oo 3% A Bhcules-anciens-et w20 C3% A Shicules -
de presti gefrestaurat on -en-coursimatra-diets
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sur le parldang wisiteurs, & Uexténieur, un Jet a rencontré un autre Jet 1égerement plus gros et plus
puissant: un Mirage F1 de 1" Association des Ailes Anciennes de Toulouse qui estlocalizsée a prozmite
du Parc des Expositions et qui regroupe une trés belle collection 4" aw ons, méritant la wisite.

sous les atles du Mirage étatent accrochés des lance-roquettes IMatra type F1.. bref on était en

farmnille |

U Diet awe Toar Hauts

A Tour Aute 2020 Cptic 2000 qu s'est déroulé début Septembre, on notaitla

participation d'un Dyet 55 de 1966 de couleur gnis metallizg, intérieur rouge,

equipage N7109 Philippe Champeroux / Sebastien Adam, immatnicul & dans le

Loiret. La voiture &tait engagée en régulanté pénode G (1966-1971), elle s'est fort
¢ bien comportée pusau’ elle a été classée deuxiéme de sa catégorie derriére une

-5 SEPIEMBERE 3050 Lancia Fulvia H:F

W TOLERALITD COAE t




26" Spornt et (ollection, LeVigeant

T& COLLECTIO

Leweek-end du 11 au 13 Septembre avait lieu sur le circut du WVal de Vienne au

11>13SEPTEMERE :

Vigeant le DEEE sport et Collection, 500 Ferran contre le cancer». La
particulanté cette année est que cette mamfestation rendait hommage a1’ épopée
Idatra Compétit on,

Total/EIf avait réuni sur un stand six Matra de competition, deux d'époque et
quatre reconstruites par EPAF. On pouvalt ainsi admirer deux Formule 1 de
1969 {la M3 80 championne du monde et sa cousine M3 3 a4 roues motrices) et
gquatre Sport Prototypes (la M3 630 & moteur Ford de 1967, la WS 640 V12 de
19269, la WE 650 type Tour de France de 197071571 et la WS 670C de 1574
Championne du Monde).

___'Epopéa MATRA
SPORT & COLLECTION 2020

Trois ' entre elles ont fait des démonstrations sur piste avec Henn Pescarole et Loic Depailler au
volant: 1la WS 80, la S 630 et 1la WS 650,
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Sur le stand trinait
également le moteur
VA Turho  prévu
pour la Formule Un
de 1983 et Vwes
Fonga  dédicagait
sonn liwre  # Bleu
Matra» pau  au
déhut Juillet.

[’apreés Roland Roy, quatorze anciens
IMatraciens du  Service Compétition
Etalent présents, ce g est remarquable,
on notait entre autres Bruno Morin et
Jean Pierre Deveaus.

On itmagine gue ceux qui ont assisté &

cette
manifestation
dont notre
a1 Draniel
ont  du ze
régaler!

Les Matraciens avec Henr Pescarolo, Loic Depailler et Yves Ronga
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Magnifique portrait de Henri Pescarolo
par Yves Honga

Libents, Egalité, Roades, Montthény 24/10/2020

Pans Auto Events a organisé un beau rassemblement & Montlhéry le 24 Octobre avec possibilité de
roulage sur le grand circutt routier de 7 kms. Notre ami Claude Chevallier v était présent avec son Dyet
rouge. Yves Fonga n'a pas mancgqué de Uimmortaliser devant la meute des Alpine et autres Murena
dont on célébrait le quarantiéme anniversaire.

= UTAC CERAM

LIBERTE EGALITE ROULEZ

AUTODROME DE LINAS-WONTLHERY
Arpinmn
M scishrs 2

Lo Cubbotin du Gl Tood Bovmel Wlatra Sparsy




Z Clrarade Feres

EE&EEEE -E Le deumiéme « Charade Heroes » des 26 et 27 Septembre aura &té un
26 6 27 5“""*% ;

T, ML &
j_imu i ininar | ;
b3
“ -
& X *:_‘_ -
- P o= -

peu géché par les intempéries de ce début 4 automne qui a vu la
France brutdement passer de U'été & Uhiver. Pas facile avec les

coniditions de froid et de pluie de faire tourner des voitures de course
et encore moins facile pour les spectateurs de braver les conditions
atmosphériques.

Les présents n'en ont eu que plus de ménte (cf Marticle de Bernard
Artis) |

La Matra MZ 1200 du musée de Eomorantin annoncée n'était pas 1a. La Matra IS 80 &tait présente
mais est restée sagement en statique dans son stand comme la Ligier I59 & moteur V12 Matra. Henn
Pescarolo se retrouvait comme un cow-boy solitaire a pled, sans monture |

Seuls Bené Arnoux et laFerrann F1 312 B3 15974 ex Mila Lauda et Gérard Latrousse et sa Porsche 917
Longue Cueue (LH) pavchedélique 15970 ont fait des démonstrations en piste.

28

Lo Butbotin dee ok Rones Bonmar Wlatra Sporta e 0% Fanconbre 5080




La date coincidat avec le 78 anniversaire d Henri Pescarolo néle 22/0912428), celum-ci fut féé
comme il ze doit |

René Arnouz Bon anniversaire M. Pescarolo ! H. Pescarolo, G. Larrousse, J .L affite

Daniel avait hiss é les couleurs Matra Henri Pes carolo en starter de luxe pour René Arnoux

La THSG au Wasée da ans

Dansz les expositions temporaires en cours au Musée
des 24 Heures du Mans, en paralléle des Porsche 917
et des Rondeau, on peut voir la Matra WIS2, premiere
Fl1 Matra a moteur V& Ford Cosworth 3 litres, pil otée
par Jackie Stewart an Grand Pz J Afriaue du Sud le
01  Janwier 1268, En prncipe  cette  wolture
experimentale n’était pas destinée a courir mais Een
Tyrrell et Jackie Stewart ont passé outre les consignes
de B Boyer. I Stewart est partl en premiére lighe suite
& son troisiéme temps des essas demiére les Lotus 49
de J.Clark et 3 .Hill, il mena le premier tour mais dut

abandonner plus tard sur casse moteur (surchauffe).
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Par Jacques Augier

L'histoire d"Antoine Eaffaglli a toute sa place dans un bulletin de club
Matra, mais qui est donc ce personnage? Parfois surnomme le «chasseur
de Bugattin ou le dénicheurs c'est avant tout un grand amoureux de
I"automokile, un trés grand collectionneur de belles voitures  avant
guerte et de Bugatth en particulier, on dit qu’il aurait sauvé de 1 ombre
plus de 300 voitures! IWais 1 est aussi probablement la seule personne sur
terre a avolr, & un moment de sa vie, possedé ou hébergé 17 Matra de
COUrse. ...

Antoine Eaffaélli raconte ses aventures
ARCHIVES D'UNE PASSION daniz un livre bien nommeé «Archives d'une passiony paru début 1997
Antoine Haffsélli  chez Mlaeght Editeur, c’est de ce livre que sont principal ement 1ssues

les informati ons contenues dans le présent article.

Antoine Eaffagll est 4’ onigine Corse comme son nom Uindique mais
1l a longuement habité & MMarseille o il a en particulier passé son
enfance et sa jeunesse; 1l est né en 1934, il ne précise pas la
profession de son pére, sameére ftait institutnice. Son premier soUVenir
automobile & 1"8ge de 3 ans est la traction 11BL couleur bordeaux a
atles noires acquise par son pére juste avant guerre et dont 1l assistera
pendant la guerre a la réquisition des roues par des « hommes en
uniforme ». Dés sa plus jeune enfance 1l ale gofit des belles voitures

gqu’il peut croiser dans Marseille, en particulier celles cachées dans des
garages pendant la guerre, il est ausst un fervent admirateur de la
witrine de 17 atelier Bugath local. Aprés un bombardement en 1944 1l raconte comment 1l se langét dans
un inventare des différentes voitures présentes dans les garages du quartier aux rideaux éventrés|

Peu attiré par les études classiques, au grand dam de sa
mere, il intégre un collége technique et décroche un
dipldme de mécanicien. C'est a cette épocque vers I'8ge
de 18 ans qu’il apprend la vente a A1x d'une Mercedes
soE de course abandonnée 1a avant la guerre;, un de ses
copains 'y conduwt en mobylette et ils découvrent le
trésor a vendre a 35 000 anciens francs (soit environ
800 € actuels). N ayant pas cette somme, ils organisent
un financement participatf avant 'heure aupres de tous
leurs copains et arrivent & réunir le budget en 3 mois,
ilz retournent en mobylette chercher la Mercedes. Hélas
le vendeur avait déja envoyée chez un ferrailleur, ils
5’y précipitent la voiture est déja complétement

découpée au chalumeau et il ne peut leur offrir que les
phares!
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T peu plus tard en se promenant & Cassis, il repére une Alfa Eomeéo 1750 35 immatriculée a Tunis, 1l
décide d attendre le propriftaire. Aprés toute une nuit a faire le guet, il " apercoit qu’il v a al'inténeur
une plagquette avec le nom et adresse du propriétaire, 11 lu envoie une lettre de plusieurs pages pour
décrire sa motivation & acquérir la voiture. En retour il receit une lettre lu offrant la voiturel I se
lance dans une modification de Maute qui n’aboutit pas et n’ayant pas Jde garage, 1l la dépose chez un
copain qui faisait des courses de stock car et finit par 1'abandonner.

Antoine Baftaélli travailla pour différents artisans garagistes dont plusieurs faisaient un peu de course
automobile locale, ce quw lw permit de Men connatre ce milien. En 1958 1l gére un garage
appartenant a un membre de sa famille et posséde une Jaguar 33 Tn jour un homme entre dans le
garage et demande & acheter cette JTaguar mais il n’est pas vendeur, Uhomme alors commmence a jeter
des laszes de 100 000 anciens francs (1800 € actuels) sur le capot et demande de Uarréter lorsque la
sotnme sera suffisante; an bout dun certain
temps 1l finit par acquérr la voiturel Cet homtne
est un certain Jean Lowis Dumeontant, 11 achéte en
France des wvoitures de collection et les exporte
aux Etats Thiz avec un bénéfice conségquent.
Antoine Eaftaélli va pendant 2 ans travailler avec
lui pour chercher des voitures dans tous les coins
de France. Une photo prize en 1959 montre un lot
de & voitures acquises pour un million 4 anciens
francs (17 000 euros actuels): une Fiat Ballila
G083, une Bugatt 324, une Alfa Eoméo 6C 1750

33, une Hispano Zuiza E&, une Bugath 57C et Eymouier 1957, Dans le parc, nas dermiars edets - 10 D0 frases pour b 5
o Die gouche & drade : Fot Ballka 508 5, ao;- 35 A (4541], Afo-Romdo & C 1750 G5, Mapone-Sulza K &,
une Voisin Chartreuse. En 1960 JL Dumontant Bugatt 57 € {577A5), dora Veiin Chertraum,

décéda suite & un accident ' escrime.

En 1960 1] Etait agent Renault et woit débarquer dans son garage
Fritz Sclumpt, le patron des Laines Peignées de Malmerspach (& cdté
de Mlulhouse) qui s'était mis a acheter tout azimut des voitures
anciennes. L'homime est autontaire et souhaite immédiatement
patler a Antoine Faffadlli qui est occupé avec un client; ne
suppottant pas 4 attendre et aprés un échange assez vif, 1l tourne les
talons.... mals revient le lendemain. I weut acquérir toutes les
voitures anciennes (Bugatti, BNC, Amilcar, Maserat) présentes dans
le garage et d’autres encore que connaitrait Antoine Raffagllil A
partit de ce jour, ce dernier dewiendra pour quelques années le
conzeiller d’achat du redoutable Fritz Sclumpf. Les voitures ctatent
expedifes par train complet vers I Alsace. Antoine Eaffaélli raconte
des anecdotes sur ses relations avec Frite Schlumpf: lors de leur
premiére entrevue 11 I 4t «Dlonsieur Eaffaglli, lorsque (Tarrive &
I"usine, troiz tille ouwriers se mettent au gards & wvouss; au
restaurant ¢ est lul qui choisit les menus pour ses convives sans les
conzulter; quant aux woitures, il écoute distraitement les conseils
mais n'en fait qu’a sa téte et achéte quasiment tout euelgque soit le
priz. Cect dit 1l donne des commissions confortables sans 1&siner, ce
gqui augmente le pouvar ¢’ achat 4" Antedne Eaffaglli et lui permet de
conserver quel ques voitures pour lul.

U rmin o Beivherngh, Moramlla 1900
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Antoine Eaffaglli est particulidrement amateur de Bugath et
principalement de la période 19241934 11 en a possédé une
gquarantaine en tout dont 12 Grand Pnx Beaucoup de ces
acquisitions ont demande efforts et perséverance.

I raconte comment lors d une wisite a Toulouse avec un de ses
copains, 1 trouve sous un cerisier une Bugath type 35 15924
wrand Priz de Lyons (c'est-a-dire une des 10 premiéres

fabriquées). I souhaite " acheter maiz elle wient d'8tre vendue a

Er dirw qu'en 1988 dea gemn tiléphanaient |

un collectionneur Parisien qui doit envoyer le chéque par
courtier. Antoine Eaffaélli convainc le propriétaire de o

afreiners Tarrivée du cournier le temps qu’il trouve
I"argent et les movens de récupérer la voiture. Avec
sont copain, ils rentrent d'une trate & MNice en
Dauphine pour se faire préter une 203 camionnette,
reviennent de nuit d'une traite & Toulouse (en plein
hiwver), chargent la Bugath, repartent aussitdt a
Aubagne décharger la Bugath, rentrent a Mice a1 aube
restituer la 203, reprennent la Dauphine et reviennent
enfin & Marseille: «plus de 24 heures sans dormir et
des centaines de kilomeétres pour satisfare un coup de

ceeur. 1l faut paver de sa personne pour arfiver a ses
fins, acquérir une de ces prestigieuses voitures doit ge  Mimes 1939, Bugath 37105, 250 Francs.

mérter ».

Larecherche de woitures anciennes demande patience, persévérance voire obstination. & 7été 1958, un
atmi " Antoine Raffaclli lui dit qu'une jeune estivante quil went de rencontrer lui a raconté des
souvenirs d'enfance dans une Bugatti qu’avat son pére. Aussitdt 1l décide d'aller rentre wisite a cet
agriculteur au pied du Mont Ventoux. L accueil est au début chaleureuz, car 1l se recommande de sa
fille, mais dés equ’il aborde le sujet de la Bugatti i1l se heurte a un blocage total et est miz & la portel
Cu'importe, bien que ne sachant pas 51 cette Bugatt existe vraiment, ni de quel modéle 1l 5 agit, 1l va
revenir rendre wisite régulidrement & cet homme pendant des années au point de s'en faire un atmi mais
n’ obtient aucune information sur la Bugath mystérieuse. En 1971, Antoine Eaffaglli invite 1"homme a
venit voir le premier GF de France au circuit
Paul Eicard et lui montre sa propre Bugatti type
35 avec laquelle 1l wa faire quelques tours de
démonstration en prélude du Grand Priz. Le
lendemain "homime se décide & patler: 1l était
un atni dans les années 30 de Louis Trintignant
le frére ané de Maunce. Louis Tnntignant était
pilote de course sur Bugath. L'homme lui avait
demandé de lui céder une de zes woitures de
Grand Prxz Tnntignant lw demanda  de

patienter un peu, 1l devait se rendre a4 Péronne
danz le MNard pour une course et ils en
En andlude d Grird Prix de France de Formule T ur le Greuit Paul Ricerd, repatleraient a son  retour. Heélas Louis
Trntignant devait trouver la mort lors des essats de ce GP de Picardie le 20 Iad 1933 en sortant de la
route pour éviter un gendarme qui traversat. Swite & ce drame la femme de Lows Trintighant décida
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de céder la Bugath a notre homme, 1l 1'a prise et ramenée dans sa fenme. Antoine Eaffaglli 1w
demande a la voir, mais "homime lud dit que c'est impossible. .. Etles annfes continuent & passer et
les wsites se poursuivent sans avancée notoire usqu’en 1986 (28 ans aprés la premiére rencontre | ot
I'homme, devant entrer en clinique et sentant probablement sa fin proche, déclare & Antoine Eaffagll
cue la voiture sera pour Ll aprés sa mort, aprés discussion il se laisse convaincre de la lul céder dés
maintenant de son vivant, mais Il demande de revenir le lendemain et de Uemporter de nuit | Le
lendemain aptrés avolr réglé les formalités de cession, Uhomimne se dinge vers une grange remplie de
motceaux de bois ef de sacs dengrais .. la Bugath est dessous dans une sorte de cage en bois et
emmaillotée dans des draps. I fallut des heures d'effort pour
tout déblayer et enfin découwrir la Bugatth Type 35 C n"4341
immatriculée 9775 Z4 1 qui était dans un piteux état aprés une
cinguantaine 4 années de stockage dans ces conditions. Le wieux

MOnsieur ne - i
ressortit pas vivant
de  Uhdpital et
Antoine Eaffaglli,
laszé  sans  doute

pat tout ce temps et
Apré 7% am d'otfente, jo peus enfin la soucher, ‘o
ayant déja eu 13

Bugatti de Grand Prix, lacédaa Adrien MMaeght, elle fut
exposee en état au musée de Mougins dans une

reconstitution de vieux garage. Comme ' a écrit George

s : Tirde par le tracteur, lo portie arritre nous apparolt ottoguée par |
sand: «Le désir est beaucoup, la possession est peu de engeois. T

chosen.

En 156011 acheta plusieurs Bugatti & Geneve et les ramena une par une par la route a MMarseille. Avant
appris que Jules Gouzx, célebre pilote du début du 20 sitcle vaingqueur des 500 miles d'Indianapolis
1913 sur Peugeot, habitait dans la Drdme, 1l décida de lui rendre wisite lors du convoyage d'une
Bugatti 55 Au premier contact, Jules Goux qui était en train de jardiner, ne fut pas rawn d'8tre dérange
mais quand il apprit que son visiteur avait une Bugatti, 11 se montra beaucoup plus enthousiaste car il
fut pilote officiel Bugattt dans les années 20, La conversation fut longue et ammeée avec consultation
de photos et documents J archives. Jules
Goux expliqua & Antoine Raffaglli que le
jour de la course d'Indianapolis 1913, 1l était
epuizé et chacque fois qu'il s arrétait pour
ravitailler 11 buvait un verre de champagne,
i1l finit la couse sans s'en rendre compte en
faizant un tour supplémentaire, on dut le
sortir de sa voiture car il était un peu dans les
vapes! Aprés tous ces souvenirs, Jules Goux
alors #ge de 75 ans, souhalta montrer a

Antoine Raffaélli comment conduire za

Bugatti; celuwi-ci interloqué allait assister a

O o o s i o i une ventable démonstration de pilotage, a

une allure impressionnante et & un festival de

gliszades des quatre roues dans tous les wirages, le vieux pilote de plus de cinquante ans son #@ine
o avait rien perdu de son talent et forcat son admiration.
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Au debut des années 70, aux debuts du Circuit Paul Eicard, Antoine Eaffaélli apprend dans une
conversation, Uexistence en Eoumanie dune Mercedes Grand Pnx d avant-guerre; celle o serait
détenue par un pompier de nom inconnu habitant la ville de Cluj. Le temps de rassembler de 1Targent
{en vendant une Alpine), de faire le minimum de formalités, 1l part avec son épouse a bord d'une
Cocoinelle Volkswagen en plein mois de Décembre & la recherche de ce pompier de Cluy a 2000 ks
de Marseille par des routes infernales enneigées et boueuses et cect bien sfir sans parler un mot de
routnain | Enfin sur place 1l recherche un professeur de francais de la faculte locale pour lul expliquer
ce qu’il cherche et lui servir dinterpréte, celui-oi le prend pour un fou mais accepte de aider en
déléguant enquéte a l'un de ses etudiants
passionne  J automobile. Aprés plusieurs jours
danz Uambiance gnse et surveillée des pays de
I'Est de cette épocue, on finit par le mettre en
contact avec le fameux pompier e sa superbe
Mercedes W163 (GP 1939 L'homme, passionne
I automobiles, avalt récupéré cette voiture durant
la guerre pendant un bombardement sur un train en
provenance d Allemagne, & destination de la
Fussie et stationné en gare de Cluj Plusieurs
autres voitures de course étatent sur ce train (des
prizes de guerre des REusses aux Allemands). Avec
des amis ils profitérent du chaos du bombardement
pour prendre les woitures; i1l tracta la MWercedes

chez lwm avec un chevall Antoine Eaffaglli 1w
Lo Mercedas W 163 & la sortie de la station service, portant encore propose d acheter la voiture, le pompier veut bien
son dernier numéro de course en Grand Prix d'avant-guerre. céder la Mercedes mais seulement en échange de 3
voitures recentes (Alpine, Mercedes, Veolvo) Pris au dépourvu et ne voyant pas comment «importers
trois voitures en Eoumanie, 1l 5 adresse au Consul de France pour conseil. Hélas cect va déclencher un
incident diplomati que, U'Etat Eoutnain (dirigé par Ceaucescu) qui juscue la fermait les yeux sur cette
voiture « prise aux Eusses » decide de la réquisitionner et de la vendre pour 30 000 dollars (Equivalent
de 185 000 euros actuels). Antoine Eaffaélli n’a pas la somme, ne trouve pas rapi dement de préteurs et

la wotture est finalement rachetée par un Américain fortuné.

Antoine Baffaélli fit quelques courses régionales alafin des années 60, essentiellement des courses de
cite avec différentes vottures qu’il qualifie lui-méme de ¢peu performantes ou dépasséesy comme une
barquette Porsche 550 B3, une Dauphine prototype, ou des monoplaces Stanguelling Formule Tuni or,

Deébut 1970, affaré & la restauration de «sas Bugath type 35 Grand Prix de
Lyon MN°4327, 1l recoit la wisite de son ami Francoizs Chevalier, également
passionné de Bugath et qui vient voir "avancement des travaux. Au cours de
la conversation 1l lul apprit qu’un nouveau circuit &tait en projet sur le
platean du Camp du Castellet proche de chez lui.

Frangois Chevalier 'encourage a patticiper & ce nouveau projet dont
U'initiateur est Paul Ricard Par Uintermédiaire de Jean Guichet, pilote et
industriel MMarseillaiz, il obtient un entretien et est embauche dans 1 équipe
fondatrice du circuit avec Jean Pierre Pacli et Frangois Chevalier qui sera

pendant 30 ans directeur du circuit avant de se consacrer & sa passion E Chevalioe
J artiste en gautomobilian bien connu. Apres avolr participé ala definition et
laréalization du circuit, Antoine Eaffaglli contnbue ala création de la premiére &cole de pilotage dela
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région, propriété de Paul Eicard, avec le soutien de Renault et I'EIf. Philippe Vidal, ancien pil ote, en

est le premier directeur et Antoine Eaffaglli en est responsable technique et instructeur. En 1972 1l
prendla direction de I'école pour une année. En

1973 Paul Ficard céde 'école & Winfield et . g
Antoine Raffaélli v reste instructeur jusqu’en
1981 en compagnie de Simon de Lautour.

Antoine Eaffaélli a anst contribué & la
formation de trés grands champions frangais:
Patrick Tambay volant EIf 15971, Didier Pironi
volant EIf 1972, Bichard Dallest wolant EIf
1973, Alain Prost wolant EIf 15975, Alain Ferté
wolant EIF 1977, Comme 1l 1"écrit © «ce n'est
pas ma propre expérience de pilote gqui me
permit d'Etre dix ans moniteur dans une école
de pilotager mais plutdt la capacité d'analyser

et de comprendre les raisons qui font que

2 z & Lina brocheita L
certains vont plus vite que 4 autres. Ds Gaichs & e« Alaks Proet, Gbrord Chashraun, Patrich Ty, Rchard Dt (Armoine o

ot Didier Feeni

Dans szes wtrucss dinstructeur, Antoine Eaffaélli raconte que lorsqu’il avalt un nouveau groupe
d Eléves, aprés toutes les instructions orales, il demandait O wolontaires pour monter dans les
monoplaces. En formulant la demande 1l observait les pieds des €léves: «certains ne bougealent pas,
signe d'une bonne mobilization des réflexes; d autres faisaient un pas en avant, signifiant leur deésir de
conduire tout de suite, d'autres faisaient un pas en atriére et je savals que pour eux la legon serait
ecourtée et I apprentizsage vain, en effet je n'al jamais vu un garcon ayant fait un pas en arriére se
révéler ultérieurement bon pil otes.

1972 allait Btre une année décisive dans la relation entre Antoine
Eaftaglli et Matra. Alors quil état directeur de 17école de pilotage
appartenant a Paul Ricard, ce dernier Uavertit qu'il va avoir un éléve
oul est son inwvite personnel: le petit fils de Sylvain Florat Eappelons
cue Sylvain Floirat, grand industnel et homme 4 affaires est depuis la
fin des années 50 le co-président avec Marcel Chassagny de Matra dont
le directeur géneral est Jean Luc Lagardére. Sylvain Floirat a une fille
unigque Simone gqui elle-méme n'a que deux fils du premier de ses
multiples mariages: =ylvain et Bernard Chevanne, seuls héntiers de
U'empire Floirat. O est donc Bernard Chevanne, le cadet, 8g¢ de 22 ans
ool arrive un jour au circuit Paul Ricard au welant d'une superbe
Iaseratt Ghibli. Antoine Eaffadglli, un peu incguiet de son intégration

B.Chevanne dans le groupe des autres eléves, le regoit plutdt fraichement et lu
confie comme premiére activité le balavage de Uatelier, ce dont il s acquitte sans rechigner...

Finalement vovant que le gargon ne demande qu’a apprendre sans mettre en avant son statut social, les
relations deviennent beaucoup plus cordiales et Bernard Chevanne se montre un éléve appliqué. =a
meére vint plusieurs fols au circuit suivre discrétement 1 apprentissage de son fils sans patler & Antoine
Eaftaélli, jusqu’au jour oi il se voit invwité & passer quelgques jours dans leur propriéte de Sologne ala
saison de la chasse. Lors de ce séour, Simone Flowrat lu confie que son fils avait changé en bien
depuis quil frécquentait 1"école de pilotage, elle en était a la fois étonnée et ravie et voulait savolr
cotnment cela avait pu se produire. Le séjour se passe au mieux et permet & Antoine Eaffaélli de
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construire une excellente relation avec la famille Floirat et de longuement leur faire part de sa passion
pour 1 automobile.

Laméme année 1972 durant 1"&te, juste aprés la premiére victodre aux 24 heures du Mans, le service
competition Matra (&l exception de U'équipe moteurs) s installe dans des nouveaux locaux tout neufs
sur la commune de Signes en bordure du circuit Paul Eicard L7 équipe est placée sous la direction de
Bemard Bover. En fin dannée 1972, Jean Luc
Lagardére décide d arréter la participation de Iatra
en Formule 1 et de se consacrer uniquement aux
cport-Prototypes. Antoine Eaffaglli, de part ses
fonctions au  circwt, wva ainst  rencontrer et
sympathizer avec de nombreux Matraciens. Maiz la
grosse surptise va venir d'un coup de téléphone de
simone Floirat & Bernard Boyer lu demandant de
donner & Antoine Eaffaélli une des Formule 1 de
Chriz Amon désormats retraitées . une belle WS
1200 rejoignat son garage en guise de cadean de
Moell La votture fit 'admiration de tous les éléwes
de 1'écele gqw wvenalent sy  assecir et réver

davenir. ..
La Formule 1 Matra de Chris Amon, cadeau de MNeal 1972

Bermard Chevanne fit quelques courses dont les 24 heures du Mans
1976 avec Havier Lapeyre sur une Lola, cela ne dura pas trés
longtemps car il n'envizsageait pas de faire camére dans le sport
auto, Il se lia damitié aver Antoine Eaffaglli, favorizant ainst ses

relations avec la famille Floirat et les gens de Matra.
Lola 31, Le Mans 1976, B Chevanne/X.L apeyre

Grice a ces relations, lorsque Matra arréta la
compétition fin 1974 et qu'il état question de
détruire un grande partie du matériel exstant
{wottures, stock de piéces de rechange, cutillages,
documentation), Antoine Eaftaélli intervient et
put récupérer la gquasi-totalite des éléments soit
sous forme de don, sait sous forme de prét Cen
lui permit de réaliser un autre réve: celm 4 ouwrir
un Llusée de
I"Autemobile et de la
Mlote de Course dans P

un local cque Paul RAFFAELLI

Ficard 1w it &

Musdée de 'Automobile
el de ln Moto de Course

. - . . A . CIRCUIT PAUL RICARD
disposition sur le circwt. Ainsi les Matra, leurs outillages et leurs plans N S ———

furent sauvés de la destruction et cettaines n'eurent pas beaucoup de

o -
chemin & parcourir! PRIX & FRANCY  wo (114578
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Antoine Eaffaglli se retrouve alors proprictaire ou gérant de 17 Matra de compétition « complétes »
d aprés la liste figurant dans le livre «hdatrala puissance et la gloires de Frédéric Delaroche en 1982
{cect sans compter les sous ensembles séparés: chiissis, moteurs, boites, Eléments de carrosserie. )

o  onze monoplaces: une NS5, une ME6, une WET, une MBS, deux MI10, une MS11, une
MEE0, une ME120, une ME120E , une MS120C,

o aix protos une MEBE30M, une BISEE0/650, une KS650, une WISETD, une WEET0E, une
MEEE0.

Les Matra cdtoyaient dans le musée les autres voitures que possédait déja Antoine Eaffaélli, comme
les Bugatti, et celles d autres amis collect onneurs.

Avec les outillages et expertize de Eoland Eovw, Antoine Eaffaglli fit refaire la catrossene de la Matra
630 du Mlans 1968 (qui avat &té reconvertie par I'usine en 63006500 et en fit équiper un de ses chéssis
par un éminent spécialiste Matra de Eomorantin.

Reconstruction Matra 630 Le Mans 1968 par R Roy et JP Humbert

En 1981 Antoine Eaffaélli cesze son activité de moniteur 417 école Winfield Paul Ricard et ferme son
musee. Toujours ausst passionne de Bugathi 1] fat Uacquisiion du local de Mancienne concession
Bugatti {d Ernest Friderich) a Mice, avenue des orangers, dans la cave duquel il retrouve de
nombreuses archives.

T autre musée va voir le jour a Mougins au bord de I autoroute du Soleil en 1954 ¢
le usée de ' Automobaliste créé par Adnen IMaeght. Ce dermier, ne en 1930, n’est
autre que le filz ainé 4" Aimé et Marguente MMaeght, couple lithographe, graveur,

fﬂ’ U s E E D E
LAUTOMOB[“STE editeur et marchand d’art, mécéne, fondateur d'une trés célébre galerie J art

AUTONCUTE S8 S MOUCEE moderne et de la Fondation Maeght de Saint Paul de Vence, bref héntier d'une

sommité du monde de Uart et aussi passionné de veitures anciennes. Antoine
Eaffaglli devient le conservateur de ce musée

Les MATRA

gqui abrita sa propre collection, celle d Andre
Ifaeght et celle d'André Binda, un de ses
armiz de jeunesse Marseillais. Le musée état
un  magnifique bitment de  style  ultra-
moderne au milien d'un trés beau parc en
bordure de U'autoroute AF entre Antibes et
Cannes, une centaine de vehicules v &tait
EXpOsSEE En permanence avec des expositions
nouvelles & chaque saison. Heélas le musée

ferme en Septembre 2008,

51

Lo Butbatin dee ot Rone Bonmar Wlatra Sporta e 0% Fanconbre F080




Musée de Mougins : les Matra et I'équipe du musée avec au centre A. Raffaélli et A. Maeght

-

Matra et Bugatti : deux passions d’Antoine Raffaélli au musée de Mougins

Antoine Eaffaglly, I'8ge avancant et avec lul quelques alertes de santé, désireux d assurer la sécurite
financiére de ses enfants, décide de céder sa collection qui a &té dispersée dans différents musées (dont
le musée de Eomorantin pour les Matra en prét) ou chez différents collectionneurs a travers le monde,
certaines Iatra courent en compétition historique.

=on fils Michel a marche dans ses traces comme pilote (Formule Ford, Formule
Eenault, Formule 3 dans les années 80, comme instructeur au Circuit Paul
Ficard dans les années 90, puis comme responsable de programme chez Oreca,
la société de Hugues de Chaunac, dans les années 2000 11 est malheureusement
trop tot décede en 2014 & 1'dge de 49 ans.

Antoine Eaffadlli est maintenant retiré dans sa Corse ' ongine.
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Soavenins avee sntsine Raffadll an feu
dans le desondre. . .mais comme s me
o g cennent d € eafnit /

“"+

: + - J T'al rencontré pour la premiére foiz Antoine Eaffaélli en ma 1972 &
Par Roland Roy l'occasion dessaiz de la ME120C au cireuit Paul Eicard en vue du GP
de Monaco. Evidemment, des chicanes avaient &té disposées car les 2

4

tracés n'ont aucun point commun. L'enszemble du service compeétition (départements structure et
moteur) &tait encore groupé & Velizy, On m'avat prété le break Simca 1100 de service dans un double
but: rechercher un appartement en vue de mon installaton dans le Var dés le moas de juillet pus
rementer & Veélizy le moteur V12 qui avait servi pour les essais de la monoplace. Pas question de
tourner dans les agglomeérati ons proches du circuit avec ce moteur qui tenait, bien ficelé, l'arriére du
break, encore moins d'abandonner la voiture stationnée dans une rue ou un parking pendant que
Ifichele et moi1 cherchions un logement! La sclution trouvee fut de déposer le moteur a 1'6cole de
pilotage du circuit dont Antoine était alors directeur. D'entrée le contact avec lu fut sympathique et
gquand je revins chercher le W12, 11 me dit avec son accent et son humour qu'il le garderait bien

Ce n'est que gquatre ans plus tard cue les choses se sont arrangées dans le sens quil espérait. Apres
'inauguration en 1976 du premier musée auto de Eomorantin par JTacques IMédecin (alors ministre et
secrétaire d état au tourisme), Jean-Luc Lagardére et Jeanny Lorgeoux (d&1ad maire de Eomorantin
nous dewions participer au repas officiel, Antoine et ot qui représentais Bernard Bover empéché. En
Fait, nous nous éons esquiveés pour aller fare de Uespionnage dans une ferme proche de Eomorantin
danz laquelle étatent stockés un moncean de piéces, de V12, de voitures compl étes ou coques nues et
dent nous aviens fat Uinventaire. Dans cette méme période, Antoine alors directeur de école de
pilotage du Circuit Paul Ficard, avait eu parmi ses Eléves Bernard Chevanne, petit-fils de Sylvain
Floirat. Alors equ’il me demandait comment pouvelr récupérer toutes ces schosess destinées a la
ferraille aprés lafin proche du bail de location de laferme, je répondis & Antoine: aproposez a Bemard
Chevanne qu’il demande & son grand-pére. .. ce sera oul ou non, tout simplements . En fait, par le biais
de la maman de Bernard, Antoine avait déja de trés bons contacts avec Sylvain et Simone Floirat et la
chose fut wite entendue. . il ¥ avait urgence car lafin du bail était toute proche. Dans un vieux camion
Citroén, Antoine fit plusieurs allerretour Eomorantin / La Penne sur Huveaune prés 4" Aubagne et ce
gqu’il ne put récupérer fut effectivement ferraillé, dont une coque de Formule 1 KE120 détrute & coups
de pic!

=1 je ne pouvals participer & ces vovages, | al passé beaucoup de temps avec lu dans son hangar &
patler Matra, bien sfir, mais ausst de Bugath et marques disparues. Il ¥ avait des tircirs pleins
d anciennes revues des débuts de 1 Automokile jusequ’ alentre deux guerres dont 17 al heureusement pu
faire des photocopies. . Cul, heureusement car hélas, maison et hangar étaient au bas d une pente et,
un jour, un gros orage a rempli de prés 4 un meétre d'eau et de boue toutes ces merveilles. La priorite
I Antoine a &té de wite nettoyer les woitures et piéces. La Bugath etait sur tréteaux et n’a pas eu a en
souffrir

Pour en revenir a ce type 35, Antoine avait récupéré ce rare survivant du GP de Lyon 1924 bien
modifie, 4" o0 beaucoup de traval pour lui redonner son aspect d'épocque dans tous les détals. A
origineil n'y avait pas de pompe a eau et les moteurs chauffaient. Aprés cette épreuve, Ettore Bugatti
fit monter des radiateurs plus larges, ce qui entrainait une modification des capots et 1l n'en existait
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plus dans la premiére forme dorigine. Antoine dii acheter un capot neuf en Angleterre ou depuis les
annees 20 une entreprize continuait d'en fabrguer, mais évidemment pour le radiateur large et avec
une rangee d ouies latérales supplémentaires pour mieux évacuer air chaud. Ce capot neuf deman dait
de séneuses modifications pour 'adapter au radiateur étroit et revenir & la version GF de Lyon
Antoine me demanda si, chez Matra, il 0’y avait pas un chaudronnier capable de réaliser ces
modifications. Je le recommandais & un collégue, Jacky Bruno, qu wvenait de Uawation Mous
adminons son travall étonnant et gqui semblat facile tellement 1] maitrizait la t8le d aluminium. ..
Eefaire les courbes en les resserrant pour filer avec U'étroit «fer & chevals typique des calandres
Bugatti. 11 v avait donc dumétal en trop que Jacky regroupat progressivement pour en faire des loupes
eu’ il coupait & la cisalle avant de planer la téle pour la ramener & 1" épatsseur normale. Il avait tmis un
point d’honneur ane pas remplacer la série d'ouies supplémentaires en découpant un grand rectangle
et en mettant a la place une bande 4 alu qui aurat suffi de souder Mon, il remit une & une chaque
ouverture dans le profil du capot. . 1 aussi, un superbe travail |

Hous nous invitions & tour de rdle et son épouse Jeanne préparait de délicieuses pétes ala carbonara. .
atmoins que ce ne soitlu, caril avait renonce a 5" embarquer sur la Calypso du Commandant Cousteau
COfnne culsinier pour rester avec «sa Jeannetten. Mais le plus clair du temps était passé a me montrer
et m’ explicquer dans le détail tout ce qui le rendait st waddictfs & la marque Bugatti, aux modéles de
Grand Priz en particulier. C est ausst lui, le «denicheurs qui m’avait trouveé a Marzeille un Coach DB
alors que 1'en cherchals un pour relever ses dimensions et en faire plein de photos pour ader un
madquetti ste professionnel & en réaliser un au 143 pour sa marque MEF (pour Mini Eoues Fils). Tal
d alleurs fini par acheter ce Coach et c'est une ou deux années aprés cque la famille Eoy se soit
installée a Salbris que ami Antoine e Uavat amené a la sortie de I autoroute & Bourges alors qu'il

devait continuer son trajet pour aller rechercher un autre vehicule plus loin.

Iavais proposé quelques petites modifications aérodynamicques & la Formule Ford (Eondeau) de son
fils Mhchel. Tous deux avalent organisé une journée de remerciements sur Uancien circuit du Luc
{alors plein de nids de poule 1) pour toutes les personnes qui U avaient atdé d une manigre ou 1M autre;
spotisor, mécanique. .. Chacun notre tour nous avons pu faire quelques tours du circuit au volant de
cette monoplace jqusqu’a ce quiun probléme de frein nlinterrompe la séance. Les deux
derniers «pilotesy o occasion n” ont peut-Btre pas pu s'installer dans la voiture & cause de leur grande
taille: Eobert Grist et Eoland Bugatt (dernier fils ' Ettore). Avec ce demier, Antoine avait récupére
plusieurs pigces dont celles d'un bateau Bugatt et {"a profité de quelques mini accessolres en cuivre
de ce dernier

Bemard Bover recherchait la trace de la monoplace Lotus 18 avec laguelle 1] avait été champion de
France de Formule Junior en 1961 MNotre dénicheur en retrouva la trace du cdté d" Annonay chez un
eleveur de truites. MNous Eftions allés tous trods woir la voiture dont le capot arriére avat £té
trofgué. . on sans doute Uintérét de ma présencel

Pour en revenir aux voitures 4 Antoine, comme déja dit, i m’ expliquait les astuces de fabrication des
Bugatti comme ce carter dhuile traversé de tubes destings a faire circuler Uair afin d’améliorer le
refrot dizsement de Uhuile qui est tout ausst important dans le rendement du moteur que celui du
refrot dizsement de eau. I avait (et a toujours) un étau Bugatt dont la précision est telle qu’en pincant
aux 2 extrémités des mords 2 fewilles de papter a cigarette, 1l estimpossible de retirer Uune ou Uautre.
Comparant la qualité de fabrnication des Ferrari de compétition avec celle des Matra, Antoine était
admiratif’ de la réalization de ces demiéres car les soudures des Ferranl étaient bien moins belles que
celles des Bleues!
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D7 autres souvenirs. Alors que la compétition Iatra était hélas terminée et que nous etons reconvertis
a |'armement aéronautique, Antoine avat acheté une barquette MMaszerati 2003 et une Alfa Eoméo 33-
2L cque Jean Guichet avat accidentée & la Eonde Cévenole. Il manquait le «tonneau covers en tdle
4 aluminium sur la place passager de la Maserati et 1l fallait réparer le museau de 1 Alfa en polvester.
Antoine cherchat qui pourrait le dépanner. I etais partant pour la 33 et proposais Chrstian Stagnetto,
le chaudronnier qui était spécializé dans la réalisation des échappements mais connaissat bien le
travail de Malumminium, pour la 2003, Les travaux terminés, en guse de remerciement, nous avions
demandé a Antoine la posasibilite de tourner avec nos propres voitures sur le circuit école. «D accord,
mais avant j& vous emmene au sous-sol de 1'école pour une legon au tableau. Stagnetto vame dire que
sa B8 = survire, Eoy, que son break Simca 1100 sous vire... O | Ce n'est pas la vorture qu dodt
décider mais vousls Et de nous expliquer les transferts de masse au freinage dont on doit profiter pour
provoquer le dérapage du train arriere et donc faire obéir la voiture ou égal ement profiter du délestage
de "avant a1 accélération etc.. . C7était ensuite partl pour plusieurs tours de circuit, Antoine au volant
de mon brealk. . A peine le premier tour attacqueé que, dés Uarnvée sur la chicane, la volture partit dans
un travers plutdt imprévy que notre instructeur maitriza aussitdt pour bien prendre de face les vibreurs:
de cdté, o était le tonneau garanti| Il termina trangquillement ce 1% tour pour 5" arréter 4 1"école afin de
vider le coffre detout ce qui se baladat dedans mais ansst pour sur-gonfler les pneus que e conservals
a la «pression constructeurs pour une utilisati on routiére et confortable. . mais en aucun cas pour faire
du circuit! I nous passa enswite le wolant, chacun avec sa voiture et lul en passager, pour analyser et
critiquer notre saveir-faire . et il ¥ en a eu des remarques!ll T nous laissa ensuite nous debrouiller
seuls.

Plus tard, & lu avais demande 5’1l m” était possible de tourner avec une monoplace Alpine de école
equipée de pneus bien usés, donc lisses, pour bien glisser sans aller trop wite. Le jour on, le temps 4 un
repas de midi, ;"eus occasion de pouvedr en profiter, il avait plu.. ausst Antoine me dit: «Juste un
conseil: s la voiture part en téte a cqueue, débrallez et freinez et laissez faire sans essayer de la
rattraper. . .mais j& ne veux méme pas aller voirls. I'al eu a pratiquer presque & chaque fois que je re-
accelérais al'épingle du raccordement ligne droite du Mistral fcircuit école. Les pnieus lisses n’avalent
vraiment aucune adhérence sur le mouillél Par contre, avec mon break Simeca, " avais bien assimile la

technigque du dérapage contrdlé que je m amusais a pratiquer en descendant du boulet le soir dans la

descente du plateau du crcut vers le ——

MUSEE AUTOMORILE
RAFFAFTIT

EBeauszet ol 1 habitais.

i ! Cuand Antoine pu ouvnr le musée de
: la voiture de course de ses réves dans
I"enceinte du Circuit Paul Eicard grice

SOunsdu a un hangar loué & ce dernier, je

COUrSe k e i ;
de BUGATTT | 'aidaiz & rentrer des woitures et nous

A MATRA

avicns, un jour avant 1 cuverture au

_ _% = | public, fait un bean convol depuis les
Lo =4 hauteurs de Mice pour apporter sur
plateaux trods belles voiture de son ami
André  Binda  Personnellement e

tractais derriére ma Eancho une superbe Alfa Eomeo 1750 compresseur des années 30 L'un de nous

une Bugath type 55, quant ala 3§m,je ne me rappelle plus ce que o’ était. Je ne faisais al ors pas assez
de photos . nous n’étions pas encore au numéngue o la quantité ne compte plus, mais (" a celle-o1 de
I'entrée avant 1" ouverture du musée de cette monoplace Ferrant 500 de Formule 2 du début des années
0. I faisait manifestement chaud ce jour-la | Antoine est au centre avec le bonnet vert.

41

Lo Butbatin dee Foed Bond Bonmer Wbatra Sporit e 0% Fancondre 5080




Cuand, en 1981, Antoine dut fenmer son
musee dontlalocation du hangar cofitait plus cher
cque ce gue le peu d entrées lul rapportait, 1l eut le
probléme de trouver ol parquer une partie des
voltures oui lui appartenaient. I étais al ors en train
de construire an Beausset et le gros ceuvre était
terminé Je lu proposais 4'en prendre
provisoirement trois. Je me retrouval s alors dans
mon sous-sol (. de niveau) avec une Matra M35 de
Formule 3, 1la 660/670 qu’il était allé chercher a

Hong Eong perchée en haut d'un immeuble, et une
LE18: Coupé 00 WC de rallye, ex Simca Toulon,

Matra 660/670 chez Roland Roy

Tne grosse surprise vers 2010 alors que le maire de Salbris, Jean -Pierre Albertini. . dorigine Corse,
nous appela, Michele et moi & 12h15 alors que nous éhons en train de manger sur notre terrasse:
W enez immeédiatement dans mon bureau & la mairies . Obéizsant a cette ferme injonction et la téte
pleine de cuestions, nous passons a peine la porte du bureau que nous nous rOUVONs NEZ A NEE aVEC
Antoine et Jeanne Eaffaglli | Mous tombons dans les bras les uns des autres pour le plus grand
etonnement du maire qui dit alers: «Bon, je vois qu'il estinutile de faire les prézsentationsls et dans la
foulée de nous emmener tous manger ensemble au restaurant sympa «Les copains 4 abords au Mord
de Salbris! En fait Antoine nous expliqua qu’il avat entendu dire que se trouvait, dans un chiteau des
environs de Salbnis, une des quatre Alfa Eoméo victorieuse des 24 Heures du Mans au début des
annees 30, En fait, quand il put voir la vorture, elle n’avait rien a voir avec ce qu’il imaginait.

La derniére fois que nous avons revu Antoine, c'est en ma 2018 a " occasion du vovage de deux
semaines gque Michéle et mol avons fait en Corse pour féter nos 50 ans de mariage. Mous etions
d abord pour une semaine chez deux de ses cousines, Raffaélli également, rencontrées a coté de
salbriz I année précédente et c’est bien naturellement que nous avons passé une soirée ensemble avec
Antoine chez lm & Pietranera, tout &4 cfté de Bastia I'at évidemment eu droit & la découverte de cette
autre Bugatt 35 qu’il restaure minutieusement actuellement du haut de ses 86 ans. .

8

Antoine Raffaélli au centre en 2018
avec Michele et Roland Roy

Antoine Raffaélli aI’arriére plan en 2020 avec son neveu
au volant de sa derniére Bugatti 35 en restauration
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La derniére Bugatti 35 en restauration d’Antoine
Raffaelli (2020)

Mous étions passés la veille voir Jeanne & 1"hdpital ob elle était victime lamaladie 4" Alzheimer quil’a

emportée | année suivante. Elle ne 5" était jamai s remise du déces de leur fils Michel.

U grand merci ¢ Roland Rov davoir accepte de nous écrire ce beau of emowvant idmaignage sur san
arni Artaine Raffaslli. Dernigre anecdote qu il mentionne davs son message o envoi : Antoine Raffell
et fui, malgre ces longues anndes o wmitié, se vouvoient toujours, Antoine Raffélli appelle wRoilley,

o § imagine avec Naccent Corse, ef Roland [appelle tout simplement cAntaines.

’Z‘%@M Do 'Z;,WLE i _'ﬂ -y

I Shone Fhod, T
| %Amﬂ gfﬂ(ﬁb /f%}“"ﬂt
z"*—'v';fl‘ﬁ_@“-ﬂ /E'J_I_htmﬂ-—_, ,4*" 'j/\_,\

Dédicace d’Antoine Raffaélli a Roland Roy : tout est dit
sur Matra!
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Vo daws la frresse

Autodiva dans ses trois derniers numéros traite de Matra :

N'43 (Avril-Juin 2020): Guy Prat
nous raconte ses souwenirs des 1000
lims de Buenos Aires 1971 de triste
mémoire, car thédtre de 1 accident de
JP Beltoise poussant sa Matra 660 en
panne d essence heurté de plein fouet
par la Ferran 312 PB d'Ignazic
Glunti qui perdit la wie. Beaucoup
d ennuz pour JP Beltoise aprés cette
tragedie:  procés, suspension  de
licence... Guy raconte comment le
Grand Fangio prit, avec beaucoup
d Elégance, la defense de Beltaise, objet dun
veritable lynchage médiatique en Argentine.

N'44  (Juillet-Septembre 2020} histoire
passionnante du developpement du moteur hlatra
V& Turbe de Formule 1 en 15981/1982 par
Philippe Coblence alors jeune ingénieur en
charge de ce projet. Un trés beau et trés émouvant
temoignage qu, au-dela de la technique, montre
les liens humains trés forts tizsés pendant ces
deux années au sein de 1'équipe moteurs, liens

gl perdurent encore aujourd hui.

o Butbotin du Gledl Bowd Bowmal Wlatra Spardd

W Carpas N T il aaae Diprdnie Wl 1T
el e o SRR,
AT .

N5 (Octobre-Décembre 2020): 1'histoire
de la Matra WE &40, celle de 1269 congue
par Eobert Choulet et avec lagquelle Henn
Pescarolo s'enwvola dans les Hunaudiéres lors
d essals prives préliminaires aux 24 heures
du Mans et celle reconstruite 30 ans plus tard
par EPAF a Utnitiative de Fierre Eageys et
Jean Paul Humbert.
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Dans le magazine Allemand «Classic Cars» d’Aotit 2020 :

LeEene Bonnet Missile de notre ami Pascal Massin est al’honneur ef fait 1 objet 4’ un essa

)ASSE 111

die Zukal nﬂ i-

Blirena m1 0 ST 101 - PUFETR 342 eman

NELLSTEN 8@

Dans le magazine Gazoline du mois de Novenhre 2020 :

Tn eszal du Eené Bonnet Diet 2 1963 & moteur Gordini 54E.G de Bemard Lavail, ancien agent Eené
Bonnet et Alpine a Béziers, qu’il posséde depuis 56 ans |

i ﬂdrrqulam!atsaﬂaﬁ Bormet Cyet |l 1963

& n
‘Ma voiture depuis. . . 56 ans
Otw e L AT S e e
LA TP B Ry =) wl'ﬁﬂ“-rmml
mﬁﬁﬁﬁmu“ ins luﬁuﬁm:mm J
hmumw ] & ada
:rmhh_ﬁ'ﬂ.:lu.uﬁl-'ln
it Fare TR
W b akitn g i b i e, ey
:l.jjl‘r Mmmh;rm s m
ﬂmﬁllnuﬂgw“ m ‘w-mw:::::‘

Pra-oprin, i met resdons s i Boviar sa 1w Dol b 5, ¢

[ M r
Solation deo THots (?MM
Horizontal. 1. Citrofn. Va. 2. DB. CU. RAS 3. Non Panhard. 4. Nobel EU. §. An. EU. US. OC. 6. Delage. Matra. 7. Etire. Browet. 8. Gndle. He. 9.

OuiTalbot. EV.10. ES. Osa. 11. Ecran. Alpines. 12, SE. CA. Cave. SE.

Vertical, A. ADN. Adénomes. B. Bonnet. CE. C. NO Ligicr. D. IL. Béarn. Sac. E. Peugeot. NA_ F. Réal. Lac. G. Bel. AC. H. Echos. Béa. L Nua. MO. PV.
J. Renaul. IE. K. Ardu, Te. On. L. Va. Orthéses. M. Simea. Evasés.
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'FFW A ““ Carteor Ha Benaclt 12 TS

Carter alu pour moteur Eenault 12 TS
Eecherche carter alu cannelé pour arbre wilebrequin grosse lighe.
=41 est clotsonné c'est encore mienx |

Contact: Jose MOHEDANO, Tel: 0787712508

Diet 4 nestaanen

Je recherche un Diet & restaurer méme sans moteur-boite.

Contact: Bernard ARTIS, Tel : 0674654965, mal : bernardarti s33@amail com

7 Stinto THatea

On peut trouver des T Shirts avec différents motifs Matra sur le site « Eedbubble ».
Grand cheix de formes et de colons, a un prix denviron 20 € piéce et de qualité trés correcte
httpe/fwrww redbubble. comifrish opimatratt-shirts
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Par Maryvonne Hardouin e
Les pdtes 4 la normande

Cest un plat sucré-salé o peut Btre servl en accompagnement dhuane viande blanche o en plat principal le soir et oue §7al
cotsommé durart toute mon enffance [ C7est sucoulent |

Four 4 pers:

200 g de pétes coguillettes

5 pommes type Locard o’ on trowve dans les vergers duPerche

et Mormatidie o & défat Canad a grise o Reine des Raineties

(11 fant atart de volwme de pdtes cuites que de pomimes en lamelles)
50 g debeurre

T0 g de mucre en poudee

Chanffer le foxr 4 120 .

Chaite les pates 41" eau salée et les ézoutter

Eplucher les potuimes et les couper en latmelles assez fines,

Doans un plat & four, étaler la moitié des pates au fond et dessus éaler la
moitié des pomines

Couper lamoitié du bewrre enmorcear et dispoger sur les pomimes sns
e la moitié du sucre,

Recommencer la 2° couche avec le reste des pites, des pomames puis le
bewrre et le sucre.

Bien cacher les pites sous les pomimes pour gqu'elles ne séchent pas. R/~
Chuite aufour 45 mn. Les ponunes doiverd Btre dorées, [ |' (] ¥

Les THots (Groisés

Horizontal : 111 " appel it André. dovant. Les marques des voitures francaises

2.Deux associés bien contmis Certificat ' Urbandsme. Fien d signaler

3.Refus. [1 fabricquala Lére woiture francaise & essence. Solufion :voir page 45

4. Prix littéraire Furope

5. Division dun siécle. Duverbe svoir, Coutimes. Langue dumid.

6.V oitwre de grand huxe. I1 est répété dans le tall etin,

7. Allange. Bouillon A B ©C DE PG B I J K LM
2. Alcool fort. Sett & appeler.

9. Approbation. Associé dla Muréna Symbole de I dectrigque. 2
10. Dna werbe Btre. Terta

11. LaTélé, Elles sont charipd onnes d motde.
12, Pronon. ©ela. Dépdt de bondeilles Pronom et sormel. 4

Wertical : A, Molémile généticue. Tiameur bénigne. 3
B. Préncm Fené Démonstratif.

C.Drame Iyrique. Pére des I3

D. 3epersorme. Province dusud-ouest. Besace,
E.Le«liot Fi.

F. Monnaie duBrésil. Etang

G. Beau Artre 4 Cames. 9
H. Répétitions de sons. Tnmouton ciia

I. Disposa de coleurs. Main d'Oemre. Une prane o ne se mange pas, L
J. C onstractew francais, 2 voyelles. 11
K.Compligqué. Pronom. Les gens.

L.C7est daccord Attelles. 2

M.« Hirondelles. Large
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