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Mesdames, Messieurs,

Eh bien quelle année bizarre | JT'espere que tout le monde va
bien. Nous avons passé quelques mois trés calmes & cause de
ce virus. Nous allons pouveir commencer & ressortir nos

voitures.

Mous allns, pour certains, participer aux Classic Days fin
Aolt. D'autre participeront & des événements pres de chez
eux. N'oubliez pas de faire des articles ou des photos pour

nous faire partager vos sorties.

Mous sommes tou jours dans forganisation de I'Assemblée
Générale qui aura lieu & Magny Cours les 10 et 11 Octobre.
Je vous assure que pour faire un programme sympa ce n'est
vraiment par facile a cause du Covid. D'abord, plusieurs
manifestations ont été reportées et du coup on a plusieurs

événements en méme temps que notre AL,

Yous allez recevoir le programme et wtre feuille de
participation. En espérant vous compter parmi nous nombreux
sachant que ¢'est une année de changement pour tout le

monde.

Nos rédacteurs ont fait un bulletin rempli d'histoires. C'est

avec un vrai plaisin que nous allons lire ce magazine.

Je reste a wtre disposition pour tous renseignements sur

I'Assemblée Générale ou autres.
Prenez soin de vous et de wos proches. Passez un bel été.

Cordialement,

Delphine
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AN L, DERBTC de G Lawnean

Par Jacques Augier

TIne information lue sur le site ¢« News ' Anciennes » au début dumois de JTuin
htt ps://newsdanciennes. com/la-barguette-d-b-hbrd-de-retour-au-m ans-60-ans-apres-la-victaire/

Gérard Laureau au centre et la DB HBR4 1091 aux24 h du Mans en 1961 a gauche et en 1960 a droite

La Barquette DB HEE4 N" 1091 au wolant de laquell e Gérard Laureau gagna l'indice de performance
aux 24 heures Jdu Mans 1960 et 1961 en compagnie respectivement de Paul Armagnac puis Eobert
Bouharde et cui était jusqu’ & ces derniers temps aux Etats Uiz la propriété dun collectionneur, a été
rachetée et ramenée en France par Antoine et Jean Lows Laureau, petit fils et fils de Geérard Laurean
(Antoine Laureau est, comme chacun sait, membre de notre club EBIIS).

Z est une trés belle histoire et une excellente nouvelle. La voiture
a &té présentée au Mans le Samedi 06 Juin 2020, La barquette
HEE4 est en excellent état. Son
précédent  proprictaire 1 avalt
restaurée dans les régles de art:
la caisse en aluminium a ete
décoguée, le chissis entiérement

revu, les piéces mécaniques ont e a il

ete testées et la carrosserie DB HBR4 1091 de retour au Mans en Juin 2020
repeinte. Elle posséde encore son

moteur du Mans 1961 1

D7 aprés article, Antoine Laureau va engager la voiture au IMans
Classic 2021 (elle &tait engagée dans 'edition 2020 reportée en 2021
pour les rasons que [ on sait). Eappel ons qu’ Antoine Laureau a déja
patticipé avec son écuipe «Los Amigosy et un coach DB HEES au
Ians Classic en 2016 et 2018 et au Tour Auto Optic 2000 en 2017 et
2019 {cf article du bulletin EBWE N° 99 de Ma 2019, Nous lw
souhaltons tous nos veux de réussite avec cette nouvelle barquette et

Antoine Laureau a droite et son pére _ _ _
Jean Louis 4 gauche derrigre laDB au sumwrons avec grandintérét la suite de cette aventure |

Mans début Juin 2020
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Sileat Bloe de Bolte de Vitesses Diet

Par Michel Heno

Confinement oblige on s'occupe en essayant davancer sur les bricoles qui étatent en soutfrance.
Ces derniers jours changements de silent-blocs groupe propulseur sur le Diet.

L — Hutchinson Paulstra Polvflex ref

occasion de wous 532750
communiquer  la
reférence que j'a En remplacement du silent-bloc
utilisée  pour le boite de vitesse Djet/Jet
silent-bloc support N 'F (Ref 1100 page 1Y du manuel
de bofte de witesse. POL LEX piéces détachées)

Fréguence propra (1) 7

Sans doute avez- 9420 Hz dureté au choix 60 ou 75
v?tfl,s sl EShG chez Solution Elastomeres
reférence mais je v

ne l'al pas trouvée
sur le  document
mis en ligne sur le
site concernant les
références de
pitces adaptables.

Coupe XX'
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Par Jacques Augier

ST Hous sommes chanceux dans le Sud Cuest, car en ces temps de pénurie de manifestati ons
WEEKEND diverses, le circuit 7 A1k wient 4 organiser en un mois deux week-ends dédiés aux voitures

RERO de course anciennes.

Les 20 et 21 juin ce fut le Week End Eetro tenu a huis clos mais ob Uon pouvait accéder
sur inscription soit pour du roulage sur circuit dans quatre plateauz différents soit
simplement pour exposer sa voture dans le paddock pour la modique somme de 20€ 1
n'y avait pas la grande foule mais c'était sympathique de participer a ce premier
rassemblement aprés de longs mois J abstinence,

I autant que la météo Etait de la partie avec un beau

soleil et une chaleur supportable

Dans les plateaux de roulage on notat de nombreuses MEP qui

se retrouvaient dans leur berceau, elles qui
sont sorties 1l ¥ a une cindquantaine
d'annéez des ateliers de WMaurice

Emile Pezous, le concessionnare
Citrogn d"Albi de 'époque, elles
Etalent accompagnées des racers
DE et autres Monomill ainsi que
du racer Bover de Patrick Tamin.

DB Monomill

Tne belle DE HBEDS était présente, la voiture avec laquelle
Antoine Laureau a fait le Tour Auto classique ' année dermi ére.

Le Jet lu ze
retrouvat o

en bonne
compagnie
dans le
paddock,
avec  les
Coupes
Marcadier
Barzoi et

— Le Jet avec les Marcadier Barzoi et la barquette CG

barcquette CG.

Coach DB HBRS
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Le deumiéme weel-end état celm des 18 et 19 Juillet et accueillat la
premiére manche du championnat de France de U'Historic Tour HVELL 1

ne s agissait plus de roulage mais de courses. Le programme &tat hien
fourrd avec 11 plateaux et 23 courses sur les deux jours.

b1 26

e i ¥ |

™ T Eelle
; = Indeg svan | surprise
e BB BHE sl oas oy dE

e cmpr B o e B OB ol EED MG que
trouver

notre ami trésorier Christian dans le
paddock en train de hichonner avec
grand soin la  Martini  Formule
Eenault de Lionel Eobert engagée
danz le trophée F3 Classic et Formule
Eenault Classic. Dans ce trophée on
notait un autre partidpant célébre
Carlos Antunés Tavarés, le grand
patron de P3A, au wolant d'une Ealt

de Formmule 3. Christian trés concentré |

Dans la série Masa 1300, un Jet
Etait engagé mais ne put hélas
counlr  wictime de  soucnis
tnEcati ques.

La encore un WE agréable
malgré la chaleur plus intense
avec  de  belles  woitures et
quel ques courses trés disputées
notamment celle des Legends
Cars et celle des Formule Ford,

Grice a ces deux sorties on peut
considérer cque la salzon a
démarté en espérant qu’elle se
pourswve du mieux possble,
dans les deux cas il fallat porter
le  masque mas c'est un
meindre tmal efl ces

Ce Jet engagé en Maxi 1300 ne put courir
N —

circonstances.
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Le D et de Youré Gaganine

Par Francois Gaveau

{Article issu de  https: www.drive2 ra/h/ 1850024 ex cyrillique ef tradidt avec Google traduction.
Chatil performant mals pas sans slements appraximatifs.)

Bonjour, fautenr non cite)

J'al écrit a plusieurs reprizes sur les voitures des "premiéres personnes” du monde, ¥ compris de l'ex-
Thion Sovittique. A la veille de la Journée des Cosmonautes (NDLR: 12 Avril date anmiversaire du
prepaer val d un horune dans HVespace), quelques mots sur la Matra (voir safe 1) et son propriétaire,
le premier cosmonaute au monde, ¥ .4 Gagarinel

0

Youn Alexeievich Gagarine (né le 9 mars 1934 a
Elouchine, distict de Gratsk (awjourdhui Gagarine),
région de 'Ouest, TEES | mort le le 27 mars 1968 dans
un crash  avion de chasse, prés de la wille de Eirghach,
région de Vladimir, TESS), cosmonaute soviétique, héros
de 1TTnion Soviéticue, ttulaire des plus hauts insignes
d'une zérie d’f',tats,

citoyen
dhonneur  de :

nombreuses
willes, 1350
dune  simple
famille
paysantie,
originare de la
région de
smolensk
((Fratsk,
aug ourd' bl

Le premier cosmonaute : : :
Gagarine), 1l a vécu

une vie courte, mais brillante, intéressante et mouvementée,
et a laiszé une marque indélébile sur Terre. Youn
Alexeievich est passé du statut d'apprentt dans une école
professionnelle & celul de premier Homme de la planete. T

n'v apas de pays ol les gens ne connassent pas son notm.
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sur cette photo, «lhomme de la planétes, assiz au
volant de la Matra-Bonnet Djet 5, semble figé
Apparemment, aprés avolr regu des critigques «d'en
hauts, le favonn de la population était mal a l'ase
dutilizer cette wvoiture du capitalisme. Son dernier
voyage dans la "francaise” bleu ciel avait eu lieu le 2
mars 1968, c'était son dernier jour d'étude & L 'Institut
d Aérenauticque Joukovski de Moscou, aprés quot le
premier cosmonaute a commence a travailler au centre
d entrainement des pil otes de chasse.

Un peu d'histoire.

: ; i
T celon la presse francaise, lors d'une wisite en France en

1965, Youn Gaganne aurat wisitée le salon de
l'aéronautique du Bourget ainsi que les socigteés
Eenault et Matra C'est 12 que son regard tomba sur
cette idée originale de lindustrie automobile frangai se,
la Ilatra Dyet 5.

Woyant Uintérét avec lequel le premier cosmonaute
exatninait la veiture de sport, le directeur général de
Matra, prés dun mois plus tard, fit remettre &
Gagarine, par |"ambassade de France a Mloscou, les

W S TR U R ;
el clés dune nouvelle voiture,

Ainst, Toun Gagarine est devenu non seulement le
premier homme a aller dans l'espace, mais également
le premier propriétaire dune voiture de sport étrangére
en TEZE

Au lieu d observer les caractéristicques de la
construction  afronauticque et spabiale
Etrangére, T ourl Caganne a inspecté avec
enthousiasme la voiture Matra Diet 5. I s'est
méme mis au volant. L'enthousiasme n'est pas
passé inapercu et un mois plus tard, le
directeur de Matra-Sports a fait remettre au
costnonaute les clés de sa nouwelle latra
Dyet.
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| Fmans ey dug Fuwnd Y..ﬂ.. Gagarine

B¢ Ay DR R S R |

B

|u-,m.-mn )| Nigine P | Thepen

Certificat d’exportation de la Matra Bonnet MB8 N° 10146, valeur 14 200
Francs en date du 22/07/1965 pour ¥ ouri Gagarine, Cosmonaute, Moscou.

Breéve fichetechnique Matra Djet 5. {version corrigee de la page o origing)

Matra Djet 5
Années de production ; 1962-1965,
Carrossenie en plastique, coupé sportif 1éger.
Moteur 4 cylindres, cylindrée 1108 cm3.
Carburateur double Solex C40FHH.
Puissance maximale de 73 Ch.
Couple maximal de 84 M & 4500 tr / min.
Ecues arriéres motrices
Boite de vitesses manuelle a 4 vitesses.

Freinz a disque, avant et arriére.
Peoids 680 kg
Dimensions:
lengueur 4.2 métres
largeur 1,5 métres

heauteur 1,15 métres.
WVitesse maximale de 173 km / h.
Arccélératton 04 100 kan fhen 14,6 5.
Consommati on moyenne de 9 litres ausx 100 km.

Deux photos du compartiment moteur ef de Vintérieur ant éte éliminges car anachroniguess: | auteur

precise que Toogle a bien aidd, mais aussi un peu eloigné de la verite.
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selon des rumenrs, Gagarine n'aurait vovage dans sa Matra qu’ & quelques reprizes seulement. Peut-
Etre que le luxe ostentatoire dune voiture de sport était inconfortable pour lud,

11
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Youri Gagarine etson épouse dans le Djet

Aprés la mort du cosmonaute, la voiture se trouvait a la Cité des Eteiles, pus a disparu dans les
annees 20, En 2001, elle fut achetée (& nouveau, selon des rumeurs) pour un million de dollars (7) par
un collect onneur et ingénieur lituanien de Kaunas.

(Natel). Cette margue est une abréviation du nom de la sociéts adraspatiale Sociéte enérale de
Mecanique Miation Traction.

La sociétd a 818 fondée en 1946 (™ st specialisée dans les wissiles guidés et las satellites. Flus tard,
cette exntreprise est devenue le principal centre de industrie spatiale en France. En septembre 1964,
elle a racheté une pefite entreprise, Automobiles Renéd Bonnet, qui appartenait d un certain Bonnet. Bn
1062, catte societe produit son premier modile Diet doté d une Lgne slégante ot sportive., création du
conceptenr Jacgues Hubert, Craignant que les Francais ne solent pas en mesure de pronmoncer
correciement le « Jat » anglais (moteur & réaction), on a qjoutéd la lettre D et le modile a ainsi acquis
deux noms alternatifs: Diet et Jet. La volture est intdressants car elle avait une carrasssarie en fibre de
verre miakide sur 1n chdssis en acier. Tous les freins staient a disgue. Suspension "MeFherson”, ce gui
Metait pas encare trés courant. Le moteur étail place long tudinalement derviére les sieges, ©'est-d-
dire un moteur central, Ainsi, le "Jet" gtait une vraie voiture de sport. Le prototype a 8t8 tasté au
Mirburgring et, en 1962, 1] a terming 17 au Mans.

Aprés que lentreprise Autormbiles René Bonnet en 1964 soit devenue la propricte de "Matra”, la
voitiure a étf¢ mmdernisée. Les dimensions ont lMgérement augmeniées, la lgne est devenue plus
elégants af son adrodyvraridsime excellent (cogfficient de trainée de (L25). En 1964, le modéle Bonnet
Diet b est sorfi avec un moteur Fenault de 70 chevaux. Bn 1965, Youri Gagarine sest rendu en
France, ou il a visite Mentreprise "Matra®. Ld. 1] a aime ce maddle qui fut affert par la socidté en
cadeai i premaer cosmanaute de la plandte. I ékalt de coulenr Blen ciel ... La production des
miodéles de la série Matra Jet &'est poursidvie jusguen 1968, ¢ est-d-dire jusqu't Vannde de la mort
du cosmmnante NI,

(¥ NDLR » Matra a plutdt éie fonde en 1941,

Les scurces sont diverses: une q;
collection  de photos et :
dinformations de Google | 1

Merci & tous pour votre F
attention | il -
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Et pour compléter:  hitps Swww franceinter frfemissions/affaires-sensibles/affairessensibles -27-

avril -2020 Larévelution Gagarine, 108 minutes dans le cosmos par Fabrice Drouelle.

Aujourdhui, dans «Affaires sensibless, Thistoire
dun exploit technologique et humain: le 12
avril 1961, Youri Gagarine est le premier
homime envove dans ' espace.

L'exploit bien slir, mais ausst acte politique
tajenr.

En pleine péniode de la guerre froide, avant le
Mfur de Berlin et avant la Bate des Cochons,
c'est en effet la route vers 'espace qui devient
le premier thedtre des affrontements entre les
Etatz-TTnis et UTTESE et donc entre les deux
blocs. Tn duel & distance ol chacun avance ses
pions, plus ou moins bruvamment. L'un comme

I"autre sont slirs d'8tre les premiers. L Est et
I"Ciest wveulent ains prouver la supérionité de leur modéle.
Ilais c'est aprés son départ que le monde découvre le nom et le vizage de Youn Gagarine, le premier
humain qui a passé la frontiere fascinante de ' espace, au-dela des nuages, au-dela de atmosphére et
de 17 air qu’ on respire.
Danz la presse, on le dépeint souvent comme un Christophe Colomb ou un Pietre Curie, une sorte de
grand explorateur, découvreur et éclaireur de lleux inconnus pour notre monde. Pourtant Gagarine
n est en fen un navigateur ou un scientifique. Son parcours et son voyage ressemblent plus a la
découverte de la grotte de Lascaux par quatre gamins qui se seraient retrouvés nez & nez avec des
peintures du paléolithicque. Uh hasard en quelque sorte,
le hasard dune campagne de recrutement, dun
physique et d'une psychologie a toute épreuve, le
hasard d'une vie qu symbolize parfaitement 1"homme
soviet que.
Pendant une heure, nous allons reprendre la route de ce
hasard qu fit de Gagarine I'un des hommes les plus
celebres du 3Ze siécle. Mous le swivrons, de sa
préparation rapide jusgqu’a sa révelution autour de la
terre et son retour parmi nous, simples terriens. Durant
I"émission, vous entendrez la voux de Youn Gagarine
lors de son vovage cosmicque. Certains enregistrements
sont authentiques, d autres en revanche sont le fruit
dun enregistrement aprés le vol. En vwénte, durant ce
vol, le rile de Gagarine s'est limité a celul Jd'un
repotter radio, aver des mots, avec des sons.

Pour en parler nous recevrons en seconde partie Ywves Gauthier, auteur de la biographie la plus

compléte sur Gagarine Mous reviendrons avec lu sur ce voyage de 108 minutes et sur les lendemains

de cet exploit qui en fit un héros de 'TTESS

Le cosmonaute Your Gagarine en route vers le C entre
spatial de Bakonour le 12 avril 1961. @ AFP | Sputnik

¥ ouri Gargarine © Bettmann/CORBIS

Les références ;

. Tne autre histoire de l'espace: L'appel du cosmos éorit par Alain Dupas (Découvertes
Gallimard)

. Lalune par L'Tmpératrice

. Gagarine oule réve russe de l'espace écrit par Yves Gauthier (Gingleo)

. Mystéres darchives saison 3 realisé par Serge Viallet (THA)
. space Oddity (original version) par David Bowie (Philips)
. Iy Moon My Ian par Leslie Feist (Polydor)
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AN Yo Watea 550 chey inbus DS
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© Restawrafion
Par Didier Scounarnec pour le Bureau de la Section Véhicules Anciens du CE Airbus Defence &
Space T oulouse.

(NDLR: gtablissement Arbus Defence and Space (D5 de Toulouse est ancien centre Matra Bspace
cree dans cette ville par Jearn Luc Lagardére en 19800 Avec les différenies récrgamisations
industrielles, le site 5'est appeléd successiverment Matra Bspace, Matra Marconi Space, Astriumg, BEADS
Astrivm et enfin Airbus Defence and Space depuds 2015, Mads Vesprit Matracien v est toujours vivace

surtont chez ses salaries les plus anciens.)
A
MATRA ESPACE /»

MATRA s
CENTRE DE TOULOUSE

Le centre Matra Espace de Toulouse

Parmi les quelques milliers de tétes présentes sur un site industniel, 1l v a forcément des groupes de
personnes qui partagent une méme passion. Le site toulousain 4" Airbus Défense et Espace ne fait pas
exception avec son lot de passionnés de vwéhicules andens. Mous étions plusieurs a réfléchir a la
maniére de Fédérer une activité autour de ce théme, sans passage a acte, jusqu’aun jour de 2017 ot

au hasard d'une rencontre a germé '1dée d'utilizer notre Comité 4 Entrepnise (CE) pour la création
d'une section Vehicules Anciens.

De nombreuses idées ont &té émises pour Ianimation de cette section et 1l fallait un fil rouge avec un
objectif ambiti eux pour créer une émulation collective.

NAISSANCE DU PROJET MATRA 530:

Ce projet est né dés la premiére réunion du groupe de passionnés, avant méme 'officialization de la
section par le CE, lorsque l'un des membres autour de latable a dit ; « ... Et mat 1'al un réve qui serait
de restaurer tous ensemble une voiture ancienne » et cette phrase lancée ala cantonade afat écho et
tous les participants ont contnbué a pousser U'idée encore plus lodn: « Ol mais ce sera une Matra |
Tne des toutes premiére Matra alors | Une o il faudrait repasser pattout pour pouvolr tous
apprendre des autres sur des sujets qu'on ne maitn se pas encore | 5

La MATEA 530, premier véritable modeéle de production de Matra Automokile est retenue. Ce choix
est un clin il & Jean Luc Lagardére et une évocation du patrimeaine industriel du groupe MATEA
par lequel tout a commencé pour la branche Espace sur le site Toulousain de Montaudran, devenu
aujourd hul Airbus D3 (Mous aunions pu restaurer un satellite mais heureusement la rubrique est vide
sur « Le Bon Coinw car cela nous aurait rappel & 1e boulot 1)
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Condition sine qua non, disposer d'un atelier, de préférence sur le site, pour permettre aux adhérents
de la section de venir travailler & leur gré al'heure de la pause déjeuner ou en fin de journée.

Le projet est présenté a Iéquipe du CE qui adheére immédiatement, sedutte par 1'1dée du lien social et
du partage de connaissances que ce projet va engendrer. Pour ce gqu est du local atelier (hous
demandons 100 m? environ) ' affaire est plus complexe car les m? sont rares sur notre site en pleine
expansion. I faut nous résoudre & envisager une location a extérieur du site, au moins pour les
cuelques années & venir ; notre CE accepte de prendre en charge le cofit de cette location,

Les recherches wont nous amener a faire la connatzsance dun des adhérents de 1" Amicale Matra 530,
eminent spectaliste du modele qui nous propose un local de 60 m® alalocation, mitoyen de ses propres

ateliers de restauration et situé a quelgques klomeétres de notre liew de travail. Cela se présente plutdt
bien |

Affare conclue et seulement maintenant nous pouvons nous mettre sereinement en cquéte de auto a
restaurer.

Moz recherches prennent un peu de temps car le modéle est assez rare et nous hésitons encore sur 1’ état
de départ du véhicule que nous recherchons

- TTne premiere touche dans le Gers woisin, pour un wéhicule en état de marche avec des
ameliorations nécessaires dans tous les domaines est sur le point de se concrétiser lorsque
nous rendons wsite au vendeur mais celui-oi semble hésiter et finit par se convaincre qu’il va
garder son auto pour finir de la restaurer.

- Ouelques annonces passent et un beau jour de Décembre 2018, la récompense : une auto en
kit, réputée compl éte, est localisée a Carcassonne. La transaction estrapide. Le 3 janwier 2019,
notre ruine - certains diraent « bonne base pour restaurati on - est ivrée par le vendeur dans
notre atelier avec sa carte grise mais sans les clefs.

Cette fiois o est wraiment partit | Mous nous donnons environ deux ans pour mener ce chantier &

son tertme.
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Simulation assemblage flanc droit dans les locaux du CE Noél 2018

STRUCTURATION DU CHANTIER DE RESTAURATION:

Thne trentaine 4’ adhérents de la section (sur les 75 qu’elle compte a Iépogue) ont souhaité participer a
ce projet de restauration en donnant du temps & hauteur de leur disponibalité, de quelques heures par
trimestre a une a deux demi-journées par semaine.

Jeunes et moins jeunes, actifs ou retraités répondent présent et nous nous réjouissons de la
participation de quelgques femmes & cette aventure.

La toute premiére phase consiste afinir le démontage de I auto, & inventonier et organiser le stockage
des piéces de toutes sortes ; surtout ne rien jeter. .. et identifier les piéces réutilizables, & réparer ou &
remplacer

La nomenclature du manuel de réparation du modéle nous sert de référence et trés wite nous
apprécions, a latelier, le support actif et le «coachings de notre hdte dont Uexpérience et le savoir-
faire vont se montrer de précieux atouts tout au long du projet.

La structuration de 'équipe se fait autour des thémes classiques {ateliers) de la restauration J une
auto

Chéssis, Carrosserie, Moteur, Trains roul ants, Electrique, Sellerie et finitions.

HMeus décddons dimpliquer un expert de la restaurati on auto oui swivra notre chantier et nous aidera a
batir un dossier technique justificatif de la qualité des travauzx effectués en wvue de la remise en
circul ation du wéhicule. Mous définissons avec lui laliste des points clé ausquels 1l devra participer.
Chaque atelier est coordonné par un «sachants qui a pour mission de faire partager ses connaissances
aux autres membres de atelier afin que ceux-ci puissent apprendre, contnbuer efficacement & la
restauration de 'auto et acquénr les compétences oui leur permettront de mener a bien de futurs
projets personnels. Ce wsachant » se charge d organiser le calendrier des activités de son atelier et de
convoquer les adhérents.

Il participe & une réunion de coordination mensuelle, au local atelier, avec les autres responsables afin
que chacun puisse Etre informé de Uavancement des autres ateliers. Lors de cette réunion mensuelle
sont discutées les possibles améliorati ons a appotter & aute dans chaque domaine, avant de décider
leur implémentation ou pas. Le plan de travail est établi pour les quel ques semaines & venir.
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La conviwalité étant de mise, cette réunion se termine par un apére ou un repas en fonction de la
saison et de latempérature extérieure.

Décapage chassis et Atelier carrosserie

Les zessions de travail et formation sont programmeées pour chaque atelier, au nombre desquelles
initiati on & la soudure, au sablage de petites piéces pendant que 'aéro gommage du chissis mis anu et
de grosses pitces des trains roulants est confié & un professionnel de la région toulousaine.

L'atelier moteur est le plus prompt a démarrer sous Uimpulsion de quelques retraités tandis que des
essaiz  de techniques de réparation des piéces de carrosserie sont menés avant de décider
collectivement la meilleure fagon de proceder. En paralléle atelier Electrique procede & 'examen
wizuel et aux tests des faisceaux existants avant de conclure ala possible réutilization des falzceaux
moyennant quelques réparations. Les trains roulants sont démontés, examinés et le plan Jde travail
agrée. La sellerie sera réalisée en coopération avec une professionnelle qui accepte de nous former aux
techniques du métier, dans ses locaux & quelgques encablures de Toulouse.

A 1T heure ol nous écrivons ces lignes larestauration du moteur est quasiment achevée.

s = =Y

Maguette électrique faisceaux et Moteur sur banc aprés restauration
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Le Covid 19 etle confinement qui en découle ont mis le projet en veille pendant plus de deux mods
mais la motivatl on est intacte et nous allons repartir de plus belle notamment pour 1 atelier chiissis g
dicte la cadence.

=1 notre aventure vous intéresse, nous proposons de continuer & vous en raconter les principauz
chapitres par atelier dans les prochains numeéros du bulletin, en attendant la phase cruciale de
réassemblage de ["auto.
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Par Jacques Augier

Aprés 1969, année glorieuse pour Matra avec les titres pilote et constructeur au Championnat du
Ionde de Formule 1 et une honorable saison en Sport Prototype avec notamment un beau tir groupe
aux places d honneur aux 24 heures du Mans, 1970 allait Btre plus difficile.

Lasaison commencait avec plusieurs changements pour U'équipe. Laccord cotmmercial avec Chrysler
France signé fin 1969 modifiait Uappellation des wottures oui devenalent des Matra Simca et
arboraient sur leur carrossenie I étoile Chrysler. Le nom de 1'équipe demeurait « Equipe Matra Elf »
pour la derniére année car EIf devrait céder sa place en 1571 a Shell pétrolier officiel de Chrysler
France. Les pneus passaient de Dunlop & Goodyear.

Logos Simca, Goodyear et EFf sur la Matra M5120 F1 de 1970

Pour la Formule 1, Jean Luc Lagardére, suite a laccord avec Chrysler, décidat Jutilizer
exclusivement le moteur Matra V12 et d sbandonner le VE Ford Cosworth victorieux en 1969, Cect
allait entrather la rupture avec 'équipe de Een Tyrrell et son pilote Champion du IMonde Jaclie
stewatt qui n’avaient pas confiance au V12 et sovhattaient garder le Ford Nlatra tenta vainement de
les faire changer 4 avis jusqu’a organizer a 'automne 1962 a Albi pour Stewart un essal comparatif
entre un chiissizs M311 Equipe du nouveau moteur W12 KIZ12 et un chéssizs ME10 aver moteur Ford
Tyrrell et Stewart restaient sur leur position et allaent utilizer pour 1970 les chissiz du nouveau
constructeur anglais MMarch avec moteurs Ford.

Au mveau réglementation pour la Formule 1, la Fédération Internationale dans un souci de sécunte
vis-a-vis du nseue dincendie en cas 4 acoident imposat utilisation  de réserveirs J essence souples
{outres en casutchouc). Ceci mettait un terme au princpe utilisé par Matra depuis 1965 de réservoirs
métalliques cloisonnés, etanchés par un polymeére, qui faisatent partie intégrante de la coque et lui
assuraient une grande rig dité
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Tne toute nouvelle Formule 1 &tat congue: la
WE120. Sa forme plate et de section rectangulaire
avec réservolrs latéraux tnangulaires, rompait avec
les formes en fuseau des Formule 1 dez années
précédentes et
lui donnatt une
allure trés
modemne.  Tn
nouveau

: = sl i3 . moteur Wiz
-y 5 = : ; ; type W12 est

Chassis M5120 H 1 — '

développe,

-
L sl coque MS 121

1"angle des

soupapes est resserré, les culasses sont plus  Etroites et

L - - - -
i &L . g : & » = . X -
I"admission se fat au centre du Ve avec des trompettes verticales
et regroupees au lien d'gtre inclinees au milien des culasses. Le o SEEF STV oY £ O~ 43
® e W W :

C
; . T . ~s' @
moteur est porteur, directement boulonné sur la coque a larriére

du coclopit, clest lui qui porte le train arm ére.

e b R T b S . T (ROPTECRE

En Sport Prototype, la LISE50 brillante en 1969
va poUrsulvre sa carriére et sera rejoinite en milieu

de sason par la nouvelle MEI6E0 qu se distingue
par un chissis monocogque et non plus tubulaire et
préfigure les futures WISET0 triple gagnantes des 24
| hewres du Mans de 1972 4 1974 La MS660 est

equipée du nouveau moteur W12 M312, 1l en sera de
méme pour les KE60 a partir " Awril 1970,

Chassis MS660
Coque nue de la MS 460
Coté pilotes, 1" équipe de Formule 1 est composée de Jean Pierre Beltoize et Henrt Pescarclo. En Sport
Prototype on retrouve un quinté composé de Beltoise, Pescarolo, Johnny Servor Gawvin, du jeune et
talentueux Frangois Cevert (beau frére de JP Beltoize) et de Uexpénimente Australien Jack Brabham
triple champion du monde de Formule 1 (19259, 1960, 1966) dont ce sera la demiére saison en spott
automobile. Trois autres pilotes interviendront ponctuellement: Dan Gumey, Jean Pierre Jabouille et
Patrick Depaller.

Le « cas » Johnny Servor Gavin meérite quion 'y arréte un Ba —
instant. Pour la sason 1970 tout s'annoncait bien pour lu. I saliliine ot gl db bl )
disposait d'un contrat en Formule 1 dans 1'équipe de Een ’

Tyrrell comme coequipier de Jackie Stewart avec une March
Fordet un contrat en Sport Prototype avec Matra,

Heélaz début Janvier 1970 1l s'engage pour le plaisir dans un
rallye tout terrain en région pansienne (le BEallye Infernal)
avec un Land Eover découvert et, en cours 4 épreuve, est
heurté au wisage par une branche de buisson (11 portait un

casque intégral mais sans visiére). Une épine va se loger dans
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son 21l droit. L'opération étant trop risquée, 1l fut traité aux antibiotiques et dut rester dans le noir
pendant plus Jun mois | Apres avelr arganise le premier Salon de la Voiture de Course aux Halles a
Pariz en Féwrer, 1l reprit la compétition au GF " Afrique du Sud début Mars. Dans son livre « Ides
exces de witessen paru en 1974 1l ecnt «... dans tous les virages & droite, j'avais l'impression de

T mettre  une roue dans Uherbe alors que {"avals au moins
. cingquante centimetres de marge ». Au Grand Priz d Espagne a
Jarama (Madrid) début Awnl 1l écrit « mes réflexes &talent plus
lents.. .mes gestes ctaient saccadés et brutaux. Iavais toutefols
cotiscience que ces lacunes techmicues ne venatent pas d'un
mangue ¢ entrainement 1 méme de la déficience de mon il
mais d'une cause beaucoup plus profonde ». En Sport Prototype
1l courut avec Matra & Sebnng fin Mars (5‘5“} puis & Brands
Hatch et Monza en Avril (21" et 6% Enfin arrive le GP de
MMonaco debut Wla, il rate la qualification en avant un accident a
la chicane du port, totalement déconcentré et démotive I &cnt
en mauscules dans son livre « LA COUESE AUTOMOEBILE
NE WIMNTEEESSE PLUZ %, Le lendemain il met fin & za

J. Servoz Gavin, Brigitte Bardot, Francois Cevert carriere de pilote de course | Il sera remplacé dans U'écquipe de

au premier Salon de laVoiture de Course a Paris ~ Klen Tyrrell par Frangois Cevert. Il écrit encore -
Février 1970

#Ensuite, j"alla woir Lagardére chez Matra, avec oqw 1 &tais
toujours sous contrat pour les courses en Spott Prototype.
-Pourquet, mais pourgquot, Johnny ¢
-I'al peur.
Cette réponse etait plus simple qu’un long discours. Expliquer logiquement le fond de ma pensée eiit
d alleurs &téimpossible »

Ains se termina la carrigre de pilote automobile du tal entueusx mais fantasque Johnny Servoz Gavin.

I faut rappeler que la course &tait impitovable & cette époque, la sason 1970 it la disparition de trods
pilotes de Formule 1 en course ou en essais: Bruce IMc Laren, Fiers Courage {qu fut le coéquipier de
JP Beltoise au Mans 1969 et Jochen Eindt. Jochen Eindt fut cette année 13, le seul champion du
monde a titre posthume de "histoire de la Formule 1.

Revenons ala saison de Matra.

Le programme se concentre sur la Formule 1 et les Sport Prototypes, il n'y a plus d’engagement en
Formule 2 comtne en 1269 on Johnny Servoz Gavin obtint le titre de champion 4’ Europe.

En Formule 1 la concurrence est rude et la WME120 manque de compétitivité. Le nouveau chiissiz n'a
pas homogenéité et la ngidite du WEE0 de 1969, Le moteur est assez puissant mals peine sur la piste
aretrouver les chevaux obtenus au banc et est glouton en essence avec de plus une difficulté & puiser
les derniers litres d'essence des réservoirs. La wvoiture est plutdt fiable mais ne peut nvaliser en
performance pure avec la nouvelle Lotus 72 a moteur Ford de Jochen Eandt i en fin de satson avec les
Ferrart 212 B de Jacky Ickx et Clay Eegazzoni
et leur moteur 12 cylindres & plat.

Idatra obtient 3 podiums: Henn Pescarclo
F oy GP de Monaco en Mai, Jean Pierre
Beltoise 3% au GP de Belgique a Spaen Juin
et au GF d'Italie a Monza en Septembre.

Henri Pescarolo 3*™ au GP de Monaco 1970
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Charade 1970 JP Beltoise Matra MS120 La plus belle course fut sans doute le GP de France a
Charade en Juillet ot Jean Pierre Beltodse, part sur
la premiére ligne aux cotés de la Ferran de Jacky
Ickz, domina longtemps 1 épreuve du 15 au D57 tour
{sur 38 au total)
avant de  devoir
sTarrter au stand
pour une
Crevalson | repatti
10™* il entama
une belle

remontée mais dut

s arréter a nouveau a 3 tours de la fin de course en panne d’essence,
la pompe & injection ayant désamorcé (U appétit du V12 1), 11 fut
classé 13%* et Pescarolo 5. Pour I’anecdote en début de saison
cette épreuve etait prévue a Alkd gqui devait accueillir son premier

GP maiz dut v renoncer en raison de difficultés financiéres.

Au classement final du championnat du monde, Beltoise fut classé 9%, Pescarolo 1277, et Matra &7
chez les constructeurs, places assez modestes.

Pour compenser ce manque de victoires en GF, durant le

P lo, CC du Beaujolais, M511/12 : va A A ; i
P A u S mots 4 Aofit Matra participa a 3 courses de cdte en

France avec la F1 M=11 equipée du nouveaun V12 ME12
{celle qw est exposée au musée de BEomorantin), 2
wictoires pour Beltoise au Mont Dore et & Urcy et une
wictoire pour Pescarolo au Beaujolais.

En Sport Prototype, la réglementation  autorisait depuis
1965 la cohabitation des veitures dites Sport fabriquées a
25 exemplaires minitnum et avec moteur de 5 litres
mazimum de cylindrée et les Prototypes sans nombre
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minitnal de fabrication avec moteur de 3 litres maximum. & Uorigine les « Sports » étaient censées
Btre des wvoitures compétition client comime la Ford GT40 ou la Lela T7D dont les performances
eopivalatent celles des Prototypes 3 litres, mais Porsche dés 1269 avec Tappui financier du groupe
WVolkswagen, pus Ferrari en 1970 avec Uappul de Fiat détoumnérent 'esprit de ce réglement en
construisant a 25 exemplaires de véritables Prototypes de D litres qui avaient pour nom Porsche 217 et
Ferrart 512, De ce fat peun d'espoir pour les 3 litres comme la Matra de gagner des courses de
Championnat du Monde a part sur des circuits sinueux comme la Targa Florio ou le Nurburgring on
Idatra ne 5" engagea pas |

La satson commenca plutdét bien en Janwier par deux courses hors championnat en Argentine ol Matra
engagea une 6530650 pour Beltoise et Pescarolo: une wictoire auz 1000 kms de Buenos Aires et une
= place une semaine plus tard auz 200 miles de Buenos Aires.

F.Cevert et D. Gurney a Sebring

Puis en Championnat du Monde Matra s'engagea sur 4 courses avant les 24 heures du Mans : aux 24
heures de Daytona deux 650 pour BeltoizefPescarolo et Brabham/Cevert classées 189 ot 10%%. aux

12 heures de Zebring  les mBmes voitures
pour ServozPescarolo e Cevert/Gurney

{1l fallut augmenter la hauteur de " arceau
pour le grand Américain gqu conduisalt
sans siege avec un simple calage de
mousse ) classées SE op 1292 anx 1000
ks de Brands Hatch (BOAC 1000
servor/Pescarole et Beltoize/Brabham
classés 217 et 12", la 650 de Beltcise
et Brabham était équipée de 2 alerons a
I"awant et a 'arnére et étrenne le nouvean
moteur MS12 ;0 aux 1000 ks de Monza
EBeltoize/Brabham et PescarolofZervor
classés 5% et 6 et meilleurs 3 litres
avec tous deux le nouvean V12 ME12; ces
places étalent ce gque Matra pouvait

espérer de mieux face aux Porsche et aux
Brands Hatch sous la pluie, la M5S650 a2 ailerons de
Beltoise et Brabham.

Ferran.

23

Lo Butbatin dee ot Rone Bonmar Wlatra Sporta AN i 050




Aux 24 heures du Mans Matra engage 3 voitures © une 660 pour Beltoise/Pescarclo et deux 650 pour

: g . - Brabhatm/Cevert et JabouillefDepailler, toutes
les trois ont le moteur V12 BE12 La course
tourne & la catastrophe, les 3 voitures
abandonnent & la 7% heure pour le méme
probléme moteur & & un  défaut  de
segmentation. On dit que Georges Martin it
remarquer a Jean Luc Lagardére que la
fabrication des moteurs Matra etait trés précise
puisqu’ils cassatent en méme temps et pour la
méme cause ; le Grand Patron n’apprécia pas et

Premiére course de la MS660 aux 24H du Mans. le fusilla du regard
Pas un bon souvenir.

La saison se termine mi COctobre par une course hors champd onnat,
les 1000 kms de Pans & Montlhéry, on les deux ME660 engagées
terminent 1% pour la jaune de Brabham/Cevert et ke pour la
blanche a arriére court et allégée de Beltoizse/Pescarole malgré une
casse de transmission a 14 tours de arrivée. Ce fut la premiére
wictoire de la 660 et la dermiére course de la camiére de Jack
Brabham. Un podium ot le sounre éclatant de Frangois Cevert fait
plaisit & voir, et le circuit de Montlhéry est trés photogénioque avec
les sauts des deux 660 en sortie de la cuvette de Couard.

Champagne pour Brabham et Cevert, au tout
premier plan a droite, Jacqueline Beltoise filme
son frére Francois.

Les deux MS660 volent a Montlhéry

Thne saizon 1970 en demi teinte pour Matra et qui s'achéve par le limogeage d'Henri Pescarclo
remplace pour 1971 par le MNéo Zélandaiz Chris Amon au palmarés un peu plus fourni mais a la
malchance (certains diront le dilettantisme) légendaire. Heureusement, Henri Pescarolo fut rappelé en
1972 avec les succés que 1 on connait.

Mais j’allais oublier un autre événement marguant pour Matra en 1970 : le Tour de France
Automohile ! Cette Epreuve routiére en équipage consistait a alterner pendant une semaine des étapes
averc courses sur circuit, courses de cite ou épreuves spéciales sur route, entrecoupées de latsons
routieres comme un rallye. La premiére édition eut lieu en 1599 | I v eut plusieurs pénodes dans son
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histoire séparées par des arréts plus ou moins longs. Aprés guerre le Tour Aute eut une épogque
prestigieuse entre 1951 et 1964 eszentiellement dominée par les Grand Tourismes et Tounsmes (et
cuel ques barquettes Sport au debut des années 50%. Aprés un arrét de 4 ans, ' épreuve fut relancée en
1969 et witla victoire de Gérard Larroussze et Maunice Gélin sur Porsche 911E.

Les pilotes Matra ont pousse la direction a s engager dans 1" épreuve et Jean Luc Lagardére donna son
feu vert pour 1570 T fut décidé d'aligher deux Mlatra 650 & capot amiére raccourct et donc d" adapter
des prototypes de circuit a une utilization sur route cuwerte et une distance de 4500 kms avec
disponibilité non stop pendant 9 jours!

I fallut doter les voitures de 2 places avec modification de Uarceau, de harnais et saute-wvent pour le
copilote, des différents accessoires imposés par le code de la route (Eclairage supplémentaire,
imimatricul atiomn, clignotants. . ),

renforcer le circuit Electrique et

le  refroidizssement avec des

ventilateurs d appoint, protéger
les trompettes d admission avec
une boite & air, ré-hausszer la
garde au sol, mettre un blindage
de protection des carters, mettre
Iinstrum entati on interne

fecessaire au copil ote
{compteur  de  witesse  de
Lamborghini  gradué  jqusqu’a
s : .___ ) 300 lnv'h, tripmaster, laison
;,& : N B W radic ) Un wéritable pari
T ; e = ! 2! 5 Bk
technigque car le challenge était

-

Cockpit de 1a650 TDF de 1971, agauche le compteur de gl = bc Zoi 2
vitesse de Lamborghini {dessin JL Beghin) {:—"’"H:W la  fiahilite et non pas la
performance, les adversaires des

Idatra Etant des voitures de Grand Tourtsme et de Tourisme beaucoup moins puissantes.

Le parcours 1970 comportait 8 étapes en 2 jours du 19 au 27 Septembre pour une boucle partant de
Bandol pour arriver a Mice .

1. Bandol — Albi (450km dont 2 épreuves chronomeétrées | circut
Paul Ficard et col du Ilinier)

2. Albi -Pau (250 km dont 1 épreuve chronometrée © circuit d'Alkd)

3. Pau - La Baule (675 km dont 2 épreuves chronométrées © circuit
de Pau et spéciale de la Coubre)

4. La Baule - Eouen (450 km dont 2 épreuves chronomeétrées
circuit de la Baule-Ezcoublac et circuit Bugatti)

5 Eeouen - Dijon (1 100km sur 2 jours dont 4 Epreuves
chronométrées © circuit de Eouen-Les Essarts, cite de Havbes,
Ballon d'Alzace et circuit de Dijon)

6. Dijon - Le Mont-Dore {400 kun dont 2 Epreuves chronometrées
ciote dTlrey et circuit de Magny -Cours)

7. Le Mont-Dore - &xdes-Bains (575 km dont 4 épreuves chronométrées © cite du Mont-Dore,
circuit de Charade, cite de Chamrousse et Idont Eevard)

8. Alz-les-Bains - Mice (620 km dont 3 épreuves chronomeétrées @ cdte des Limouches, IMont
Wentoux et cite dAmpus)
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i e R s i Les égquipages engagés étaent: JP
s —— B Eclicise/Patrick Depaller/Tean Todt sur
la &30 blanche 17146 et H Pescardlof
Jean Fierre Jabowlle/Tohnny Fives sur
la 650 verte 7145, Jean Todt de part
son expenience de coéquipier de rallye
avait €té chargé des reconnalssances.
Depaller et Jabowlle devaient piloter
sur les deux premiéres étapes puis Etre
remplaces par Beltoize et Pescarclo de
retour du GF du Canada Les régles en
interne avaent été clairement définies,
1l fallait aller au bout de " épreuve et
toute bagarre entre équipages sur crcuit
état interdite, la  wictoire  irat
alternativement & 'un et U'autre. Les

Les deux MS650 a la parade sur circuit claszsements des courses de cote et des
Epreuves routieres les départageraient, ce qui allait clairement avantager JP Beltoize plus expénmente
sur ce genre ' Epreuves.

Le plan a parfatement fonctionné, les 2 voltures ont dominé une opposition  dont le principal acteur
etait le wvangqueur 1969,
Porsche 911 usine de 2.5

allégée  qui  espérait  une

Férard Larrousse, sur sa
littes de cylindrée, trés
défaillance des Matra,
celle-ci n'a pas eu liew et c'est méme la Porsche
g a connu des problémes
La Matra blanche a eu des

a partir de la mi-course mais

de fiakilité (embrayage).
soucts de segmentation
a réussl a temr grice a
une huile spéciale et au
gagné 'épreuve devant la

deigté du pilote et a

- werte. Les Nlatra ont
gagné a tour de rile toutes les G Larrousse et sa Porsche 311 Epreuves en  circuit et

EBeltoise remporta la epasi-totalité des courses de cdte et des spéciales.

Johnny Eives en tant cque témoin privilégie
décnt dans zon livee ¢ Beltoise comme un
fréere » comment un petit matin froid au
Wlont Dore la Matra blanche refusat
chstinément de démarrer malgré toutes les
tentatives des mécaniciens méme apres
avolr dechargé deux batteries et changé les
bougies, Beltoise les écarta, se mit au
volant de 1"auto, se concentra longuement
téte  contre  le  wolant, pompa  sur
I"accél érateur puis appuva obstinément sur

le bouton du démarreur tout en ajustant la r?ﬂ'r LT
positton de Uaccélérateur | aprés de longs A

moments ol le moteur restait muet et alors que le démarreur grognait toujours on entendit un premier
sblooms, le pouce de Beltoize appuvait toujours sur le bouton du démarreur puis il v eu un double
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gbloom, blooms, le démarreur coulnat towours, puis un long shloom, bloom, bloom, bloom.. . % | le
W12 s7etat réveille, Fives éorit «il avait été le seul capable de lui redonner wien. Le méme Johnny
Fives témoigne de la dure wie du copilote dans ce type de machine: «C était fatiguant & force d avoir
le nez au wvent. Les 200 derniers kins je saignais du nez et {avais mal ala téte a force dentendre le
W12 A Lalle on avait mis des journaux sous nos combinaisons, on se gelait, mais quel pied s

Dans tous les

Une Matra V12 en ville

cas ce futun
ENOTITLE
succes
populaire, 1l
n'y avalt
pas
beaucoup
d autoroutes

en 1970, en
limson les autos roulatent sur les départementales et les

Balade des Y12 au milieu de la circulation

el el 0 R naticnales au milien de la circulation, elles traversaent willes

et willages et partout c'était une foule dense pour vwoir ces monstres sortis des Hunaudigres. Jeune
adolescent de 15 ans 1'en garde le souvenir lors de leur passage & Toulouse entre Albd et Pan.

Gerard Ducarcuge a dit que cette expérience de logistique et 4’ organisation avat été trés importante
pour la cohéston de toute I équipe et fut trés utile pour les salsons swvantes.

L'expérience fut rencuvelée en 1971 avec Gérard Larroussefllohnny Eives sur la blanche 17134 et

En 1971, la Ferrari 512M (2 droite) fait de la résistance Bomuagd rF_mren“no’f
! Maurice Gelin sur la

jaune 71325 Cette fos
o1 il ¥ a une opposition
plus musclée puisque
gquune Ferrari 5121
espagnole de
I"Escuderia Montjuich
est engagée pour JP

Jabouille ! Jhd
Juncadella / JC
Cménard Férard

Larrousse 'emportera
devant la Ferrari mais
la Matra de Fiorentine
 est sortie de la route dans
la montée du col des Limouches (massif du Vercors) en fin d épreuve et finit a plat sur des sapins.
Florentine invoqua une erreur de lecture de notes de son coégquipter, la mésaventure ne fiit pas trés

appréciée du staft Matra,
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Le Tour de France Automobile prit
défimtivement fin en 1526 11

redemarra en 1992 sous za forme de

competition de weodtures historiques

avec organisation Peter Auto

Cect a permis de revoir la Matra 650

di muszée de Eomorantin, sous la

wigilante assistance de notre ami

Jean Paul, rouler & nouveau sur les

routes et les circuits de France, tout

dabord en 1992 avec Jean Fierre

Beltoise et Stéphane Collars, puis en

1999 en tant que voiture ouvreuse N7 avec Henn Pescarolo/Pierre Barbaza alors rédacteur en chef du
journal Auto Passion et qui en a fait un bel article dans le N°130 de Juallet Aofit 1999, Pierre Barbaza

ASSISTANCE :
LA PASSION SELON
JEAN-PAUL 3...

Vigila bien des annees que Jean-Paul Humbert a quitté les chaines
de Funité de production Matra 2 Romorantin pour s'occuper dans
son coin du “patrimoine” de la marque. Personne au monda ne
connait les Matra de course comme lul. Dans Fatelier tout neuf qu'on
vient de lui concéder, il redenne la vie a tout ce qui est bleu et a
couru un jour. Le petit Musée de Romorantin lui doit beaucoup, at
c'est de |a qu'il a ressorti la 650 TdF mise a notre disposition.

Avec Dominique Pinaud, cadre a Vélizy, il a suivi toute I'apreuve
dans les pots d'échappement de la Matra, avec un Espace sur-

chargé de piéces et de matériel. « 5i vous avez une grosse pan-
ne, on arréte tout et on rentre a la maison », nous avait-il préeve-
nus. En fait, a part deux petits problémes électrigues et une pan-
ne d'essence (la consommation moyenne durant le Tour se situait
aurour de 45 fitres aux cent...], le V12 a tourna sanc problame sur
les 2 300 km.

Omniprésents, les deux amis ant réellement &te celix “sans qui rien
de tout cela n'aurait été possible”... Jean-Paul traite la Matra com-
me une vieille maitresse, sans fausses pudeurs, mais avec une
tendresse infinie. Merci a tous les deux pour tous leurs talents...

E xtrait de I'article d’Auto Passion de Juillet Aot 1999

o Bubborin du Gledl Towd Bownal Wlatra Spardd

conduisit méme auto sur la derniére étape, Henn
Pescarolo ayant des obligations par alleurs. Cette
Matra 650 aura donc fait 4 Tours de France, deux en
compétition moderne (dont la victoire en 1970 et le
saut dans les sapins en 1971) et deux en historique
elle mérite bien son repos actuel au musée de
Eomorantin.




— NG
e b Daand Ventara wimadt avee Watha
LI:I .i :—-— - " fl.,l'l .,H .';'!.:-LL'FI:I
=/ Sa !'-'E-"‘J'jz,h ’ A i.r'-..r"._'.- .ff
Par Guy Prat
a uy a N*7  Portraits de Matraciens Mars 2020
Cet arficle @ été publié dans la Leitre de la ‘ " La Lettre de la

Matra N7 de Mars 2020 (bulletin des

w Anciens de la Matra »). Aprés avair contacts M AT R A i

| Gry Frat. son auizur, ancien mecawmcien du
wervice Competiion Matra, celui-ci a trés aimablement accepte qu’il soit reproduit ici

nous Hen remercions irés sincérement,

Dansz le film «Le BEuffiany (1983 de Jozé Giovanni, Lino
WVentura incarnait un pilote automobile comme son ami Bernard
Girardeau lors de scénes tournées a Montlhéry avec des Watra BISE70
et MEEED

Guy Prat raconte

Javais eu connaizsance Ju tournage avec 1 équipe Ligier lors du Grand
Prnz de Formule 1 du Canada a Montréal en Juin 1982, Comme de
nombreuses scénes du film se déroulatent au Canada et dans les
Eocheuses, 'équipe de tournage était venue nous rendre wisite sur le
circuit le 13 Jun 1982, Line WVentura, Bemmard Giraudeau, Clandia TR

Cardinale, Béatriz Van Til et quelques autres. Ils ont bien entendu été VENTURA 7 "2 GIRAUDEAU

: : : ; A e
tres bien regus par un accuell sympathi que et une grande hospitalité. o I e ]

B aRaE N -'!-II"-

|:| ,'a.i_.l'_i‘,'a r_r:J-l e, “‘*‘{1_: :
CARDINALE GIOVANNI wysppcomn

—

- Tn jour, George NMartin e

convoque e me &t «l'a un
projet pour vous. YWous allez
chez Jacky Setton
{collectionnewr et FPDG  de
Pioneer France) a Courbevoie
pour préparer sa Matra 670C
{chassis 670B-01) pour un film
de José Giovanni avec Lino

1982 Novembre Linas-Mantlhéry Tournage du film "Le Ruffian”

| Dans le film “Le Rulfian” sorti en 1983 de Jose Giovanni, Lino Ventura incarnait un pilote automabile
comme son ami Bernard Giraudeau dans cette scéne tournée & Monthléry avec des Matra M5 670 au tournage a MWlonthléry pour
1 Guy Evrard 2 Dany Profichet 3 Lino Ventura 4 Guy Prat 5 Jean-Frangois Robin

WVentura puis vous participes

cuelques jours au mois  de
e g y
Cosscton brive P& [ 0 1 HMovembres.
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& "époque cher Matra, nous n'étions que 20 personnes a travailler aux moteurs, dével oppement et
explottation du V12 chez Ligier et par de courtes intermittences chez Shadow. Mais il n'y avait plus
que trois personnes et mod o avions travalllé sur ces voitures et ol connaissions les particul anités
trés pointues de ces autos. Chez Matra nous n'avions plus de voiture & disposiion. Lorsaque Jose
Giovannil afaitla demande a Matra, notre service publicité a trouvé un accord avec Jacky Setton pour
gquil nous confie une 670

B.Giraudeau, B. Van Til, L VYentura, la Matra 670 et au fond la 680

La clause principale du contrat de prét
etait que je devais Etre le seul hakalite
a4 entretenir la woiture, le soir elle
desrait Btre bichée dans un local ferme
et surtout je devas Etre le seul & la
conduire. Lorsque je suis allé prendre
possession de la 670, je fus convoque
danz le bureau de Jacky ZSetton, un
grand moment, en pénétrant dans
I'itnmense bureau, la seule chose qu
attirait Dattention: une Femrann Fl
inclinée sur un podium. La les termes
du contrat étatent clairs: la condition
du prét Etant que personne 4 autre que

mot ne devatt conduire cette auto « O
Monsieur | Bien Monsieur s

Le jour u tournage, Lino devait tourner
quelques vues au volant de la €70 sur
Mannean  du circuit de NWlontlhéry.
Conscient de ma responsabalité, je vais voir
José Glovanni pour lui faire part de mes
consignes et i me demande: «La voiture
est préte Y. Je lun dis: «Pas de probléme,

S e TANES

AT TS

S RS part met personne d autre ne doit conduire

cette vottures. Il me regarde droit dans les

tout est OE |, mais je vous rappelle qu'a

yveux et me dit: «Mdonsieur je ne vous connas pas mais je peux vous dire que vous n'allez pas faire de
vieux oz 1ol | Allez dire & Lino qu'il ne conduira pas la voiture, allez expliquer cela a Lino s

I étais trés soudeux, particuliérement embarrassé et je
n'en menais pas large, alors je me dinige vers Ir Ventura
pour lul faire part de mes consignes. Sur le motment {7 al
cru Etre fusille, toute I équipe de tournage s est arrétée de
patler et droit dans les yeux, 1l me répond: «Ecoutez
bien, dans ma wie {'a conduit un peu de tout, pour le
tournage {"a conduit plusieurs mois des semi-remorques i,
danz les Eocheuses et {"a beaucoup ame, alors votre B.Giraudeau, B. Van Til, etla MS 680

zinzin la, vous m’expliquez comment ca marche, s je

m’en sens capable cest O, sinon je vous lasse le volants. Que faire? Ia indiqué a Wr Ventura
cotnment ¢mon zinziny fonchonnat, pression dessence, bien caler son pied sur le repose pied a cite
de lapédale d embrayage, que I embrayage fonctionnait avec seulement 2 cms de course,
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le régime moteur, etc... Puis avec Jean- Frangois Eobin,
nous lu avons prodigue quelgques conseils de conduite
gquil écoutalt avec une conscience irréprochable.

Dansz la vie de mécanicien de course 1l v a parfois des
moments difficiles mais ce dial ogue avec un monstre sacreé
du cinémal’a été encore plus.

5 : SrrE g : i
silence, on tourne, Lino &, et voila que Lino démarre
comime 51 avait fait cela toute sa we Chapeaun N

Wentural Pour ceux (rares) qui ont pu un jour piloter un
Proto ou une F1, il apprécieront.

1982 pavembre Linas-Montibdry Tournage du film “Le Ruffian™

1 Jean-Frangois Robin et 2 Guy Prat expliquent 4

3 Lino Ventura le fonctionnement de la Matra Mse70 | & la fin du toumnage, Line Ventura est venu vers mot: «Je
P8 s L e e e vous ai fait transpirer, moi ausst dallewrs, mais votre

mode d emplod était tellement clair que je ne pouvals pas me loupens.

Pour des prises de vue en statique, plusieurs fods 1"al eu a sangler dans la Matra «1” acteur Giraudeaus
comime 1l se définissait lui-méme, pour des scénes retracant son passé de pilote dans le film. Tn pil ote
a U'habitude de se faire attacher et je dirais qu’au niveau de I entrejambe w@l met tout en place lui-
mémer pour gque tout se passe bien. Un acteur, lui, s"assoit dans la voiture et attend Clest donc au
mécanicien de tout mettre en place, en général avec la main droite. Tne fois Uaffare en place on

attache le harnais de 1" autre main.

Pendant cque je mettais tout en
place, {'entendis  «l’acteur
Giraudeaus me dire avec son
sourire éclatant et son regard
bleuw profendeur des  mers:
#lout se passe bien 7 Prends
ton temps s,

Uk aperifif ef un  repas
rassemblera toute |équipe au
restaurant La FPofivigre dans
Pencainte du circuit  ef
cldturera la fin du tournage.
Arsiste de complément, Guy

L.V entura et B.Giraudeau
5/ §

le film Guy fera don discrétement de sa rétribution @ | association Ferce-Neige d aide aux enfants

percevra un cachet pour sa
contribution de mdcaricien dans

bandicapéds créde par Lino Ventura gui était aussi le pére dune enmfant spas comme les autresy.
Liactaur remercia Guy en ful prenant les mains et il i dit: «Je sais ce gue vous avez fait: Merci 1y

Jal eu 'timmense chance de connaftre Line Ventura, Monsieur Ventura | TUn homme de trés grand
ceeur. Monsieur Yentura, e garde un souvenir trés ému d avolr fat votre connatssance. CQui ne vous a
pas vu ala cantine, avaler vos pdtes, n'arien vu |

a1
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Le Ruffian »'ast pas le seul film on participérent des Matra de course.

sans pretendre dire exhaustif on peut citer le film « Le
Mawns » de Steve Mac Queern an 1970 o une Matra 630650
using jisait partie du fournage, dejd d cetle
oceeasian ¢ glait Guy Frai gul awail  #te
pil GEionne par sa kierarchie pour gérer auto.

f vy a aussi le film « Holy de Robert Brrico
aver Jean FPawl Belmwowdo on des scénes
tournees & Montlhéry en 1968 font intervenir

! quipe Conpeétiion Matra avec une Matra
G350, wne Forsule 3, des
Forpule 2 et lo Berliet
etradair. Dans ce film
Belmondo  incarne un

arcien pilots automobile
recanverti en chayffenr
de braguenrs ; dans une
scéne i juit étalage de
ses talents « au valant »

de la 630 en suivant wne M55 cfé‘

Formule 3 sur wn tour du circuit  A——

},,,,fh_:“_h A de  Montihéry., la scéne sst
vigible s You Tube a Nadresse

Suivanie o
https: S wew w youtube, com fwatch?v=ohSyd C2lile  sous fe fHire o« Hol

1068 vous aves une licence 7 »

o

_m-_| Un dragster Matra Sports 777 “__
Ay | Dans le film «Les Aventuriersy également
de  Robert Hurico en 1067 avec de

nouvean Lino Ventura ef Alain Delon on

Vvoit une scénme avec ur dragster dont
{egquipe de mwcawiciens porie des
combinaisans eMatra Spartsy |
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Lovsirs
Par Jacques Augier

Deux nouvelles monoplaces Matra annoncées chez Spatk au 17435 .

LaFormule 1 ME117 M312 |, chissiz ME11 de 1968 modifié en 1962 pour installer le moteur MS12
directement fixé derriére le cockpit; cecl pour tester ce nouveau moteur et essayer de séduire Jackie
Stewart (voir article sur la satson Matra 1970). Cette woiture est au musée de Eomorantin, elle gagna 3

courses de cdte pendant 1" &é 1570

!;_I"ﬁd'l*'

SPARK 57195 MATRA MS11-12 Test Albi
1969 - Jackie Stewart

Réfdrence 37195

Thne autre monoplace émouvante : la Formule 3 de Eoby Weber, nouvelle recrue IMatra en 1967, avec
laquelle 1l gagne a Mogaroe pour Paques. Eoby Weber, hélas, devait se tuer quelques jours plus tard aux

ezsats 4 Avnl des 24 heures du Mans avec la nouvelle MM2630,

frpﬂri

SPARK SF188 MATRAMS5 N°23
Vaingueur Coupe du Printemps F3 -
Nogaro 1967 Roby Weber (300ex)

Réfdrence SF155
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Liwnes

Des trés beaux livres de photos de Jean Paul "Weber consacrés aux Matra, ce ne sont pas des
nouveautes, ils sont sortis entre 2011 et 2015 mais je les a1 découverts récemment. Il v a du Bleu a

charue page |

® i Passionen blew ep.afl » surles ceuvres de UEPAF, de Jean Paul et de Bernard

o g Matra IS 01/01: La premiére victoire »  sur les roulages en 2011, aprés sa restauration
cotnpléte, de la premiére Matra F3 de JTean Pierre Beltaise, victonieuse a Eeims en 1965,

o i Le Mans shakalle en Matra » sur la restauration par EPAF de la Matra 670-01 du Musée de

Eomorantin en version avictoire Le Mans 1973% (le chissis 670-01 a bien gagné Le Mans
mais en 1972).

On peut  acheter ces livres et Jdautres de JP Weber sur le site  internet Blurb:
https: fiwwre blurh friusen TENMEPSDEPOSE

“[’ FM'..’I{-' A _|t'2-‘J-8-j-'IL

LE MANS

' Jean -Paul Weber
PIT LANE and TRACK

=

S DN S
I-J " ] -

b
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Par Maryvonne Hardouin

Eecette de saison

Cotes de veau aux abricots

Préparation: 20 min - Cuisson: 45min - Pour 4 personnes
4 4 cbtes de veau 4 3 brins de thym frais # 1 feuille de laurier: 1 téte d'ail violet
+1quinzaine d'abricots juteux + 1kg de pommes de terre grenaille
+ 1cuill & 5. duile d'olive vierge extra & sel gris de Guérande i poivze du moulin
2 oignons toses de Roscoff 2 40 g de beurre:: 15cl de cidre

1.Lavez et séchez les pommes de terme
greraille. Rincez et coupez ks abncots en
deu. Dénoyautez-les.

2.Pelez &1 tallaz las pignons roses en
petis quartiers. Coupez la tited'alenteix
tlans ba sens de largeur sans F'éplucher,

3. Beurrez legsrament les cdtes de veau.,
Diéposaz-is dang un grand plat 4 1Bt
4.Disposez autour les pommes datemset
les abncots. Ajoutez lelairier et | tete d'al

eoupea en deu, Répartissez le thym frais,
5.Arrosez ks fruits et légumes de cidrs &t
d'huile d'olive. Salez lBgérement au set s
tla Guérande st poiviez au moutin,

6. Enfournez & 220 °C {th. 7-& sans pre-
shauffier le four, Faites cuire 48 min en amg-
sant régulierament, Retournes fes cotes de
Vel a mi-Cuessan,

Variante: remplacez les abricots par
iles pécheas ou des brugnons

En vous adant des chaiffres déja placés, remplissez

la gnlle de maniére que

Chaque ligne, chaque colonne, chagque carre de 3

par 3, ne contennent qu une seule Lotz tous les

chiffres de 14 9.

(Solution ; voir page 18)
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