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Mesdames, Messieurs,

CQuoi de neuf ! Le printemps est ld, et nous sommes quasi tous confinés
chez nous pour le bien étre de tout le monde. Je pense que chacun trouve
des occupations.

Comme nous vous l'avons annoncé, hous avons annulé la sortie décrassage
ainsi que la sortie annuelle. Pour stant, nous avons décalé I'Assemblée
Générale aux 10 et 11 Octobre & Magny Cours. Cela sera un moment
privilegié od on pourra tous se retrouver ¢n cette année compliquée.

Mous sommes & votre écoute et du coup nous avons décidé de changer ke
lieu et ke programme de I'Assemblee Générale pour cette année. Il est
difficile de contenter tout le monde surtout avec un public trés différent.
Je vous donne déja un premier indice: le lieu. Nous avons privatisé la

« Ferme Intention » & Gimouille qui est associée au Domaine du Grand Bois.
Un licu dans la nature ou on pourra se retrouver en toute convivialité. Peut-
étre méme certains pourront venir passer quelques jours de vacances et
découvrir la Bourgogne.

Le programme vous réserve de bellkes surprises. En espérant vous voir
nombreux.

Mais avant, Le Mans Classic au Mans, frés grande manifestation avec de
belles autos et de belles courses. Le club est toujours bien représenté.
Vous pouvez toujours commander des places, la demiére commande sera
faite mi- Avril.

Suivront les Chssic Days fin Aolt, cette année 4 Magny Cours. Noubliez
pas de vous inserire sur leur site sous ke nom du club.

Profitez de ce temps de confihement pour faire des articles pour ke bulletin
avec vos histoires, vos astuces ou ee que vous voulez en rapport avec les
sorties passées, les meilleures visites, les meilleurs moments.

Restez bien chez vous et prenez soin de vos proches.

Au phisir de vous voir lors d'une prochaine sortie.

Cordialement,

Belphine
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s iﬂ% Detite macline 4 éentre Urédle
/J ki

Wolcl wingt cing ans cque je sws devenue 1 outil indispensable de
Danielle. Et oui, elle en a fait du courner avec mal pour vous
donner des nouvelles ou des invitations |1

Elle en a entendu de toutes les couleurs, préférant travailler avec
mot qu’avec le matériel moderne, mais cane la dérangeait pas.

Ialheursusement pour nous deux comime vous avez pu le lire ou Uentendre, le
Club va fonctionner de plus en plus avec Internet et les émails.

Etant réfractaire & ce systéme, "at décidé de prendre ma retraite Cect tombe bien car mon équipiére
ne trouve plus de quod me remettre en état (rubans, etc.. )

sachant que Danielle est comme moi elle pense aussi prendre sa
retraite. Je ne me fais par de soucis pour elle, cela fera comme pour
I'annence de sa décision darréter 1 organization de 1 assembleées
generale (elle remercie Stéphane pour son petit mot dans le dernier
kulletin).

Je wous lasse avec wos tablettes et écrans, bonne route, mais

=igne : la petite machine
%
Pieces

Thne adresse pour faire faire des ressorts sur mesures, méme & Uunité, devis gratmt VIT Eessorts,
responsable : Gilles VITTOT, Z£.1 Le Boutarig, 05400 Veynes.

\RVit Ressorts

Site: www.vit-ressort.com
Email: info@vit-ressort.com
tel: 04 92 58 17 92

fax: 04 92 58 17 62
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) Yotre (Cog est en dewil

Albert Tderzo est décéde le
24 Mars 2020 & presque 93
ans. Trés célébre pour avolr
eté le dessinateur 4’ Asténx
et aussi de  Uindien
Cumpah-Pah danz le
journal Tintin et de Tanguy
et Laverdure dans le journal
Pilote, Albert Tderzo est
aussi le peére de « notre »
Cog Matra apparun sur les
voltures de course & partir
de 1967 et resté embléme
du  service  compétition

usqu’en 1974

Ce cog avec 'accord de Matra est aussi devenu 'embléme au
début des années 70 de la N g
carrosserie  Lecog & Sant
Ouen el Etait alors
specialiste de laréparation des

carrosseries en polyester.

Albert Uderzo a également dessing en 1969 le Cog embléme de la marque CG ;, un Cog Gaulois collait
bien avec le sigle O et est plus facile & retenir que Chappe et Gessalin, De plus Uadresse de O3 a
EBrie Comte Eobert était rue du Coq Gaulois, et puis les 0 etalent un peu cousines avec les IMatra
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Albert Uderze  avait
une passion pour le
Chewal Cabré et
possedait une  belle
collection de Ferran
Cotnptenat des
modéles de route, des
supercars (288 GO,
F40, Fo0, Enzo. ) et
des modeéles de course
(365 P23, 512M,
EE312.0.

I fut méme un éphémere président du Club Ferran France.

Probablement qu'TUderzo n'aimait pas le dessin de Eoland Eoy du Cog Matra terrassant le Cheval
Cabre ¥ TI'ignore 5'1ls en ont parlé un jour, 1l faudra le demander & Eoland.
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S A= S Lecondtruetion Tené Bonnel

D 73 et FE

Par Thierry Bareau
Suite del’article publié dans le hulletin I9°101 de Novembre 2019

Je n'al pas énormeément avance car 1" étals en attente des porte-moveux arriére que j'al enfin récupérés.
Jai également travaillé sur mes porte-moveux avant depoque, aprés un bon nettovage et 2 kits de
roulements neufs les voila préts a étre montés, mais 1ls avatent &t¢ modifiés au mvean des fxations.
Jacques Hubert était parti de moyeux avant de Eenault 8, les rotules utilisées étaient différentes a
savolr une rotule inférieure de BB modifiée et montée en partie supéneure et une rotule inféneure
provenant dun tracteur Massey Ferguson identique au Djet tubulaire et pour ce faire les porte-toyeux
avaient &te reperces et des logement de rotule avaient été ressoudés afin de correspondre aux cdnes des
nouvelles rotules. Les support  étriers ont &é également usinés d'aprés un plan d'époque ains que
des Ecrous spéciaux en partant d" écrous de roues avec jantes alu.

Il me resterales disques de frein & usiner.

h‘l

Les porte-moyeux avant d'épogue avec logement rotule modifie
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Logem ent rotule porte-m oyeu avant et écrousde roue spéciaux

Auniveau de la direction, j'al Fait usiner des barreaux de crémaillére de Eenault B mais sans succes car
la crémaillére étant placée trés prés du tablier, les rotules modernes ne se montent pas car elles frottent
sur le tablier, 1l faut donc monter des rotules de Dauphine. Le souct est que le filetage des rotules de
Dauphine est différent, je deis donc usiner des crémailléres de Dauphine. Dés les probléemes de
crémaillére réglés je pourral tratter les amortisseurs car actuellement je swis incapable de déterminer la
hauteur exacte de ma crémaill ére, la laison de la crémaillére se faizant an croizement des amortizsenurs,
le diametre des ressorts a une importance capitale.

Fassage cardan de direction
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Concernant le moteur, le carter de distribution 1zsu de l'ancien lot Eené Bonnet a été usiné selon un
plan 4’ épogque e la pompe a été fabriquée par un virtuose de l'usinage bien connu au club EBME, la
prochaine étape est de reconstriire un moteur grice a un spécialiste bien connu sur Magny Cours. Je

pourral ainsi finr l'echappement de la wvoiture.

Concernant la bofte de witesses, 1'a acheté une boite 230 de EBS ainst qu'une boite 4 de Dauphine qu
possedait encore ses sorties de balte tnpode montées sur Missile et fgalement sur les monoplaces mais
1e suis malheursusement en attente de récupérer ces piéces pour cause de confinement |

Weoila, ce sera tout pour aujourdhui, la suite prochainement et prenez soin de vous |
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Fage publicitaire publiée dans le journal Moteurs en Octobre 1964

DJET RE BONNET

Faire du grand
tourisme
avec le DJET

QUELLE JOIE!

IVRESSE « SOBRIETE
SPORT « SECURITE

6 CV fiscaux
8112 au 100
180 km/h

Mécanigue 1000 ou 1100 RENAULT

Succes pour l'industrie
francaise

le DJET est équipé de

- Bougies et phares MARCHAL-SEV

- Amortisseurs ALLINQUANT

- Pistons, soupapes FLOOUET-MONOPOLE
- Equipement électrique DUCELLIER

- Freinage a disque BEMDIX-LOCKHEED
- Finition et garnitures FERODD

- Batterie BAROCLEM

CONSTRUCTEUR AUTOMOBILE

RENE BONNET

16[] avenue du General de-Gaulle — CHAMPIGNY — Tél. GRA 9563

USINES : Romorantin (Loir-et-Cher)
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;’fza;iez’d (maginacnes oo neeld 7

Des projets de voitures purement imaginaires
ol i auraient pu voir le jour, on trouve de
tout en fouillant sur Internet |

Tne Matra WE 620 ou Super Diet & moteur
W12 imaginée par Christan Boyer  dont
Jignore 51l a un lien de parenté avec
Bernard | La Ferran francaise que promettait
Jean luc Lagardere ¢

E =
MATRA MS 690
“tFupen Tiar™

Tne Matra F1 M2 X oqui aurait pu (aurait du ¥ courtr en 1975 mais est hélas restée au stade de

Lo Cutliatin e Finll TRomd Boweest Filatna Sporss e e it E020

madquette ou de réve.

“Celle guil aurail fallu
faire”, aurait pu dire Boyer.
La Formule 7 Malra congue
en vue de la saison 1975 ne
dépassa malheureusement

pas le stade de la maguetle,
el e service Structures sera
irrémédiablement fermé,

11



Wodification & au Hlumage
Par Francois Gaveaun

Transformation d’un allumage prise
compte-tour de Panhard en prise
compte-tour pour DJET - .

Allumage MARCHAL Panhard d’origine
avec toute sa mecanigue a l'intérieur.

| Particularites ; cet allumage est monte
pince et non pas bride sur le bloc

maoteur, les longueurs ne sont pas les

mémes non plus.

Allumage MARCHAL donneur : la came
avec ses 4 bossages remplacera celle
avec 2 bossages de la Panhard

12
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He cherchez pas André Moynet dans la liste du

personnel ou les organigrammes de Matra, il o'y
figure probablement pas et pourtant cet homme
assez  extraordinaire  fut  Jimportance  dans
U'histeire de la société en tant que facilitateur,
entremetteur ou catalyseur. I fut al'ongine dela
rencontre  entre Marcel Chassagny et Sylvain
Floirat z1 déterminante pour le développement de
Idatra a partir de lafin des années 50 ; 1l fut ausst
a 'origine de la rencontre de Eené Bonnet et
Marcel Chassagny au début des années 60 et en
cuelque sorte ala source de lanaissance de Matra

rbudne Woguel

Automobile, ains son histoire hors du commun se trouve lige & de multiples &tapes a celle de Matra,

Le pilote d’avion

Iownet: un notn qui evoque un oiseau (moineau S moinette) et comme un oiseau André Movnet va
apprendre & voler trés jeune.

I est né le 19 Juillet 1921 a Zaint Mande dans le Val de Marme. Son pére était gérant de societé a
Pariz. T fit zes études secondaires au collége Saint Michel puis au lycée Veoltaire & Paris. Il commence

tout jeune des activités aéronautiques comme Scout de 17 A1r puis est breveteé pilote de planeurs a 1'&ge

de 16 ans.

1944: André Moynet en tenue de pilote
de combat.

Lo Buttaton du Giud

Aprés son Baccalauréat, il s'engage comtne
volontaire a 18 ans en Septembre 193% dans
I"armée de Uair. I entre & 1"école de pil otage de
Tarbes, puis suit un stage de perfecti onnement &
Dax et dewient Caporal chef en mat 1940,

I quitte clandestinement la France en Juin 1240
en embarquant & Saint Jean de Luz a bord d'un
bateau en direction de UAngleterre ol il
s'engage dans les Forces Aériennes Frangaises
Libres et fait la connaissance du Général de
Gaulle. 1 participe au sein du Groupe de
Combat 0%l sous les ordres du lieutenant
colenel De Marmier a des opérations en Afrique
(Sénegal, Cameroun, Tchad, Gabon). Aprés une
année de  formation dans  un  centre
d entrainement britannique, 1l est promu Sous
Lieutenant et est affecté en 1942 au Groupe de

18
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Chasse e de France. Il participe a de nombreuses missions avec des avions Spitfire en Angleterre et
au nord de la France au cours desquelles il remporte € wictoires. Aprés une pénode en tant
gqu'instructeur, 1l se porte volontaire fin 1943 pour le Groupe de Chasse MNonmandie Migmen qui va
combattre auprés des Sowvigtiques sur le front de UEst. I v restera toute année 1944 et comptera au
cours de cette période & wictoires supplémentaires, en particulier en Octobre 44 avec son avion Eusse
Tak 31l abat deux avions Allemands Focke Wulf F'W 120 et endommage un troisiéme. Il terminera
cette pénode en tant que Commandant 4 escadnlle.

Chassewr Spitfire Groupe de Chasse e de France

Chossetr YAK 2 Moemondie Migmen

De retour en France en Férner 1945 1l a le grade de Capitaine et compte un bilan de 115 missions
aériennes, plus de 1000 heures de vol de combat et 12 wicteires. I regoit la Legion 4" Honneur, devient
Compagnon de la Libération, Croix de Guerre, et titulaire de nombreuses décorations en France,
TESE, T54, Pologne, YTougoslavie, Brésil. .

A lafin de la guerre il prend la téte de 'Ecole de Chasse de
Toulouse puis de U'Ecole des Moniteurs de Tours.

Parallélement & son dEbut de carnére politique {voir chapitre
sumvant), 1 reprend ses études interrompues par la guerre et suit
les cours de Sup Aéro, ol il se spécialise en Mécanicque des
Fluides, puis entre a 1"école des pilotes dessais de Brétigny
d ot 1l sort major de sa promotion.

En tant que pilote d'essais du =
CEV {(Centre d'Essaiz en Vol
de Brétigny il participe a la
cettification  de  nombreux
avicns (Hurel Dubeois HD 32,
Haord M 260 Super Broussard

.. et fait partie en tant que

copilote du premier vol de la
Caravelle de Sud Awviation

e i =

Eguipage Preier Vol Coravelle 5

avec  Pierre Madet comme

-gém_gr_l_gt, Avril, Modot et (W Heéreil _ _ AGi6 Box it deviit 1 Eursk Dol (archives Jacqwes Neotinges)
P0G de o SNCASE pilote en Wla 1955,

19
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Il assure aussi laréception d" avions 4 armes &trangers achetés par 1" armeée de 1 air comme les Eepublic
F-84 F Thundersteack et North Amencan F-100 Super Sabre. I effectue plus de 2000 heures de ol
o essais et participe au lancement de la revue Aviation MMagazine.

I est rappelé en Algérie en 1956 et v effectue 76 missions aériennes

I est nommeé Colonel de Eéserve de 17 Armeée de 1" Air en 1968,

L’homme politique

Apres la guerre et en paralléle de ses activités de pilote d'essais, André Moynet se lance dansz la
politique.

De 1946 a 1967 zans discontinuité 1l est élu député de
sadne et Loire (Groupe des Eépublicains Indépendants)

Il est élu Président de la sous commission de "Aviation
Civile et Wice Président de la commizsion de la Production
Industrielle secteur aéronaut que

‘ De Movembre 1954 4 Féwrier 1955 1] est Secrétaire d'Etat
a la Présidence du Conseill et Ministre chargé de
coordenner action gouvernementale pour la Jeunesse

danz le gouvernement Mendés-France.

\ — s =

Le Ministre de lo feunesse Andreé Moyvnet ef son cabinet

De 1962 & 1967 11 est Président de la Commission de la Défense MNationale &1 Assemblée MNati onale.
Il sera chargé par le Géneral de Gaulle dela Commission de la Défense Nationale pour le nucléaire.

De part ces diverses fonctions politiques et professionnelles, André Movnet connait parfaitement le
milien de aéronautique civile et militaire. Panmi ses relations il compte en particulier Marcel
Chassagny président de Matra dont 1 activité majeure a cette époque est Uarmement aéronautique et
cylvain Flodrat qui aprés aveir fondé la compagnie Aigle Azur aprés guerre, arepris ensuite la sociéte
Bréguet en 1955 Quand ce dernier, ben informé de la crotssance & venir du marcheé des missiles, a

20
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souhaité investir dans ce secteur, c'est assez naturellement André Movnet qu va lui faire rencontrer
Marcel Chassagny pour une association qu durera usqu’a leur mort et conduira au succes que on
coninait pour les Engins Matra,

Le pilote de course automobile

Iais probablement que les activités dingeénieur, pilote d'essatl et députe ne suffisaient pas & combler
Uexistence 4" André Moynet, car celul o se passionne aussi pour la course automobil e,

=a cariére dans ce domaine commence aux 12 heures Sebring en 1953 sur une barquette DB Panhard
5 oo partagée avec Bill Coole (qui etait le distnibuteur des DB aux T3A). Is seront disqualifiés pour
non respect du réglement lors d'une arrivee au stand, mais la voiture sceur pilotée par Eené Bonnet et
MMorehouse va gagner & l'indice de performance pour la deuxiéme année conséoutive (en 1952 Bonnet
avait gagne avec Cook). L ambiance du retour en France fut plutdt joyeuse a1 U'on en croit cette photo

de la descente d'avion en compagnie ' Edith Fiaf et du chanteur Jacques Pills.

Sebwring 1953, & gauche avec Bonnet ef oretiouse sur o DB victorieuse & Vindice de performance | o
droite descente de Favion de retour avec Rend Bonnet et les chanteurs Edith Piaf et focaees Pills,

Aux 24 heures du Mansz de la méme année 1953,
Andre Moynet fait équpage avec Eené Bonnet
toujours sur DB Panhard HEE 745 cc H°57
(barquette modeéle 1953 comme celle de Jean
Pauly et aprés une course trés disputée ol ils
finirent 17 et 17 de la catégorie 500/750cc ils
sont  déclarés  vaincgqueurs a  Uindice  de
performance ... pour quelgques minutes seulement,
le temps pour UACO de vérifier ses calculs et de
s'apercevolr que le véritable valnqueur est la
Panhard des fréres Chancel ... grosse déception

pour DB mais qui se consclera largement les

21

Lo Butbatin dee ot Rone Bonmar Wlatra Sporta AN 4 it 080




années suivantes par cing victoires a Uindice de performance (en 1954, 1956, 1959, 1960, 1961, En
1953 1] fera plusieurs autres courses sur DB & Hyéres, Eoubaix, Eeims, Caen.

——
——— e "

v il

|
.

En 1954 11 revient au Mans avec une Gordini T155 moteur 2 litres
(T203 1 partagée avec Chatles de Clareur «Einens et abandonne ala e
heure sur probléme 4" adlumage, alors que Eene Bonnet et Elie Bayol sur
DB Panhard HBER 745 cc terminent 10 et gagnent pour la premiére fois
U'indice de performance.

En 1961 il participe awx 1000 kms du Murburgring avec JC Caillaud sur R e I g
DE HEBES surbaissé, ils terminent 6 al'indice de performance et 387 au général.

Fuis ce seront les 24 heures du Mans
aver Jean Claude Vidilles szur la
premiére barquette DB &4 moteur
central Panhard Bdicc N5 au cours

desquelles 1l s'enszablera a Mulsanne

et sera obligé de longuement pelleter
pour se dégager. Iz finiront 195 oy
milieu dun tir groupé de 5 DB entre
la 185 et la 22% place. Anecdote,

lors du désensablage, André Nloynet
perdit za chevalitre oqu'il reviendra

R T

3 B =N ik chercher aprés la course et retrouvera |
te Mdans 1961 © beaucoup d'efforts pour désensadler (o OB & Mfulsanne

T
-
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Le créateur et I’industriel

A cette méme époque, mi 1961, Eene Bonnet
cherche une usine plus vaste que son atelier de
Champigny pour construire en petite sénie son
nouveau cabriolet Le Mans, André Mownet lun fait
alors rencontrer Marcel Chassagny. Ce dernier leur
propose de créer une societé, la GAP (Générale
dApplication Flastique), a Fomorantin dans les

locauz de L
|"ancienne W
usine de
tissage
Hermand qui
appartenalent

aux  Engins
Wlatra. André
Ioynet  va

devenir gérant de la GAT.

Par alleurs Bonnet cherche un moteur pour remplacer le Panhard oqu'il estime a bout de
dével oppement et permettant de faire des protos & moteur central. Jacques Hubert, le responsable des
études DE, planche alors sur les premiéres esquisses du Dyet sur base d'un moteur Austin, Maiz 14
encore André MMoynet intervient car il connat bien Eenault et pousse Bonnet a les rencontrer &
I"automne 1961 on 1l découwnt le nouveau 4 cylindres & wilebrequin a 5 paliers desting & équiper la
future BB A4 partir de 14 les choses se préecpitérent, Eené Bonnet rompt avec Charles Deutsch, DB
etait terminé et les Automobiles Eené Bonnet démarraient debut 1962 au capital desquelles on
retrouvait un certain ... Marcel Chassagny.

L’histoire de Matra Automobile était en marche. I se lit ausst que, au cours du Salon de 1" Automobile
1961, Eené Bonnet et le Géneral de Gaulle se rencontrent et échangent sur le prestige de la France en
spott automobile, d'une éventuelle future formule 1 nationale et de prét étatique associé ... Toutes
choses rendant la société Eené Bonnet particuliérement attractive pour une plus grosse société
souhattant se diversifier dansz automohkile en
general etle sport automokile en particulier.

A lafin des années 50 André Moynet décide de
réalizer un avion daffaires dans lequel  le
aplastiques serait utilizé pour la fabrication. En
1957 il lance dans son propre bureau 4’ études avec
Lucien Tiéles le developpement d'un modéle 4

places avec moteur Continental & helice de 260 cv
en  position  amiére (propulsif). Les  ales et
I'empennage ctalent metalliques er le fuselage
possedait une charpente metallique et une peau en
stratifi & fibre de verrefrésine. Cet avion se nommait
Iloynet 57
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En 1561 Movnet confie I etude détaillée etla réalization
de ce projet aux Engins Matra qui viennent de créer un
dEpartement «Avions au sein de la Direction Techm que
de Eoger Eobert ; le responsable de ce département est
I'ingénieur  Lucien Tiélés et le  chef du proget
Gamezukof. Les études montrérent que Uavion devenait

trop lourd et qu'un second moteur s’ avérait nécessaire.

Le projet fut réonenté vers un avion push pull clest-a-

. . e R : Le Push-Pull, un méme con it vingt=cing ans d"écart
dire avec deux moteurs en tandemn : 'un a llarnére o R

pousse et un a "avant qui tire (solution qui a dé&ja eté utilisée par Dornier en Allemagne pendant la

guerre). Ce nouvel avion se nomme Movnet
Jupiter 2604 I est prévu pour transporter 4
personnes et fqupé de 2 moteurs Lycoming de
200 cv. Son étude définitive commence en awril
1962 et le premier prototype (M01) est mis en
fabrication debut 1963 {dans un atelier situes
| me d'Aguessean a Boulogne EBillancourt).

fAovnet fupiter Fe0-4 profo M 0T

L'awon est présenté en statique au salon du Bourget en
Juin 1963 et vole pour la premiére fois le 17 décembre
1963, & Villacoublay piloté par André Movnet
accompagné de Lucien Tiélés (immatriculation F-
WLEE) Les wols d'essaiz constructeurs se  sont
déroulés en 1964 et aprés 195 vols Uavion a éte confié
au CEV (Centre d'Essais en Vol) de Brétigny fin 1964 André fdownet dons Matelier de fabeication du protoe 01
pour sa certification qui compnt 15 vols; 1l obhent son certificat de navigabiiité en mars 1965 sous
U'tmmatriculation F-BLEE. 1l wolera un peu jusgu’en 1969 et finit au musée de 1" Air et de 'Espace du
Bourget.

Jugeant sa capacité d'emport trop fable
pour un avion d affaires, ses concepteurs
etudient une vwversion avec fuselage
allongé pour transpotter & personnes avec
2 moteurs Lycoming de 290 cv, appelée
Mownet Jupiter 260-6. Deux prototypes
furent mis en chantier en coopération
avec  Sud  Awiation dans les ateliers
Bréeguet de Vélizy. Un des prototypes
(PI™02) est réservé aux essals statiques
effectués au second semestre 1966 Le
deuxiéme prototype (N703) effectue son
premier wol le 23 Mla 1965 a
Villacoublay avec le pilote Raymond

Cormerats accompagne de (e OTFEEE 13 mal 1965: Aux moins de Rayvmaend Cormerais, premier val do Movnet 36006 fupiter n® 02,
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Davalland et Lucien Tiélés (immatriculation F-

mmorEoR MOYNET 360 WLETY) Les 2 Movnet Jupiter 360-4 et 360-6
h_ furent exposés au salon du Bourget 1265 Au
| . cours de ce salon ¥ ourt Gagarine effectue un vol

L} - sur le Moynet 360-6.

' 1‘ — i

i Les différences entre les 2 avions étalent assez
S \Q fables, le 360-6 avait une witesse de crotsiére de
T 1

- ———— 340 kmfh et une autonomie de 2000 lms. Le
b ‘:-l_ CEV le certifia fin mai 1966  sous
,\ IP'I' % immatriculation F-BELEY au nom de de la

SHLAS (Societe  Mationale  Industrielle
Aérospatiale) a qui André Movnet avait cédé la

- = a. ENGINS MATRA

licence. L avion fut présenté ensuite a de nombreux salons et fit des démonstrations dans plusieurs
pays avant qu'il ne soit rétrocédé & André Movnet en 1970 et baszé al’ agro club des Mureauz ot il vole
pour la dermere fois en 1978 puis fut progressivement laisse a abandon. En 1990 André Moynet
réagit et confie 'avion au musée de Uaviation 4 Angers. Début 2008 une restauration est entreprise
par Espace Air Passion/ GFPA (Groupement de Préservation du Patnmoine Aéronauticque) soutenue
par la Fondation du Patrimoine, Uassociation ATRitage (Patnmoine Aérospatiale, MMatra, Aarbus) et
J autres donateurs, elle durera 10 ans. L'avion s'envole a nouveau J Angers le 26 Juillet 2018 piloté
par Christian Eavel fondateur du musée " Angers.

Le Mdounet fupiter 360-5 proto M 03 redécolle en 2018 aprés une restauration compléte & Angers
s - e e e i e

Andre Moynet et son équipe avalent plusieurs autres projets 4 avion en
préparation © des wersions avec totorisation plus puissante et cabine
pressunsee, des versions militaires (Equipés d engins Matra), des avions
turbo propulsés ou a réaction, voire mixte comme le projet Moynet 2000,

Ifais tout cect n’ eut hélas pas de suite e pas de concrétisation en séne
Wlatra cessa dés 1963 de s'intéresser aux avions et mit fin & son
départemnent d études correspondant, laissant Sud Awviation gérer ces
atfaires. Sud Aviation de son coté se montra intéressé dans un  premier

temps tnals précccupé par le programime Concorde, fnit par laisser
Wise (artistc b futur Bloynet 2068, insnatdeule, pesr s circemslance tomber Et Céda ].E prototype 360_6 é_ _'_u':'n_‘ndré Moynet_

FaBCHA (dewwin de Robert oo,
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En paralltle des ces activités «avionssy André Moynet continuat & gérer la GAP qu fabriquait les
catrosseries polyester des Eené Bonnet et en particulier des Djet. En 1964 comme on le sait NMatra
reprit les activités de Eené Bonnet et créa Matra Sports et tentera une diversification dans les bateaux
de lotsir en parallele de 1 automobile. Tne nouvelle actiwité ol André Movnet et la GAP &taient partie
prenante avec la réalisation de vedettes de tourisme et de dénveurs comme le montrent les publicités
de 1" époque avec les Vedettes oynet 860 «luxe, sport ou grand péches etles dériveurs Capricome.

La vedetba Moynel

860 fabriquée par In
GAP, propriéld de
Waira Sports, {Archives
Clawpde Charbonnier]

Le logo Matra Sporis. ¥ Frpricarne | La margpus Malra Sports a¥pose 88 gamma U Salcn nautiques
( Matra Automobileh international de Paris. (Archives Roger Charbonnel]

Apres toutes ces créations que pouvalt bien encore tenter André Movnet ¥ mais des veitures de course
kien slirl ou plus exactement deux voitures de course pour les 24 heures du Mans en 1968 et 1975

En 1968 André Moynet s appuie sur une vieille connaissance du temps des DB et des Eené Bonnet:

Jacques Hubert, le concepteur du Dyet et de toutes les Eené Bonnet de route et de course, qu passa

rapidement chez Matra en 1964/ 1965 pour faire la premiere Formule 3 etle coupe 610 MNapoléon puis

travailla pour JP Beltoize et réalisala monoplace Elina de Formule France (premiére appellation de la
Formule Eenault).

Pour Le Mans 1968 JTacques Hubert
cotipoit un petit prototype qui sera
réalizé par Stéphane Seckler. Le
temps est compté, & peine quelques
mois  (heureusement avec  les
evenements de Wla 1968 les 24
heures du Mansz sont repoussées

Lo Adovnet MAH &8 &euantses FEaliso e L s

cette année 14 fin Septembre), donc il faut réutiliser au mazimum
des éléments exstants: un chissis bois et tubulaire anglais Costin
Mathan, un moteur de coupé Simca 12005 préparé avec deux
catburateurs double corps Solex (1200 cc et environ 100 cv) en
position centrale, une boite Eenault, une catrossene spécifique en
polyester et voict la Moynet Simea 33 (ou MH 68). Engagée sous
le ™54 et pilotée par deux jeunes de la Formule France, Max
Jean et Eené Ligonnet, elle fit le 48&me temps des essals puis |

abandonna trés vite en course wictime d une rupture de pompe a ? e inrenr Simea 1200
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Le idons 1968 Mdovnet MHEE ou SIFCS XS'

huile dés le 8% tour. Cette prestation
ne laissera pas de grand souvenir au
public francais totalement meédusé par
I"exploit de la Matra 630 V12 3 litres
pilotée par Johnny Servozr Gawvin et
I'hércique Henn Pescarole  qu fit
toute la nuit sous la plue sans essue

glace et hélas abandonna sur crevaison

gquelques heures avant arrivée alors

gqu’il etait en deuxiéme position.

Avec les mémes pilotes, la Moynet participa mi Octobre aux 1000 kms de Paris & Montlhéry, ol elle

finit IS&M sur 20 classés,

André Moynet tenta une nouvelle aventure en 1970 mais sa candi dature ne fut pas retenue par U ACO.

courtr des barquettes 2 litres) oqui développe environ 200

Ccv

carrosserie est issue du méme moule que celle du proto de
1965, L' auto est préparée par I Antibais Eobert Pellegrino,
elle pese 6750 kgs et a une vitesse de pointe de ordre de
270 kmifh, L7 équipe Moynet s est appuvée sur J anciens
Matraciens comme Eoland Foy pour mouler la carrossene,
Jean Jacques Zintani pour la mise au point et gérer 'équipe
en course et peut Etre méme Bernard Bover pour des

consells de conception.

L'eqipage est compose de Michéle Mlouton,
Marianne Hoepther et Christine Dacrem ont, trods
filles aussi a aise en rallye qu’en circuit et au
palmarés dé1a bien étoffe

Face & elles un autre proto 2 litres 100%0 Féminin
est aussi engage: une barquette Alpine Eenault A

et est accouplé & une boite Porsche 5 rapports. La

I revient au Mansz en 1975 et cette foiz avec de
meilleurs atouts. I cbtient le soutient J'Esso
France pour engager un prototype LI 75 en classe
2 litres avec un equipage 100% féminin (1"ONT a
déclaré 1975 comme 'année internationale des
femmes). Le chéssiz est dénve de celul de la CG
cimea MO (la «Matray ME18) congu par Bernard
Bover. Le moteur est un 4 cylindres Simca 2 litres

JED comme ceux utilizés en coupe Simca Shell

{zérie
et fait

441 soutenue par ELF et pilotée par Mane Claude Beaumont et Lella Lombardi.

o Bubborin du Gledl Towd Bownal Wlatra Spardd
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Le duel n'aura pas vraiment lieu car R AL

I"Alpine  abandenne trés  t3t  sur
probléme d'alimentation. La MMoynet,
elle, toumne régulierement seulement
perturbée par deux changements de
démarreur et une panne de compte
tours en milien de nuit qu oblige
I'équipage & conduire «al orellles. La
Iownet finit 21" mais est Valt quelr
de la classe protos (groupe 2 de
moins de 2 litres aprés avolr parcoury
3679 kms a 153 km /h de movenne

COMMIME UNe cquatriéme wictoire
consecutive d'un chissis MatraBover
au Mans apres les victoires au géneral
de 1572, 1973 et 15741

Ilais une victoire 100% feminine en classe 2 litres au Mans n'état pas une premiére puisgqu’en 1974
notre amie et membre d’honneur Christine Beckers M avait déja emporté avec Marie Laurent et Yvette
Fontaine & bord deleur Chevron B 23 Seiko 2 Litres.

La voiture fut ensuite longuement stockée au musée de Mougins. Eachetée en 2008 elle a &té restaurée
et patticipa entre autres aux Le Mans Classic 2012 et 2016, Eepris par un nouveau proprictaire en
2017, ce jolt petit proto Moynet, participe a des mamifestations comme le Classic Festival de Nogaro
fin 2018,
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Lo Movnet LA 75 restaurede rouloit oo Classic Festr'ucr!' 2018 & f_'u'crgar

En plus de tout ce qui précéde, André Moynet fut PDG des Etablizssements Saint Chamond Granat a
Courbevole de 1967 & 1975 (une société de réalisation de pigces aéronautiques filiale de la Sociéte
Hationale Industrielle Aérospatiale SIHLAS).

I fut élu maire de Biot dans les Alpes Martimes en 1971 Le 09 Janwer 1980, a UElysée, Valery
Giscard D' Estaing lui remet les insignes de Grand Cfficier dela Légion D'Honneur.

I est décédéle 02 1da 1993 &4 MNice et estinhumé au cimetiére de Biot,

En conclusion

Az de Uaviation de la deumieme guetre mondale, ingénieur adronautique, pilote d'essat  avions,
pilote de course automobile, députe, ministre, créateur d'avions, de bateausx, de voitures de course,
chef d’entreprise. .. André IMoynet fut tout cela alafois, mais pour nous fans de voitures bleues ce fut
un exemple de « EBME » de part ses relations avec Eené Bonnet, Marcel Chassagny, Sylvain Floirat,
Jacques Hubert et bien d’autres et ses interventions déterminantes dans histoire des Engins Matra,
dez Automobiles Eené Bonnet et dans lanatssance de Matra Automobile.

\./
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WHodéliome

Wu au salon Epoqu’aute de Lyon en Novembre
2019 ce transporteur Eenault Sinpar Matra
sports Le Mans 1969 en kit au 143%™ Produit
par Original Miniatures a un prix plutdt éleve de
315 € (non monté).

Wu également ce Jet & Pescarole / Dubosc du Critérium des Cévennes 1967 au 1718 réalisé par
André Faure (FIEIM mini) et vendu a 250 £

Informations ; André FATTRE, 2 rue Fierre Eonsard, 42700 Firminy, andreddfi@acl com , Tel : 06 18
44 77 59

Annoncée chez Spark pour 2020 au 1/18%* 1a Matra MS 640 des essais du Mans 1969, Précommande
possible &la Boutique Auto Moto (BAND a 160£

https: fboutt queantomoto. comfindex phpid product=12730& controller=productéi d lang=1

©MINIMAX
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Annoncées ausst chez Spark pour le 20 Awnl 2020 deux pépites au 1/43"* dans la collection Henri
Pescarole:

PESCAROLO

LE DEBUT DU CHAMPION

SPARE HP14, MATEA 610 M°16 Tour de Corse Historique 2011, H Pescarolo - I Mallier,
Eeconstruction EPAF, (1/438me), 64,95 €

SPARE HP20, WATEA Jet & M°121 Ze Critérium des Cévennes 1967, H. Pescarolo - W Dubosc,
(1/43kme), 64,95€

Contact et pré-commande ala Boutique Auto Moto BAN
https b outiqueautomote comiindex php?id category=>27 &controller=category&ud lang=1
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i aprés article paru dans larevue AT TOmodelisme NP263 de Janvier 2020 sur les magnifi ques
euvres Matra de Michel Oriz-Vinay

MOTEUR MATRA V12 AU 1/8 PAR ORTIZ-VINAY

Reducteur en chef

pries Ses 670 UM T4, M5 BD ot
M5 120 D, Michel en est donc
& s quatrieme smaguetias
Fyant r theme Matra
En attendant une
que vous découvnres dans

vantes. o, la passion d

Inguadime paé
5 pages sul
mecangue rejolnt
welie de la mindatun puslles il faut ajoo-
ter une préférence pour lo blew o Franc
Ce qpu'il faut ben appeler ung pa

et #talé de 207 & 20719, Chromol

ment, tout démarre en |anvier 2017 par la
recharche de documentation at la rialsaton
de plans su 178 a partir des originaux
a échelle 1. Ensuite vient le choix des diffé-

o Bubborin du Gledl Towd Bownal Wlatra Spardd

Emviron 1 300 heres ont été nécesssires 3 Michel pour fabriquer cetie riduction au 182,
L soupe! d détail & el pomsse & eatrbme.

Vous connaissiez déja les ravaux de Michel
Ortiz-Vinay, abondamment traités dans nos
pages, mais cette fois nolre magueitisie "est
surpasss. Changeant d'echelle, il nous proposs
un moteur «hleus: au VB*, le VIiZ Matra type
ms 71 réalize comme le vai, en aluminium?
Suiveens en images les etapes

de 1a construction.

senled SRaEsEurs die métal : I dural, un
métal plus dur que aluminium, mais egale-
ment plus lourd, Son avantage par rapport
a PFaluminium : il encrasse moim ot
lage.., = qui garantit wn gain de temps
appréciable dans le travall de découpe et
de fraisage. La fabrication proprement dite
commentesa on ma: de i méme anneée pour
s2 terminer au mobs de janvier 2009
Lo temps passé avoisinera bes 1300 heures
de labeur | NOteZ gue, CoMmime SUr un wral
blad-maotewr (celuici ¢ compose de quatre
, les diftérents alémants soni assem-

ar da minusgules vis st dorous prove-

nant de fabricamts gqui ¥'en sont falt une
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calité. Le soin apporté & celte ceuwre
ansparalt dans des petits dotails. Par
exemple, on ne peut gquiitre admiratif
devant la prédsion gt la réalnation des fils
de bougles typés Matra en jaune €t moir
Aprés catte substantielle présemation de ce
moteur Matra MS 71, les differantes photos
transmises par Michel vous dommer
jdee du travail pecompli a partls de ces pleces
de métal qui ont pris torme tous les maing
de notre « reducieur en chel s, E1 4 nos yeux
il mérite amplement ce gualificatid, @

it L

Mots - oes ciiches du
par Michel aved §
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1= Pour chienir [angle parfail

clu moteur, carter de distrbution : 5 mm
avec un léger dicalage des nervures
sur celte pidce !

2+ Quelques pitces consfitutives
de ce remarquable moteur V12,

3= Travail preparateire aves
ol aluminium ; comment abtenis
des [etires ea relief ¥

d=5 A présent. waici par ordre
chronclogigue différenies phases

e préparation. En mal et juin 2017 :
realisation des carters de distribution.

G= Julller 2007 : carter eylindres
ciié gauchs.

¥oE Septembrg 2017 : pompe 3 eau
&t corps de pompe a haile,

Se10 Les corps da pompe & hulls
prézlablemeat deszings avant fraisage.

Ll=12 Cetobra 2017 : carter
eylindras coth droit.

L3 » Bovambre-dicembre 2017 :
culazses ot carter porte arbras 3 cames.

Li=15=15=17 Janvier-iovrier 2018
d'abord Mibauche de |2 cloche dans
lequede viendra Sinsérer ke volant moteur
|wouwe dhorloge dentée de 3 cm

de diamétre retravalliz),

L'ensembla aprés installation.

LB+ Mars 2018 : carter inféricur
mour Mhuale.

L= Awril 2018 ; vwe latérale du cache

- arbre & cames.

20= Maiuin 2018 ; pompe & essance,
Metering Unii et cache sappor,

21= Juillet 2018 ; allumeur

_ & cache support.

Z2= Sepembre 2018 : collectaur
d'admission (partie supsériawrs|
&t guilotines fenctionnelies !

23 Dctebra 2018 © les dont pécas
du collecreur o' admission,
Bdmirez, & droite, ez Injectears,

24 = Newambre 2018 : ringlerie
de commands: du Motaring Unit
&t des millotnas,

25+ 25 Décembre 2018 : faiscoaux
d'allumage ot d'almentasion d'arsonze
ot les trompattes, Faute d"avedr pu
nézlicor foe douze de manidre égals,
Wiiched 5'o¢t rabatte sur des wilets

| die couture do la borna dimension fixés

sur dea tubes d'aluminiom.
27+ Joavier 2019 : psinage dos bielles.

28+ Rszemblage  blanc des bielles
H:: Elm:. Tawt ¢a pear |2 plaisiy,
pusgu'il n'tait pes prévu & Morigine
d'c les instaber dans le mateur.,

25 » 30 Des plans, encore des plans...
c&r toul commence avec du papler !
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Immartalis par natre photographe, l2 chiveit
o [a M5 B4 3 tramemissicn intégrai (is grand tuba),
reproduit au 1/12 par Michel

CHASSIS MATRA MS 84 AU 1/12 PAR ORTIZ-VINAY

Letube'de

.;-\_;-_
— >

,
_ 1

annee

Oes guatre Formule 1 a transmission integrale gui font leur apparition vers

Ia fin des années soixante, seulement deux auront va une piste de competition...
zrans avolr viaiment margue "histoire, dont la Matra MS 84. Michel Ortiz-Vinay

a releve un déefi qu'il convient d"appeler coutumEer puisque sa realisation

est en grande partie faite de métal... et an V12°.

b

I guestion «pounguol avGir
chodsi la M5 84 24 Michel nous
a ropondu «quT efait plus amiu-
sant de faire un chasss tube plu-
tor que les halvtuelles monocogues. En tout
ras, ¢'est une méthode de travall différente
gue [‘al beaucoup apprécide. » Les seuls &5
ments ne faisant pac appel au matal sont le mo-
teur el bes carters de ransmision. Dans un pre-
mier fomps moules an resing, cound-ci ont demand(
pas mal de travail pour y inclere les digails spac
ligues, telles que les nervares de renfort
En premier liew, |a mise en @uvre dépend,
en dehors des plans = incomplets @ Michel ne

Lo Bubtiorin o (il Tovwd Bovesr Filata S

disposalt gue de ceux du dessus du dessous
et des doun cltés —, du travall de recherche
Inherent 4 ce type dovvrage Patier de
"Echelle 1 au 112" est devenu pour notre artiste
une formalitd assez vite expediée. .. encore gue,
Quok qu'il en soit, ces divers dEmeants rascam-
bifes ont permis & Michel de tracer | disposition
des éléments spdcifiques Installés 3 1"intGricur
du chitssls, Dans ce cas. guoi de micux gue
davoir sous les yeux l¢ modebe reel

Remnssance 0" unE piva

Ce souhait 2st, par chance, devenu réalite.
Une nyraies M5 B4 talt en effet en cours
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de restauration dans les atellers de I'EPAF
[Entretien Patrimoine Automobile Fran-
gaiz), 4 Romorantin. Ca n"aura donc até
gu'une formalité... Ensuite i faul s"en
tenir nux plans pour obtenir une réplique
quasi parfaite da catte monoplace hars
du commun, ¢ gui nous a valu cette
reproduction «tubesque v axcaptionnelle.
Outre celles prises par notre photographe
malson, vous aurgz une idée des difficul-
tés de I'assemblage grice aux photos
transmises par ol'artiste », Du grand art,
non ? En attendant, evidemmaent, que tette
forkt de tubes recoive una raobe.., @
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Travail dassemblage
e la maguetie sur
los-plans cfficiels
raduite o 1/120,

phus du cyanoacrylate pous
Tes maintenir an place. .,

MNate: les fiations des
BuBpERGioNE p A recevoirn
|0 @ddmants ro ls.

Wie du chassis nu. Tois les ey du chassis som

soudes & fétain & base d'srgent el au fer pour

ne gas ruinern e travail précedent. La bati arrlere assembde par vis est concu de meniére & 4tre demontable,  Detall du compartiment motewr
Le Bidti arriers a3t lui, §ug par des ecrous Le tout, y earmpris e moteur imoulé en résne de pobyuréthanaest damontable! ot de ses piéces allbgies.

Kous n'uberderom pes i bes wpads purficalies de e

lechmigee piopra 6 |o tansmissian Inégmle en F1, one

shondantn [ittimiue dtend maintenont dissonible. Moas

rapaellerons blévemant les prestations de cetle mosopkoe

¢ dl2ue & g rompetirion.

Seuis Jena Farse Balioiss o2 Jahnmy Sarvez Gavin l'ont pilctée

e warie. Joumn! |e champioonad, Jocky Sewort préfem ofilic

ver |o M5 Bi_ Néonmains o peit reteni quoers apoerisns ks

fu Charapionnct du mende dos Filates o 1969, & sl Joan-

Pieere Beliciss, 7" 4 Sherstose ; lohney Servor-Gevin, & ou GF

du Coneds, o dosss oux USA 20 B o Meiqe - mors cone | i ¥ W i = . il & :
iomp'e pas puiieue o trssmictlon cvonl evall éle doconnece- ' T ! ¥ i = ; = "‘Tﬁ—-ﬂ_ﬂ
¢ pout octnsion. Awec o Lotus 63, te sant dene deus momp- R B S| Awec lawtorisation de [EPAF 3 Romorantin, Michel a pu
dlocss dtmnsmission intégrde e lom our puveir encourse. | wmitrailiers ja copie de la M5 B4, puisque Foriginale 2 été
Wait seuls lo Moo oo morgee un panl a0 1959, o que : B divulo. Lz photo da |a MS 84 sn conrs dhabilage pormet

e it - - . ~ dehienvoir la complexiie du chassis et sur [a gauche,
a'nera pas pu Taire sa rivale en sepd porfiiipaions... . o1 — e | earter de fransmission antdreure,
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A paraitre au mois de Ma 2020 aux édittons ETAT un livre de
photos sur épopee des Matra de Compétition (1965-1982) et ce

gqu’elles sont devenues depuis 2006 jusqu’a nos jours. Auteurs : Luc
JOLY, Twves EONGA et Serge CAILLEER.

(Précommande ouverte aux Editions du Palmier).
Matra

Bleu Matra - La Couleur de la Victoire

Paruticn miwmai 2030
Ref. procluit : ETAIZE31A
Code [SBMN : 791028308001

SP00E

Parution mi rnal 2020

Samedi 14 Juin 176%, Yves RONGA 2 16 ans quand Il prend son premier cliche aux 24 Heures du Mans : un panachs de fumée nolre s'élevant au-dessus de Malson
Blanche, un pilote vient de perdre la vie, I'émotion est palpable, le virus pour cette course hors normes vient de 'envahir. Puls l'incroyable symphonie du V12 Matra lul
transmet d jamals la passion pour la couleur Blew Orly.

Lin beag jour d'avril 1969, Luc JOLY s'est retrouve embarque, avec une bonne demi-douzaine de “furieux”, a bord d'un break 404, direction Montlbéry avec une 711
Manche, || avalt pris un appareil photo.., et n'a Jamais cess€ de photographier les bolides de courses, tombant sous le charme du chant des V12 Matra...

N'ayant rate aucune edition des 24 Heures du Mans depuis 1975, Serge CAILLER collabore a 'annuel de cette course depuis 1994, Tout d"abord archiviste, il est devenu
historien de cette epreuve par 58 passion, eétendue au sport automabile en géneéral, des années 1760 et 1770, De I'époque Maikra, il n'a connu gue le passage dans sa ville
lors du Tour Auwto de 1971, un souvenir grave dans sa mémoire a jamais.

sommaire

1. La victoire en blew, ke pari réussi des hommes [19465-1982)

Témoignages : lean-Pierre JAUSSAUD, Brian REDMAN, Jurgen BARTH, "Manou” ZURINI, Anthony BELTOISE, Howden GANLEY, Mariane Hoepiner, Rens Liponnet,
Barrie Smith, Charles IAMES, Christian HUET

2. Cequelies sont devenues (2006 & nos jours)

lémoignages : "Chiristine” BECKERS, Brumno LORGECHIX

Auteur(s) : Luc JOLY, Yves RONGA, Serge CAILLER
Editeur: ETAI

Année de parution ; 2020

Langue : Frangaks

Reliure : Carfonnée avec jaquetie

Format (mm] ; 290 x 240

Nombre de pages : 240

Nombre de photos : 589

Petit cadeau onginal: une horloge sur fond de photo de
votre propre volture ou d'une voiture de vos réves, & voir
sur le site Auto Horloge !

https Hwww auto-hotl oge frf
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e ifé-—ﬁ--._; » \‘55,3_, Petite rtunonce

Vente de Matra Djet 1966 bon état.
Serge MARCOUX - tel 06 71 12 19 30.

Wends Matra Bonnet B 5 du 14/04/1966.
Catrossenie propre avec 2 petits chocs sur le capot AV,
Jantes Delta Mics en 13" - Pneus Bon Etat.
Moteur B 18 refait récemment. Sellenie Trés Bon Etat.

Prz;, 42 000€ a débattre. TEL, 06 71 12 12 30, Serge Marcousx.
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Par Maryvonne Hardouin

Pour une enirée ou un apéro sympa !

Endives a la faisselle et aux fruits secs
Préparation : 15 mn. Pour 4 personnes.

Zendives ¢ Carmine »

200 g de faisselle

100 g de chévre fras

4 abricots secs

3 dattes

1 cuillére & soupe de raising secs
1 cullére de pignons de pin

=el et potvre.

Laisser lafaisselle s” égoutter 1égerement.

Faire gonfler les raisins secs dans un bol d'eau tigde.
Eincer, sécher les endives, détacher les feuilles et les disposer & plat sur une assiette.
Griller & sec dans une poéleles pignons de pins.

Dénoyauter les dattes, les émincer ainst que les abricots.

MMelanger la faisselle et le chévre frais, ajouter les 34 des fruits secs, sel povre.
Garnir chaque feulle dendive et décorer avec lereste des fruts secs.

Le Sudobon

3 6
4 i 5 8
2 3 T
En vous adant des chiffres placés, remplissez la grille
de tmani ére que: chague lighe, chaque colonne, chaque 5 8 73 1 2
catré de 3 par 3, ne contienne qu'une seule fods tous 3 7
les chuffres de 14 9.
6 4 3 | 8|9
6 0 4
solution du Sudolon @ woir page 30
4 5 7 3
91816
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Jph-hiekeg
U YELToise

Jean Pierre Beltoive, Sans déjd
Fommage en desdind (dous d Jutenuel

JEAM-PIERRE
BELTOISE
A UHOMMEUR

CLUB RBMS



